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PROJ. KRAWĘŻNIKI WTOPIONE 15x22cm

PROJ. OBRZEŻA TRAWNIKOWE 8x30cm

PROJ. KRAWĘŻNIKI WYSTAJĄCE 15x30cm

PROJEKTOWANE LINIE ROZGRANICZAJĄCE DROGI

PROJ. CHODNIK

PROJ. JEZDNIA BITUMICZNA

PROJ. ZJAZD

GRANICE DZIAŁEK EWIDENCYJNYCH

GEOMETRIA ISTN. DRÓG

PROJ. CIĄG PIESZO-ROWEROWY

ISTNIEJĄCE LINIE ROZGRANICZAJĄCE DROGI

LEGENDA

PROJ. OGRODZENIA I  BRAMY

PROJ. ZATOKA POSTOJOWA

PROJ. TRAWNIK

PROJ. POBOCZE UTWARDZONE KRUSZYWEM

PROJ. OPORNIKI BETONOWE 12x25cm

INWESTOR

TYTUŁ RYSUNKU

DATA SKALA ARKUSZ

MAZ/0143/POOD/12 
w specjal.drogowej

1:500
NUMER RYSUNKU1/1 01

NUMER UPRAWNIEŃ

FAZA PROJEKTUBRANŻA

PROJEKTOWAŁ

mgr inż. Łukasz Widalski
PODPIS

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

              ul. Borowej Góry 1/54, 01-354 Warszawa 
          tel. 512 425 611, email: biuroinzynierskie@op.pl
    biuro: ul. Truskawkowa 5, Szczęsna, 05-600 Grójec  
                   www.bilw.pl

12.2020

Plan sytuacyjny

PWDrogowa

Burmistrz Miasta Grójec
ul. Józefa Piłsudskiego 47, 05-600 Grójec

NUMER UPRAWNIEŃSPRAWDZIŁ PODPIS
MAZ/0393/POOD/11
w specjal.drogowejmgr inż. Michał Bodych

rew. A

BUDOWA DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI KOBYLIN, GMINA GRÓJEC 

NA ODCINKU OD UL. ARMII KRAJOWEJ DO UL. KOBYLIŃSKIEJ
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