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Gmina Rudna
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Pana Adriana Rynkar

Studio Projektowe Admar

ul. Lwowska 26, 59-300 Lubin

2. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest realizacja inwestycji drogowej polegajaca
na budowie drogi gminne;.

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach (przed podzialem): 132/1, 230, 203/27, 420,
208/5, 208/10, 238, 208/9 w obrebie Rynarcice. Dzialki, ktore beda zajete czasowo w zwigzku
z realizacja inwestycji, to: 349/1, 237 1 241/2 w obrebie Rynarcice.

Poczatek drogi przewiduje si¢ w miejscu istniejacej drogi wojewodzkiej DW nr 323 na
poéinoc od miejscowosci, nastgpnie droga przebiega¢ bedzie po zachodniej stronie
miejscowosci, przez skrzyzowanie z drogg wojewodzka DW nr 331, az do wiaczenia sie do
drogi DW nr 323 na potudnie od miejscowosci. Droga zaprojektowana zostata w oparciu
0 dostosowanie do wysokosci istniejacych zjazdow oraz istniejgcego terenu przy zatozeniu
zachowania ciaglosci sptywu wod opadowych. Obwodnica bedzie przebiega¢ po zachodniej
stronie miejscowosci.

W obrgbie projektowanego przedsiewzigcia wystgpuja lasy, grunty rolne (pola uprawne,
taki 1 pastwiska), nieuzytki gruntowe, tereny podmokte ze stawem i rowami melioracyjnymi
oraz drogi o nawierzchni utwardzonej i nieutwardzonej. Okoto 750 m na wschod od
projektowanej inwestycji przeptywa rzeka Rudna, a ok. 1 km na pdétnoc wystepuje Obiekt
Unieszkodliwiania Odpadéw Wydobywczych ,,Zelazny Most”.

3. Rodzaj i skala przedsiewziecia.

Planowane zamierzenie inwestycyjne polega na budowie drogi gminnej o dtugosci okoto
2 km, ktora bedzie petni¢ funkcje obwodnicy miejscowosci Rynarcice, potozonej w gminie
Rudna, powiecie lubifiskim, wojewddztwie dolnoslaskim, w celu przekierowania
I poprowadzenia ruchu tranzytowego z dala od zabudowan miejscowo$ci Rynarcice.

Zgodnie z wybranym wariantem [ proponowanym przez Wnioskodawce w zakresie
projektu znajduja si¢ nastepujace elementy:
- budowa drogi wraz z jej elementami,
- budowa skrzyzowan,
- budowa przepustow,
- budowa rowow, likwidacja i niwelacja skarp, wycinka drzew i krzewow,
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- budowa zjazdow wraz z przepustami,

- przebudowa linii teletechnicznej, montaz rur ostonowych.
Podstawowe parametry:

- klasa techniczna: Z

- szerokos$¢ pasa w liniach rozgraniczajacych: >20,0m (teren niezabudowany)
- predkos¢ projektowa: Vp =50 km/h

- szerokos¢ jezdni: 7,00 m

- szerokos$¢ poboczy: 1,00 m (jezdnia); 0,75 m (zjazdy)

- poch. poprzeczne jezdni: daszkowe 2% lub jednostronne 5%
- obcigzenie: 115 kN/o$

- kategoria ruchu projektowana: KR4

- odwodnienie: rowy przydrozne, przepusty.

Planowana inwestycja sktada si¢ z dwdch etapow:
ETAP I
1. Powierzchnia jezdni: ok 8459,70 m?

2. Powierzchnia zjazdow: ok 269,80 m?

3. Powierzchnia pobocza 1,0m: ok 2289,70 m?
4. Powierzchnia pobocza 0,75m: ok 82,50 m?
ETAP II:

1. Powierzchnia jezdni: ok 5466,10 m?

2. Powierzchnia zjazdow: ok 242,30 m?

3. Powierzchnia pobocza 1,0m: ok 1473,90 m?
4. Powierzchnia pobocza 0,75m: ok 83,25 m?

W ramach planowanej inwestycji nie beda wykonywane prace rozbidérkowe.

Niweleta drogi jest zmienna (wystepuja znaczne rdznice terenu). Rzgdna punktow
badawczych ksztaltuje si¢ na wysokosci od 154,0 m do 176,4 m n.p.m.

Nie przewiduje si¢ ograniczen w uzytkowaniu przylegtych terenéw, dostgp do nich zostat
zapewniony.

Realizacja inwestycji bedzie zwigzana z wycinkg drzew. Na tym etapie procedury
Inwestor zapewnia, iz wycinka drzew zostanie przeprowadzona poza okresem legowym
ptakow, a w wypadku braku takiej mozliwos$ci pod nadzorem specjalisty — ornitologa, ktory
stwierdzi mozliwos¢ zrealizowania wycinki.

Usunigcie drzew zostanie skompensowane poprzez wprowadzenie nasadzen w stosunku:
jedno usunigte drzewo = jedno posadzone drzewo. Zatozono posadzi¢ drzewa na terenach
gdzie obecnie nie wystgpuja drzewa, co Sm na odcinkach prostych drogi, co 10 m na tukach,
razem przewidziano 450 szt. nowych nasadzen. Projektowana zieleh kompensacyjna bedzie
miala charakter ozdobny. Przy doborze gatunkowym kierowaé si¢ bedzie si¢ walorami
ozdobnymi, dtugoscig kwitnienia, warunkami siedliskowymi terenu, odpornoscig roslin na
mrdz, choroby oraz niesprzyjajace warunki wzrostu, typowe dla zieleni przyulicznej w pasie
drogowym (np. niedobér wody, zanieczyszczenie gleby i1 powietrza, zasolenie). Wzieto pod
uwage przyszla pielegnacje zieleni, jako jeden z wyznacznikéw ilosci i rodzaju planowanych
nasadzen. Szczegotowe rodzaje nasadzen zostang wykonane na etapie opracowanego projektu
zieleni. Wszystkie przewidziane do nasadzen gatunki zieleni powinny stanowi¢ gatunki
rodzime dostosowane do lokalnych warunkéw siedliskowych. Zaleca si¢ aby cechowaty je
ponadto niewielkie wymagania $rodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mroz i susze,
zanieczyszczenia powietrza 1 gleby, w szczegdlnosci na zasolenie, przy zalozeniu niskich
kosztow utrzymania. Nasadzenia nie powinny ogranicza¢ widocznosci uzytkownikom drogi
I nie powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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4. Rodzaj technologii.

Roboty budowlane wykonywane beda przy uzyciu cigzkiego sprzetu budowlanego
w zakresie branzy drogowej. Wykonanie nawierzchni drog, w technologii typowej dla tego
typu obiektow budowlanych, odpowiedniej klasy technicznej lub przyjetej kategorii ruchu.
Wszelkie prace zwigzane z realizacja przedmiotowej inwestycji zostang wykonane
z zastosowaniem technologii jak najmniej ucigzliwej dla otaczajgcego Srodowiska.

Sposob wykonywania robo6t ziemnych rgczny i mechaniczny. Sposdb rgczy w rejonie
istniejgcego uzbrojenia oraz w miejscach niedostepnych dla sprzetu. Ilosci mas ziemnych
obliczono metoda przekrojow poprzecznych. Miejsca gdzie si¢ znajduje istniejace uzbrojenie
beda zabezpieczane przed uszkodzeniem sprawdzajac przekopami kontrolnymi rzeczywistg
rzedng wysokosciowa posadowienia istniejacego uzbrojenia. Prace zwigzane z budowa
przedmiotowej drogi begda prowadzone wylacznie w porze dziennej. Planowane
przedsigwziecie bedzie zwigzane z przygotowaniem placu budowy.

Na placu budowy beda parkowane maszyny i urzadzenia biorgce udzialt w realizacji
zadania inwestycyjnego tj. (samochody do przewozu materiatu, maszyny do wykonywania
robot ziemnych itp.). Bedzie shuzyl rowniez, jako przejSciowy punkt magazynowy na
materialy 1 surowce wykorzystywane do realizacji zadania i1 zostanie zlokalizowany
W bezposrednim sgsiedztwie budowanych odcinkéw drogi. Lokalizacja placu budowy
zostanie uzgodniona przez Wykonawce zadania z Inwestorem przedsigwzigcia pod katem
jego uciazliwosci 1 wplywu na otoczenie. Na placu budowy nie przewiduje si¢
magazynowania materialdw niebezpiecznych oraz nie beda dokonywane naprawy maszyn
i sprzetu.

Przy organizacji zaplecza budowy nalezy zapewnic:

- organizowanie robot w taki sposob, by minimalizowa¢ ilo$¢ powstajacych odpadow
budowlanych;

- ogrzewanie budynkoéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

- przygotowanie pomieszczen sanitarnych dla zaplecza budowy lub w przypadku braku
mozliwos$ci podlaczenia ww. urzadzen do istniejacej sieci wodnokanalizacyjnej wyposazenie
g0 W przenos$ne sanitariaty, regularnie oprozniane lub odprowadzanie sciekow bytowych do
tymczasowych zbiornikdw bezodptywowych, a nastgpnie ich wywozenie do oczyszczalni
sciekow;

- Zapewnienie pojemnikow na odpady state;

- zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych robdt przenosnych toalet oraz kontenerow
na odpadki,

- tankowanie maszyn 1 urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju maszyn
przy zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajacy do skazenia gruntu lub ciekow wodnych
(zalecane jest wykorzystanie istniejacych stacji paliw w sgsiedztwie).

Ewentualne naprawy be¢da dokonywane w warsztatach serwisowych lub warsztatach
wykonawcy robot. Po zakonczeniu prac zwigzanych z realizacja planowanego
przedsiewziecia, plac budowy zostanie zlikwidowany, a teren placu zostanie przywrdcony do
stanu pierwotnego.

Projektuje si¢ jezdnie szerokosci 7,0 z lukami wyokraglajacymi na skrzyzowaniach
R=12,0m i R=20,0m. Konstrukcja jezdni zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi
I nawierzchnig z mastyksu grysowego (SMA). Wzdhuz jezdni projektuje si¢ obustronne
pobocza utwardzone kruszywem kamiennym szerokosci 1,0m oraz rowy przydrozne.
Projektuje si¢ zjazdy na dzialki przylegte, droge wewngtrzng oraz drogi lesne o szerokos$ci
3,50 — 4,00m, z tukami wyokraglajacymi R=5,00 — 15,00m, z poboczami z Kkruszywa
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kamiennego o szerokosci 0,75m. Projektuje si¢ roéwniez odpowiednie wyprofilowanie
nawierzchni jezdni, tzn. nadanie odpowiednich spadkdéw poprzecznych i podtuznych. Spadki
poprzeczne na prostej - daszkowe 2%, na tukach jednostronne 5%. Spadki podtuzne na
wlotach skrzyzowan z drogami wojewddzkimi do 3% na odcinku min. 20,0m, na pozostalym
odcinku od 0,31% do 7,92%. Na tukach zewnetrznych, w odleglosci 0,75m od krawedzi
jezdni projektuje sie barier¢ energochtonng SP-05 na shlupku typu IPE, na fundamencie
betonowym 0,60 x 0,25 x 0,25 z betonu C12/15.

Skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 323 (dz. nr 349/1) — poczatek projektowanego
odcinka etapu 1: projektuje si¢ budowe skrzyzowania skanalizowanego, typu ,,T” istniejgcej
drogi wojewddzkiej nr 323 klasy ,,G” z projektowang droga gminng klasy ,,Z” poprzez
zastosowanie $rodkowej wyspy separacyjnej na wlocie projektowanej drogi. Najblizsze
skrzyzowanie znajduje si¢ w odleglosci ok 670m i jest to skrzyzowanie z drogg powiatowa nr
1200. Charakterystyka ruchu na drodze wojewoddzkiej DW323, odcinek Rynarcice — Lubin dr.
nr 3 (dane z 2015r):

- SDRR ogoétem 938 poj./dobe

- motocykle 11 poj./dobe

- sam. osobowe, mikrobusy 705 poj./dobg

- lekkie sam. ci¢zarowe (dostawcze) 76 poj./dobe

- sam. ci¢zarowe bez przyczep 31 poj./dobe

- sam. cigzarowe z przyczepami 109 poj./dobe

- autobusy 4 poj./dobe

- ciaggniki rolnicze 2 poj./dobe.

Projektowany wlot skrzyzowania z pasami ruchu o szeroko$ci 4,50m, z wyspa dzielaca
szerokosci od 2,43 do 1,05m i dlugosci 18,80m, z lukami wyokraglajacymi R=12,0m
i R=15,0m. Konstrukcja jezdni zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig
Z mastyksu grysowego (SMA). Obramowanie wyspy dzielgcej z kraweznikdw wystajacych
15x30 cm na lawie betonowej z betonu C-12/15 (F=0,067m3/mb). Projektuje si¢ roOwniez
odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni, tzn. nadanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Spadki poprzeczne jednostronne 2% w kierunku poboczy
i rowow. Spadek podtuzny na wlocie skrzyzowania z drogg wojewodzka 0,33% na odcinku
50m. Przebudowuje si¢ jezdni¢ drogi wojewoddzkiej w miejscu skrzyzowania, poszerzajac
jezdni¢ do 7,00m na odcinku 70,0m, a na pozostalym odcinku nalezy si¢ dowigza¢ do
istniejacych szerokos$ci jezdni drogi wojewddzkie. Pod jezdnia wlotu do drogi wojewodzkiej
nr 323, dz. nr 349/1 (km 0+006,30) projektuje przepust, w ciggu istniejagcego rowu,
0 parametrach: przepust z rur zelbetowych WIPRO fi 800; L=30,0m, i=0.93%, h wlotu:
175,23, h wylotu: 174,95 z zakonczeniami $ciankami czotowymi betonowymi typowymi.
Przepust nalezy regularnie oczyszcza¢ z namulu metoda mechanicznego czyszczenia woda
pod cisnieniem przez wyspecjalizowane do tego jednostki. Istniejagcy row przed 1 za
przepustem, na dtugosci po 30,00m nalezy oczys$ci¢ i wyregulowac.

Skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 331 (dz. nr 237) — koniec etapu I, poczatek
etapu Il: Projektuje si¢ budowg skrzyzowania zwyklego, istniejacej drogi wojewodzkiej nr
331 klasy ,,2” z projektowang drogg gminng klasy ,,Z”. Najblizsze skrzyzowanie znajduje si¢
w odleglosci ok 367m 1 jest to skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 323 (teren zabudowany).
Charakterystyka ruchu na dw331, odcinek Tarnéwek - Rynarcice (dane z 2015r.):

- SDRR ogoétem 356 poj./dobe

- motocykle 9 poj./dobg

- sam. osobowe, mikrobusy 297 poj./dobe

- lekkie sam. cigzarowe (dostawcze) 19 poj./dobe
- sam. cig¢zarowe bez przyczep 8 poj./dobe

- sam. cigzarowe z przyczepami 3 poj./dobe
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- autobusy 12 poj./dobg
- ciggniki rolnicze 8 poj./dobe.

Projektuje si¢ wloty skrzyzowania z pasami ruchu o szerokosci 3,50m, z tukami
wyokraglajacymi R=12,0m 1 R=20,0m. Konstrukcja jezdni zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi i1 nawierzchnig z mastyksu grysowego (SMA). Projektuje si¢ rowniez
odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni, tzn. nadanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych 1 podtuznych. Spadki poprzeczne daszkowe 2% w kierunku poboczy 1 rowow,
a na krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej, zgodne z jej spadkiem. Spadek podtuzny na wlocie
skrzyzowania z droga wojewodzka 3,00% na odcinku min. 20m. Przebudowuje si¢ jezdnie
drogi wojewoddzkiej w miejscu skrzyzowania, poszerzajac jezdni¢ do 6,00m na odcinku
45,0m, a na pozostalym odcinku nalezy si¢ dowigza¢ do istniejacych szerokosci jezdni drogi
wojewodzkiej. Budowa obwodnicy miejscowosci Rynarcice 10.

Skrzyzowanie z droga wojewédzka nr 323 (dz. nr 241/2) — koniec projektowanego
odcinka etapu I1:

Projektuje si¢ budowe skrzyzowania zwyklego, typu ,,T” istniejacej drogi wojewodzkiej
nr 323 klasy ,,Z” z projektowang droga gminng klasy ,,Z”. Najblizsze skrzyzowanie znajduje
si¢ w odlegtosci ok 620m 1 jest to skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 331. Charakterystyka
ruchu na dw323, odcinek Rudna — Rynarcice (dane z 2015r.):

- SDRR ogoétem 684 poj./dobe

- motocykle 14 poj./dobg

- sam. osobowe, mikrobusy 480 poj./dobe

- lekkie sam. ci¢zarowe (dostawcze) 49 poj./dobe
- sam. cigzarowe bez przyczep 28 poj./dobe

- sam. cigzarowe z przyczepami 104 poj./dobe

- autobusy 4 poj./dobe

- ciggniki rolnicze 5 poj./dobg.

Projektowany wlot skrzyzowania z pasami ruchu o szerokosci 4,50m, z wyspa dzielaca
szeroko$ci od 2,43 do 1,05m i dlugosci 18,80m, z lukami wyokraglajacymi R=12,0m.
Konstrukcja jezdni zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchniag z mastyksu
grysowego (SMA). Projektuje si¢ rowniez odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni,
tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Spadki poprzeczne
daszkowe 2% w kierunku poboczy 1 rowdéw, a na krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej,
zgodne z jej spadkiem. Spadek podtuzny na wlocie skrzyzowania z drogg wojewodzka 1,78%
na odcinku min. 20m. Przebudowuje si¢ jezdni¢ drogi wojewddzkiej w miejscu skrzyzowania,
poszerzajac jezdni¢ do 7,00m na odcinku 66,0m, a na pozostalym odcinku nalezy si¢
dowigza¢ do istniejacych szerokosci jezdni drogi wojewddzkie;.

Projektuje si¢ zjazdy na dziatki przylegte, droge wewngtrzng i drogi lesne szerokosci 3,50
— 4,00m, z tukami wyokraglajacymi R=5,00 — 15,00m, z poboczami z kruszywa kamiennego
o szeroko$ci 0,75m, do planowanej granicy dziatki. Konstrukcja zjazdow zgodnie
z przekrojami konstrukcyjnymi i nawierzchnig z mastyksu grysowego (SMA). Projektuje si¢
réwniez odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni tzn. nadanie odpowiednich spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Spadki poprzeczne zgodne ze spadkiem podtuznym jezdni,
a spadki podtuzne nalezy dostosowac do istniejacego terenu.

Wzdluz planowanej drogi projektuje si¢ pobocza szerokosci 1,0m, a wzdluz zjazdow
pobocza szerokosci 0,75m. Konstrukcja poboczy zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi
I nawierzchnig z kruszywa kamiennego. Projektuje si¢ rowniez odpowiednie wyprofilowanie
nawierzchni pobocza, tzn. nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych. Spadki poprzeczne
zaprojektowano w kierunku projektowanych rowow, a jedynie spadki na tukach po
zewngtrznej stronie drogi — W Kierunku jezdni, co pokazano na Planie Zagospodarowania
Terenu. Spadki podtuzne zgodnie ze spadkiem podtuznym jezdni.
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Odwodnienie jezdni odbywaé sie bedzie poprzez uklad spadkow poprzecznych
I podtuznych odprowadzajacych wody do projektowanych rowow przydroznych, ktore
czgsciowo projektuje si¢, jako chtonno — odparowujace i1 cze$ciowo, jako potaczone
Z istniejacymi rowami. Projektuje si¢ rowy o glebokosci 1,15 — 2,90m (w stosunku do
projektowanej niwelety), szerokosci dna 0,4m i skosach 1:1,5. Z koniecznos$ci zmniejszenia
predkosci przeptywu i zwiekszenia retencji, na odcinkach o duzych spadkach, stosuje si¢
progi betonowe, co 20,00m na wysoko$¢ 0,40m.

Ilosci wykorzystanych surowcow do przebudowy i rozbudowy drogi beda wynikaty
Z przedmiaru robot. Nie naruszg stanu zasobow surowcoéw regionalnych, w tym wody
I kruszywa budowlanego.

Woda niezbedna do wykonania robot drogowych dowozona begdzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji robot drogowych.

Materialy niezbedne do realizowania inwestycji dowozone bedg transportem
samochodowym odpowiednio przystosowanym.

Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte
agregatow pradotworczych.

Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazowa.

Masy ziemne i humus powstate z korytowania pod nawierzchnie drogi i infrastruktury
drogowej nadajace si¢ do ponownego wbudowania zostang zagospodarowane w miejscu
inwestycji. Natomiast masy ziemne i humus nienadajace si¢ do wbudowania zostang
wywiezione na sktadowisko Inwestora lub Wykonawcy 1 Zutylizowane

Wszystkie uzyte do budowy materiaty, paliwa i energia beda wykorzystywane zgodnie
Z obowigzujagcymi normami i przepisami, ze szczegélnym zwrdceniem uwagi na odzysk
materiatéw 1 surowcoOw w trakcie gospodarki materiatowej, w tym gospodarki odpadami.
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