UCHWALA NR XXIV/377/2020
RADY MIEJSKIEJ W SRODZIE WIELKOPOLSKIEJ

z dnia 27 sierpnia 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata
2019-2035

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1141 art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713) Rada Miejska w Srodzie Wielkopolskiej uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ iprzyjmuje do realizacji Strategic rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda
Wielkopolska na lata 2019-2035, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Sroda Wielkopolska.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej

Pawel Wullert
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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Elektromobilnos¢ to jeden z kluczowych tematdw rozwoju wspodtczesnych miast pojecie i choc
do niedawna Polski stan prawny nie zawierat zadnych przepiséw dedykowanych elektromobilnosci,
ani nawet definicji tego pojecia, to dzis$ jest to jeden ze strategicznych obszardw rozwoju kraju. Przyjete
przez Rade Ministrow dokumenty strategiczne: Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowe
ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., zmierzajg do upowszechnienia zardwno w transporcie

publicznym jak i prywatnym pojazddéw napedzanych elektrycznie.

Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci Miasta dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035 przenosi
cele krajowe w zakresie elektromobilnosci na poziom lokalny — z jednej uwzgledniajgce obecne i przyszte
zmiany jakie zachodzi¢ mogg w obszarze mobilnosci (upowszechnienie sie samochodéw z napedem
elektrycznym oraz nacisk na promowanie alternatywnych do samochodu osobowego - form transportu)

z drugiej, miejscowg specyfike i mozliwosci finansowe.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreSlonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem
programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia
elektromobilnoéci na terenie gminy Sroda Wielkopolska. Strategia stanowi odpowied? na potrzebe
zréwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionego na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych

w Polsce, a takze na prowadzong polityke klimatyczno-transportowa.
W Strategii wyznaczono cztery podstawowe cele strategiczne, ktdre brzmig nastepujaco:

l. SAMORZAD ELEKTROMOBILNY

Il. SAMORZAD INTELIGENTNY | EFEKTYWNY
. MIESZKANIEC MOBILNY
V. MIESZKANIEC ELEKTROMOBILNY

Celem opracowania dokumentu jest przeniesienie wskazanych celdéw na poziom konkretnych zadan -
planu dziatan oraz mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podjg¢, aby w petni wykorzystac lokalny
potencjat rozwoju elektromobilnosci. Harmonogram dziatan i plan ich wdrazania zostat tak opracowany,
aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprostaé potrzebom gminy Sroda Wielkopolska, realizacja zadan
warunkowana bedzie jednak mozliwoscig pozyskania zewnetrznych srodkéw finansowych. Strategia ma

otwiera¢ nowe Zrédta finansowania inwestycji, a nie wyznaczac nowe obcigzania budzetowe.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Dokument zostat podzielony na dwie czesci o nastepujgcym zakresie:

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie elektromobilnosci,
analize dotyczacg jakosci powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym

i systemie energetycznym (rozdziaty 1-4).

Druga z nich definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktore
uzupetnione zostaty o informacje o potencjalnych zrédtach finansowania, analizie
oddziatywania na srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii

(Rozdziaty 5-6).

1.2. Zrédta prawa

W roku 2014 Komisja Europejska wydata dyrektywe (2014/94/UE z dnia 22 paZzdziernika 2014 r.)
dotyczacg rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ten akt prawny naktada na panstwa
cztonkowskie obowigzek rozwoju infrastruktury, tadowania pojazdéw elektrycznych, stacji tankowania
LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii paliw
alternatywnych. Przyczynito sie to do powstania pakietu krajowych strategii oraz regulacji, na ktore
sktadajg sie:
e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.,
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,
e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020
poz. 908),
e Zmiany w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 z pdzn. zm.)
e Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.

U.z 2018 poz. 1356, z pdin. zm.);.

Przysztosc elektromobilnosci nie jest zwigzana jednak wytacznie z samg elektrycznoscig. W lipcu 2020 r.
rozpoczety sie prace na opracowaniem ,Strategii Wodorowej Polski do 2030 roku”, ktorej gtowne cele
dotyczy¢ majg wzmocnienie roli wodoru w budowaniu polskiego bezpieczenstwa energetycznego
i wdrozenie wodoru jako paliwa transportowego — konsekwencjg przyjecia Strategii Wodorowej bedzie

z pewnoscig nowy pakiet regulacji prawnych wptywajgcy rowniez na elektromobilnosc.

Id: 66BFF8DB-5682-4A64-A76B-BDBF4F069D39. Podpisany
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

1.3. Cele rozwojowe i strategiczne gminy Sroda Wielkopolska

STRATEGIA ROZWOJU GMINY SRODA WIELKOPOLSKA NA LATA 2015 — 2020, przyjeta uchwaty
NrXXI11/432/2016 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 7 kwietnia 2016 roku, zmieniona
uchwata Nr XIX/299/2020 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 27 lutego 2020 r. to

najwazniejszy dokument strategiczny wyznaczajgcy kierunki rozwoju gminy.

Wyznaczone w nim wizja i cele, ktére budujg podstawy i fundament dziatan rozwojowych w gminie
przedstawiajg sie nastepujgco:
o Wizja:
Gmina SRODA WIELKOPOLSKA to przyjazne miejsce o estetycznej i zadbanej przestrzeni stuzqcej
mieszkanicom | turystom. Rozwiniety rynek pracy zagwarantowany jest przez lokalnych
i naptywajqcych inwestordw, ktdrzy pozostajgc w harmonii z cennym przyrodniczo obszarem,
prowadzq nieuciqzliwg dziatalnos¢ gospodarczqg wspdtpracujgc z lokalnymi  szkotami
ponadgimnazjalnymi. Dziedzictwo kulturowe oraz gteboko zakorzenione poczucie tozsamosci
lokalnej budujg bardzo aktywng spotecznosc¢ lokalng otwartqg na wyzwania nowoczesnego
swiata.
e Podstawowe cele:
— Cel 1: Dynamiczna gospodarka,
— Cel 2: Przyjazna przestrzen,

— Cel 3: Aktywny kapitat spoteczny.

Zaden 1z kierunkdw rozwoju nie odnosi sie wprost do zagadnienia elektromobilnosci,
jednak wskazuje na konieczno$¢ rozwoju tzw. elementéw smart city, czyli inteligentnego miasta’.
Do elementéw tych naleza: edukacja ekologiczna i promowanie przedsiebiorczosci, stworzenie aplikacji
informacyjnej dla mieszkancow, tworzenie hot-spotow i wsparcie dziatann zwigzanych z dostepnoscia
do Internetu oraz cyfryzacja ustug publicznych. Ponadto strategia wskazuje réwniez na koniecznos¢
rozwoju takich obszaréw funkcjonowania gminy jak: sieci $ciezek rowerowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem skomunikowania terendw wiejskich, rozwdéj komunikacji publicznej, polityka
parkingowa, promowanie zdrowego stylu zycia i zwiekszenie $wiadomosci zdrowotnej mieszkancow.

Tym samym stwierdzi¢ mozna, ze idee zwigzane z mobilnoscig, troskg o stan $rodowiska i jakos$c

ISmart city - miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia interaktywnosci i
wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomosci mieszkancow; Azkuna
I. (red.), Smart Cities Study: International study on the situation of ICT, innovation and Knowledge in cities, The Committee of
Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012.
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powietrza sg obecne w planach rozwojowych gminy, a jednym z zadan Strategii Elektromoblinosci
bedzie uspdjni¢ je, w sposéb uwzgledniajgcy aktualnie dostepne rozwigzania techniczne oraz narzedzia

prawne.

1.4. Charakterystyka gminy

Gmina Sroda Wielkopolska to gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej czeéci wojewddztwa
wielkopolskiego w pdétnocnej czesci powiatu $Sredzkiego. Jest to najwieksza i jedyna gmina miejsko-
wiejska w powiecie. Miasto Sroda Wielkopolska jest jednoczeénie siedzibg wtadz powiatu. Gmina Sroda
Wielkopolska graniczy z 7 gminami:

e od podtnocy: z gming Kleszczewo, gming Kostrzyn (powiat poznanski) oraz gming Dominowo

(powiat sredzki),
e od wschodu z gming Mitostaw (powiat wrzesinski),
e od potudnia z gming Krzykosy i Zaniemysl (powiat $redzki),

e od zachodu z gming Kérnik (powiat poznanski).

Gmina administracyjnie dzieli sie na trzydziesci osiem sotectw — Annopole, Babin, Bieganowo, Brodowo,
Brzezie, Chocicza, Chudzice, Chwatkowo, Czarne Pigtkowo, Debicz, Debiczek, Janowo, Januszewo,
Jarostawiec, Kijewo, Koszuty, Lorenka, Marianowo Brodowskie, Maczniki, Nadziejewo, Olszewo,
Petkowo, Pierzchnica, Ptawce, Potazejewo, Romanowo, Rumiejki, Ruszkowo, Starkowiec Pigtkowski,
Szlachcin, Tadeuszewo, Topola, Trzebistawki, Ulejno, Winna Géra, Zielniczki, Zielniki, Zabikowo oraz.

miasto Sroda Wielkopolska.

Gmina Sroda Wielkopolska zajmuje powierzchnie 207,1 km? co stanowi 33,23% powierzchni powiatu.

W 2019 roku zamieszkana byta przez 32 649 osdb, z czego 60% w wieku produkcyjnym (dane GUS).

Szczegdtowe informacje charakteryzujace gmine Sroda Wielkopolska znalezé mozna we wszystkich
dokumentach strategicznych opracowanych dla gminy. Informacje te dotyczg rysu historycznego,
klimatu, s$rodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych,
demograficznych oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej Strategii rozwoju elektromobilnosci,
istotne sg te informacje, ktére charakteryzuja gmine w aspektach zwigzanych z transportem,

mobilnoscig, infrastrukturg drogowa oraz bezpieczenstwem energetycznym.

Na terenie gminy Sroda Wielkopolska funkcjonuje rozwinieta sie¢ drég. Podstawowy uktad
komunikacyjny faczacy gmine Sroda Wielkopolska z gminami oéciennymi tworzg nastepujace drogi:
e Autostrada A2 przebiegajgca réwnoleznikowo przez centralne obszary kraju. Stanowi fragment

drogi miedzynarodowej E30.

Id: 66BFF8DB-5682-4A64-A76B-BDBFAF069D39. Podpisany Strona 8
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e Droga krajowa nr 11 (Kotobrzeg — Poznan —Pleszew — Bytom), w przebiegu ktérej planowane
jest utworzenie korytarza transportowego o znaczeniu krajowym.

e Droga krajowa nr 15 (Trzebnica — Jarocin — Wrzes$nia — Gniezno — Inowroctaw — Torun —
Ostroda).

e Droga wojewddzka nr 432 (Wrzesnia — Leszno).

Fragment drogi wojewddzkiej 432 Zaniemysl — Sroda Wielkopolska, droga powiatowa ze Srody do
Kostrzyna oraz zespét obwodnic Srody (wschodnia i pdtnocna) tworzyé majg w przysztosci fragment

Zewnetrznego Pierscienia Drogowego Dalekiego Zasiegu aglomeracji poznanskie;.

Uktad drog o znaczeniu krajowym i wojewddzkim uzupetniajg drogi powiatowe o tacznej dtugosci
124 km, z czego w miescie ok. 25 km. Dtugos$¢ drég gminnych wynosi 182 km, natomiast dtugosc Sciezek
rowerowych na koniec 2018 roku wynosita 16,7 km. Drogi wojewddzkie i powiatowe tworzg
podstawowg sie¢ drogowg umozliwiajgcg komunikacje z Poznaniem oraz lokalnymi osrodkami
miejskimi.

Odlegtoéé gminy Sroda Wielkopolska od najwiekszych oérodkéw miejskich w Polsce zaprezentowano na

ponizszej mapie.

N
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Rysunek 1: Odlegtosci z gminy Sroda Wielkopolska do gtédwnych osrodkdéw miejskich w kraju (?rédto: opracowanie wtasne)

W linii prostej, gmina potozona jest w odlegtosci 30 km od Poznania (stolicy wojewddztwa
wielkopolskiego) oraz 253 km od Warszawy. W Poznaniu znajduje sie najblizszy miedzynarodowy port

lotniczy (Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego).

W Gminie funkcjonuje odpowiednia infrastruktura umozliwiajgca komunikacje autobusowa. Praktycznie

w kazdej miejscowosci zlokalizowane sg wiaty przystankowe. W zakresie osobowego transportu
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zbiorowego gmine obstugujg linie komunikacji autobusowej PKS oraz komunikacja podmiejska na trasie
Poznan — Kérnik — Sroda Wielkopolska. Na terenie gminy miejskiej utworzona zostata komunikacja

miejska. System organizacyjny komunikacji miejskiej szerzej zostat opisany w rozdziale 3 Strategii.

Przez gmine Sroda Wielkopolska przebiega kolejowa magistrala pétnoc-potudnie (linia kolejowa nr 272).
Mieszkancy majg mozliwos¢ podrézowac do stolicy Wielkopolski srednio co godzine. Do gtéwnych

kierunkdw oprécz Poznania nalezy Jarocin, t6dz Kaliska, Kepno oraz Kluczbork.

Wiekszos¢ ludnosci gminy zamieszkuje jej czesé miejskg (72%) — gestosé zaludnienia w miescie wynosita
w 2019 r. 1 072 os/km?, natomiast na obszarze wiejskim: 49 os/km?. Cze$¢ miejscowosci wiejskich, np.

Maczniki, Jarostawiec czy Kijewo odznacza sie jednak podmiejskim charakterem.

Ten dualny, miejsko-wiejski charakter gminy wptywa na podejscie do problematyki elektromobilnosci.
Z innymi problemami w obszarze komunikacji borykajg sie mieszkancy czesci miejskiej (zanieczyszczenie
powietrza, hatas komunikacyjny, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, korki), a z innymi mieszkaricy
czesci wiejskiej gminy (ograniczony dostep do miasta w sytuacji braku posiadania samochodu

osobowego).

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki gminy

Krétka charakterystyka gminy oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza stanu istniejgcego
pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskow:
1. Gmine charakteryzujg duze przeptywy ludnosciowe zwigzane z codziennym dojazdem do pracy
lub szkoty do centrum aglomeracji poznanskiej;
2. Rozwigzania komunikacyjne muszg uwzglednia¢ zaréwno kroétkie podréze wewngtrzgminne
(z terendw wiejskich gminy do centrum miasta), jak i podréze metropolitarne — w szczegdlnosci
do Poznania, realizowane poprzez punkty przesiadkowe umozliwiajgce dojazd do przystanku
autobusowego i dalszg podréz komunikacjg zbiorowa (tzw. punkty bike&ride oraz park&ride);
3. Gmina jest w petni zelektryfikowana, jednak rozwdj elektromobilnosci w powigzaniu z nowymi
inwestycjami mieszkaniowymi prowadzi do znaczgcego wzrostu zapotrzebowania na energie.
Tym samym, rownoczesnie z rozwojem elektromobilnosci, konieczne jest wsparcie inwestycji
zwigzanych z rozwojem odnawialnych Zrdodet energii elektrycznej, ktore pozwolg odcigzyé

system energetyczny.

Przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii ankietyzacja wykazuje duzg Swiadomosé
mieszkancoéw wobec zagadnien zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci. Dla ponad 33%
ankietowanych elektromobilno$¢ powinna stanowic¢ wazny element rozwoju gminy, podczas gdy 52,4%

uwaza, ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor na pojazdy zeroemisyjny.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

®

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen

Analiza stanu jakosci powietrza jest zadaniem ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem niedokfadnosci -
zwlaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych, gdy jedynym zrdodtem danych pozostaje
modelowanie matematyczne, ktére musi mierzy¢é sie z takimi zmiennymi jak temperatura
(odnotowywane w ostatnich latach wyzsze $rednie temperatury w okresie zimowym sprzyjajg
ograniczaniu zuzycia energii na potrzeby cieplne budynkdow), potozenie (zanieczyszczenia majg
tendencje do kumulowania sie w obnizeniach terenu, gdzie wymiana mas powietrza jest utrudniona),
zageszczenie zabudowan czy kierunek wiatru. Jak wynika z analiz przedstawionych w Programie ochrony
powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P? w przypadku gmin
potozonych w strefie wielkopolskiej, najwieksze znaczenie dla stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu ma emisja powierzchniowa — zwtaszcza na terenie gestej zabudowy miejskiej. Stezenia
substancji pochodzgce ze zrodet naptywowych (tzn. potozonych poza analizowanym obszarem)
w przypadku pytow PM10 i PM2,5 majg znaczacy udziat, jednak nie generujg przekroczen wartosci
dopuszczalnych. W zaleznosci od przyjetej metodyki wartosci wskaznikéw zanieczyszczerh mogg sie od

siebie (nawet znaczaco) réznic.

Dlatego tez, przystepujac do analizy jakosci powietrza na terenie gminy Sroda Wielkopolska,

zaczerpnieto dane z kilku opracowan odnoszgcych sie do problematyki jakosci powietrza tj.:

1. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYINEJ Z ELEMENTAMI MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMINY
SRODA WIELKOPOLSKA, przyjetego uchwatg Nr LX/971/2018 Rady Miejskiej w Srodzie
Wielkopolskiej z dnia 22 marca 2018 r.;

2. ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOIJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM. Raport
wojewddzki za rok 2018, przyjetej przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu
2019r.;

3. PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY WIELKOPOLSKIE) W ZAKRESIE PYtU PM10,
PM2,5 ORAZ B(A)P, przyjetego uchwatg Nr XXXIIl/853/17 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 24 lipca 2017 r.

2 https://bip.umww.pl/292---k_91---k_91--k_93---program-ochrony-powietrza-dla-strefy-wielkopolskiej-2958
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Wojewddztwo wielkopolskie jest objete monitoringiem powietrza prowadzonym przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu na obszarze trzech stref: aglomeracji poznanskiej, strefy

miasta Kalisz oraz strefy wielkopolskiej, do ktdrej zalicza sie gmina Sroda Wielkopolska.

Analiza stanu jakosci powietrza obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:
1. CO, - dwutlenek wegla;
CO —tlenek wegla;
SO« — tlenki siarki;

2
3
4. NOy-—tlenki azotu;
5. PM2,5i PM10 — pyt drobny;
6

B(a)P - benzo(a)piren.

Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:
e klasa A—gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio poziomow
dopuszczalnych lub pozioméw docelowych;
e klasa C— gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lub

poziomy docelowe.
2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P

wyszczegodlnia nastepujgce kategorie zrodet emisji:

1. Emisje punktowg pochodzacg z wysokich kominéw w duzych obiektach: elektrowniach,
elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych;

2. Emisje liniowa, ktdrej Zrodtem jest ruch samochodowy;

3. Emisje powierzchniowg pochodzacg z indywidualnych systeméw grzewczych (mate kottownie i
paleniska domowe). Szczegdlnym typem emisji powierzchniowej jest tzw. niska emisja
— okreslenie to dotyczy emisji z komindw o wysokosci do 40 metrow. Cecha charakterystyczna
niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez liczne Zrédta wprowadzajgce do powietrza
niewielkie ilosci zanieczyszczen, ktére tacznie powodujg odczuwalne pogorszenie jakosci
powietrza; duza liczba kominéw o niewielkiej wysokosci powoduje, ze wprowadzane
zanieczyszczenia gromadzg sie wokdt miejsca powstawania;

4. Emisje z rolnictwa, na ktorg sktada sie emisja zwigzana z uprawg, chowem, hodowlg,
stosowaniem nawozow oraz dziataniem maszyn rolniczych;

5. Emisje niezorganizowang - pochodzgcg z wydobycia i przetwadrstwa kopalin.

12

Id: 66BFF8DB-5682-4A64-A76B-BDBFAF069D39. Podpisany Strona 12



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
Procentowy udziat poszczegdlnych zrédet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10, PM2,5 dla strefy
wielkopolskiej, obrazujg wykresy zamieszczone ponizej. Emisja liniowa, zwigzana z transportem

odpowiada za 9-12% poziomu emisji catkowitych. Zdecydowanie najwieksza czes¢ zanieczyszczen

w powietrzu pochodzi z emisji powierzchniowej.

= |liniowa

= punktowa

Zrédta emis;ji

powierzchniowa

P M 10 rolnictwo

® niezorganizowana

‘ = liniowa
® punktowa
powierzchniowa
rolnictwo

® niezorganizowana

Zrédta emisji

PM2,5

Zrddta emis;ji

B(a)P

= punktowa

= powierzchniowa

Rysunek 2: Procentowy udziat poszczegdlnych zrodet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10, PM2,5 (zrédto: Program
Ochrony Powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

Duzy udziat emisji powierzchniowej (z budynkow) w ogdlnym bilansie emisji oznacza, ze poziom
zanieczyszczen powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza. Kiedy jest ona niska,
nastepuje znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na spalanie paliw w indywidualnych systemach grzewczych
w zabudowie mieszkaniowej i ustugowej. Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego
paliwa oraz klasa stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakos¢

o duzej zawartosci pytow oraz siarki.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
Rozmieszczenie zrddet emisji powierzchniowej obrazuje mapa pochodzaca z Programu ochrony

powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P. Z przywotanej mapy wynika,

ze najwieksze zageszczenie zrédet emisji pokrywa sie z najbardziej zurbanizowanymiterenami miejskimi.

Emisja powierzchniowa:
PM2,5 [Mg/rok]
<025
0,26 - 0,50
B o051-1,00
B 1.01-500
B s.01-10.00
I 10.01- 15,00
I 15.01-31.09 S T A T |

Rysunek 3: Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze zrodet powierzchniowych na terenie strefy wielkopolskiej (zrédfo:
Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

W Zrédtach punktowych powstajg zanieczyszczenia, ktére cho¢ jednostkowo generowaé mogg znaczgce
emisje, to jednak ze wzgledu na sposéb wprowadzania ich do powietrza (najczesciej poprzez wysoki
komin emitora) ich stopien oddziatywania na stan powietrza jest mniejszy niz w rozproszonych
indywidualnych systemach grzewczych. Najwieksza emisja zanieczyszczen ze Zrddet punktowych

nastepuje na terenie gminy Sroda Wielkopolska z zaktaddw przemystowych posiadajacych pozwolenie
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

zintegrowane udzielone prowadzacym instalacje przez Staroste Sredzkiego. Do najwiekszych zrédet
emisji zanieczyszczen do powietrza na terenie gminy mozna zaliczy¢ nastepujgce podmioty:

e “KUNZ CHEM-PAK” S.C. R. Kunz, A. Wysocka Odlewnia Zeliwa;

e ,MEBLO-KOMPLEKS” Wielobranzowy Zaktad Ustugowo — Handlowy;

e ,DECORA” S.A.

e ,HOMAG MACHINERY” Sp.z 0.0.;

e ,COLAS” Polska Sp. z 0.0. — Zaktad Produkcji mas bitumicznych w Czarnym Pigtkowie;

e ,HYBNER” S.A. —Zaktad Produkcji w Kijewie;

e  EKO-MAL” Marcin Gtowacki;

e KNOTT”Sp.zo.0,;

e ,MC-BAUCHEMIE” Sp. z 0.0.

Rozmieszczenie punktowych Zrodet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia ponizsza mapa.
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Rysunek 4: Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze Zzrodet punktowych na terenie strefy wielkopolskiej
(Zrdédto: Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost powigzany z liczbg
i charakterem przemieszczajgcych sie pojazddw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych
silnikéw. Przez teren gminy nie przebiegajg dwie drogi krajowe, droga wojewddzka oraz fragment
Autostrady A2. Wedtug danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. nalezg one do tras mocno

obcigzonych ruchem.

Rozmieszczenie liniowych Zrédet emisji w strefie wielkopolskiej przedstawia ponizsza mapa.
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Rysunek 5: Lokalizacja i wielkosc¢ emisji pytu PM2,5 ze Zzrédet liniowych na terenie strefy wielkopolskiej (zrodto: Program
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu PM10, PM2,5 oraz B(a)P)

Projekt Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej, przyjety uchwatg Nr 2018/2020 Zarzadu
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 19 marca 2020 r. do punktowych Zrédet emisji zalicza: procesy
spalania w sektorze produkcji i transformacji energii (SNAPO1), procesy spalania w sektorze
komunalnym i mieszkaniowym z wyj. 0202 (SNAPQ2), procesy spalania w przemysle (SNAPQO3), procesy
produkcyjne (SNAPO4), wydobycie i dystrybucje paliw kopalnych (SNAPQ5) oraz zastosowanie
rozpuszczalnikow i innych produktéw (SNAPQ6), do powierzchniowych Zrédet emisji: mieszkalnictwo

i ustugi (SNAP0202), ciggniki rolnicze (SNAP080600), rolnictwo (SNAP10) oraz inne Zrédta emis;ji
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

i pochtaniania zanieczyszczenn (SNAP11), natomiast do liniowych Zrédet emisji: transport drogowy

(SNAPQO7) oraz koleje (SNAP0802).

2.3. Stan jakosci powietrza

Na terenie gminy Sroda Wielkopolska nie znajduje sie stacja pomiarowa jakosci powietrza dziatajaca
w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska, stad stan jakosci powietrza na terenie gminy okresla
sie na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raportu
wojewddzkiego za rok 2018, opracowanego przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska oraz na
podstawie danych zawartych w Programie ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie pytu
PM10, PM2,5 oraz B(a)P, przyjetego uchwatg Nr XXXI11/853/17 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 24 lipca 2017 r.

Ponadto, w celu przeanalizowania stanu jakosci powietrza na terenie gminy Sroda Wielkopolska
w odniesieniu do stopnia zanieczyszczenia dwutlenkiem wegla, postuzono sie danymi pochodzgcymi

z Planu gospodarki niskoemisyjnej z elementami mobilnosci miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska.

CO, - dwutlenek wegla, cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji dwutlenku wegla nie
jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji
emisji. Dla gminy inwentaryzacje takg przeprowadzono w ramach Planu gospodarki niskoemisyjnej
z elementami mobilnosci miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska. Emisja CO, w roku 2014 wyniosta

102 432,77 Mg (z czego 40 521,65 Mg to emisja pochodzgca z transportu).

Strukture Zrédet emisji w podziale na sektory przedstawiono na kolejnym wykresie. Az 40% emisji
generowane jest przez transport. Oznacza to, ze podjecie dziatan w obszarze elektromobilnosci jest
wazne, jednak nalezy réwniez zaznaczy¢, iz odczuwalne zmiany w jakosci powietrza przyniosg
rownoczesne inwestycje zwigzane z modernizacjg zrédet ciepta i zmiang Zrodta pozyskiwania energii

elektrycznej na OZE w budynkach mieszkalnych.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Na wykresie zamieszczonym ponizej przedstawiono strukture emisji w podziale na sektory.

= Budownictwo wielorodzinne
® Budownictwo uzytecznosci publicznej
40% - - -
Budownictwo indywidualne

Cieptownictwo
= Oswietlenie ulic

m Energia elektryczna w budynkach

= Transport

\ 2%

Rysunek 6: Zrédta emisji CO, w podziale na sektory (¢rédto: Plan gospodarki niskoemisyjnej z elementami mobilnosci miejskiej
dla gminy Sroda Wielkopolska)

SOx — tlenki siarki

SOx — tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw zanieczyszczonych siarka.
Najwiekszym zrodtem emisji SOy do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakosci w domowych
paleniskach. Mniej istotnymi zrodtami emisji SOy sg procesy przemystowe, takie jak obrébka rud metali,

spalanie paliw zawierajgcych siarke przez lokomotywy, statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.

Tlenki siarki SOx mogg reagowac z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze, a reagujac z wodg tworzg
kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy. Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny
jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy

Sroda Wielkopolska nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomdw stezen tlenkéw siarki.

strefa wielkopolska aglomeracja poznanska

miasto Kalisz

Legenda
Percentyl 99,2 z rocznej serni
stezen dobowych [ug/m

B < 10,00
10,01 - 25,00
25,01 - 50,00
N 50,01 - 125,00
0 25 50 km
— - >125,00

Rysunek 7: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami siarki, Zrodfo: (Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim,. Raport wojewddzki za rok 2018)
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

NOx — tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym zabarwieniem, za ktdrego
sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie. Tlenki azotu wchodzace w sktad smogu powstajg
zwtaszcza na skutek przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw azotu zwigzane

sg ze stosowaniem nawozow sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Sroda Wielkopolska poziomy stezeri tlenkéw azotu sa na

granicy przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen tlenkow azotu w powietrzu.

strefa wielkopolska aglomeracja poznarnska

Skm

‘% miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - NO; [pg/m’]

Bl <5,00
5,01 - 10,00
10,01 - 20,00
B 20,01 - 40,49
0 25 50 k
— B > 40,49

Rysunek 8: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami azotu (Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

Pyt PM2,5 —to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 2,5 um. Jest to szczegdlnie niebezpieczny
rodzaj pytu, poniewaz przenikajgc przez pecherzyki ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem
wdychania tego rodzaju pytu jest astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie réwniez do

wzrostu liczby arytmii oraz zawatéw serca.

Zrodtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych, transport,
dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy — stad tez najwieksze stezenie tego typu

zanieczyszczenia wystepuje w miastach.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2018, na terenie gminy Sroda Wielkopolska poziomy stezen pytu PM2,5 s na granicy

przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen pytu PM2,5 w powietrzu, przez co wszystkim strefom

przypisana jest klasa C jakosci powietrza.

strefa wielkopolska aglomeracja poznariska

Skm

miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - PM2.5 [ug/m’]

I <10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 20,00
B 20,01 - 24,49
0 25 50 k
— B > 24,49

Rysunek 9: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM2,5 (zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

Pyt PM10 — to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 um, ktdre czesto zawierajg takie
substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny — czyli rakotwdrcze metale ciezkie. Czgsteczki
PM10 odpowiadaja za ataki kaszlu, $wiszczacy oddech, dusznosci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10
nie jest wytacznie spalanie paliw — choc jest to najwieksze Zrddto tego zanieczyszczenia. Czastki pytu
PM10 powstajg réwniez w sposdb mechaniczny - w wyniku scierania lub kruszenia réznego rodzaju
materiatéw, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajgcego w czasie prac polowych —

zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem wytgcznie miejskim.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2018, na terenie wojewddztwa, w tym gminy Sroda Wielkopolska notowane s3
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen pytu PM10 w powietrzu, wszystkim strefom przypisana

jest klasa C jakosci powietrza.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

strefa wielkopolska aglomeracja poznanska
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Rysunek 10: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM10 (zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w
wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

B(a)P — benzo(a)piren jest gtownym przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA), wystepujgcym w spalinach samochodowych lub dymie papierosowym, ale
wiekszos¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry
wydziela sie podczas spalania wegla (zwtaszcza tego ztej jakosci), drewna oraz odpaddéw (zwtaszcza

tworzyw sztucznych typu PET).

Nosnikiem benzo(a)pirenu w powietrzu jest pyt. Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych
sktadnikéw smogu - mgly zawierajgcej zanieczyszczenia powietrza - potrafi kumulowacd sie w wodzie,
glebie i organizmach (zwtaszcza tkance ttuszczowej zwierzat), a takze przenika¢ do uktadu oddechowego
i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci toksyczne i rakotwodrcze. Wykazuje matg toksycznosé ostrg, lecz duza

toksycznosé przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnoscig do kumulowania sie w organizmie.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za 2018 rok, na terenie gminy Sroda Wielkopolska notowane s3 przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw stezen benzo(a)pirenu w powietrzu, przez co wszystkim strefom przypisana

jest klasa C jakosci powietrza.

21

Id: 66BFF8DB-5682-4A64-A76B-BDBFAF069D39. Podpisany Strona 21



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
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strefa wielkopolska aglomeracja poznanska
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Rysunek 11: Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia B(a)P (zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

CO —tlenek wegla
CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach ograniczonego doptywu tlenu

— zty stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji jest wiec gtdéwng przyczynia powstawania czadu.

Choc gaz ten szczegdlnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego podwyzszone stezenie
prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze

do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz probleméw z oddychaniem.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport
wojewddzki za 2018 rok, na terenie gminy Sroda Wielkopolska nie wystepujg przekroczenia

dopuszczalnych poziomoéw stezen tlenku wegla.

W projekcie Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej powiat sredzki zostat wskazany jako
obszar przekroczen éredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu. Gmina Sroda Wielkopolska
nie zostata natomiast wymieniona w ww. projekcie wsréd gmin bedgcych obszarami przekroczen:
Sredniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i Sredniorocznego poziomu

dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Jak wynika z informacji WI0OS w Poznaniu, na terenie gminy Sroda Wielkopolska odnotowuje sie obszary
przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz poziomu dopuszczalnego PM10, ponadto na
granicy dopuszczalnosci w gminie znajdujg sie rowniez stezenia poziomu pytu zawieszonego PM2,5
i tlenkdw azotu. Wyzszych poziomodw stezen zanieczyszczen nalezy spodziewac sie zazwyczaj wtedy gdy

wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajgce ich kumulacji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatan zmierzajgcych do
poprawy warunkow jakosci powietrza w gminie. W tym celu jednym z krokéw jakie podjeto jest

opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatart w nim wytyczonych.

Zgodnie z przyjetg w 2018 roku aktualizacjg Planu gospodarki niskoemisyjnej z elementami mobilnosci
miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska emisja catkowita emisja CO, w gminie w 2014 r. wynosita 102

432,77 Mg (z czego 40 521,65 Mg to emisja pochodzaca z transportu).

Efekt ekologiczny wynikajacy z realizacji Strategii zwigzany bedzie z zastepowaniem samochodow
spalinowych, posiadanych przez mieszkancéw, przedsiebiorcow i innych uzytkownikow gminy

pojazdami elektrycznymi.

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba zarejestrowanych samochodéw wzrasta
o ok. 3,1 rocznie®. Poniewaz poprzez narzedzia wdrazane w ramach Strategii (inwestycje
infrastrukturalne, dziatania promocyjne) ostatecznym efektem powinien by¢ wzrost liczby prywatnych
samochodow elektrycznych zarejestrowanych na terenie gminy, efektem ekologicznym bedzie réznica
miedzy tzw. wariantem zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual — biznes jak zwykle)
w ktorym nie podjeto by zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci, a wariantem
wdrozenia Strategii elektromobilnosci w wyniku ktérego czesé¢ z rejestrowanych samochodow
spalinowych zastgpiona zostanie samochodami elektrycznymi. Pordwnanie wariantéw przedstawiono

na wykresie oraz w tabeli.

Tabela 1: Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantow (Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
danych GUS)

R e 2021 2026 2031 2036
4 . [Mg CO2/rok] [Mg CO2/rok] [Mg CO2/rok] [Mg CO2/rok]
Wariant zerowy 26198,50 28916,45 31291,78 35228,34
Wariant wdrozenia strategii 26198,50 28438,21 30858,82 33479,32
ROZNICA 0,00 478,25 432,96 1749,02

3https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/energia/efektywnosc-wykorzystania-energii-w-

latach-2006-2016,9,1.html
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Rysunek 12: Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantow — wykres (dane w MgCO.) (zrédfo: opracowanie
wtasne na podstawie danych GUS)

Efekt ekologiczny wdrozenia Strategii wynikajgcy ze zwiekszenia liczby samochodéw elektrycznych
poruszajacych sie po drogach doprowadzi do redukcji emisji o 1 749,02 MgCO,. Stanowi to 4,3% tgcznej
emisji generowanej przez sektor transportowy (oszacowanej w Planie gospodarki niskoemisyjnej

z elementami mobilnosci miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska).

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy nie znajduja sie stacje pomiarowe Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Poznaniu, tym samym monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne
- zewnetrzne opracowania analityczne tj.:
1. ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM, ktdra
publikowana jest corocznie przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;
2. Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, pozwalajacy na
podglad w czasie rzeczywistym danych o  stanie  jakosSci  powietrza:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych archiwalnych zebranych w Banku

Danych Pomiarowych: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Ponadto, okresowy bilans emisji CO, wykonaé¢ nalezy w ramach aktualizacji Planu gospodarki
niskoemisyjnej z elementami mobilnosci miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska, ktory jest dokumentem
kompleksowo analizujgcym tematyke stanu jakosci powietrza. Monitoring jakosci powietrza powinien
by¢ prowadzony nie rzadziej, niz co 3 lata i potgczony powinien by¢ réwniez z raportem z postepdw we

wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
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W celu statej kontroli jakosci powietrza, gmina Sroda Wielkopolska zakupita i uruchomita cztery czujniki
monitorujgce stezenie pytdow zawieszonych PM 2,5 i PM 10, temperature powietrza, wilgotnosc
i cidnienie.
Czujniki zostaty zamontowane na terenie miasta Sroda Wielkopolska, w nastepujacych lokalizacjach:

e ul. Kosynieréw 2B; e ul. Mieczystawa Niedziatkowskiego 5;

e ul. Stanistawa Staszica 10; e osiedle Jagiellonski 23-24.

Mieszkanncy mogg na biezagco monitorowac stan jakosci powietrza na stronie internetowej

https://panel.syngeos.pl.

W przypadku podjecia ewentualnych dziatan zwigzanych z rozbudowg sieci monitoringu, na terenie

gminy rekomenduje sie stosowanie nastepujacych rozwigzan:

Budowa systemu czujnikéw pomiaru jakosci powietrza powinna zostaé
poprzedzona analiza majgcg na celu okreslenie optymalnego rozlokowania

czujnikdw w terenie pozwalajgcych badan nie tylko lokalne Zrodfa emisji ale tez

I

zanieczyszczenia naptywowe (np. z kierunki autostrady A2).

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat potwierdzajacy doktadno$é

pomiarowa i zapewniajgcg szeroki zakres pomiarowy.

Rozbudowa systemu czujnikdw powigzana by¢ powinna z systemem
modelowania jakosci powietrza, w postaci mapy jakosci. Zastosowanie takiego

ﬂ} podejscia moze umozliwi¢ m.in.: wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym
)
)

miejscu gminy, czy przewidywanie epizoddw ztej jakosci powietrza i skierowanie

do mieszkaricéw odpowiednich rekomendacji/zalecen, dotyczacych ograniczania

emisji i planowania aktywnosci (sport, spacery).

Monitoring powinien by¢ prowadzony w sposdb ciggly przez caty rok

kalendarzowy.
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3. STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

3.1. Infrastruktura transportowa

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Na terenie gminy Sroda Wielkopolska funkcjonuje rozwinieta sie¢ drég. Podstawowy ukfad

komunikacyjny taczacy gmine Sroda Wielkopolska z gminami o$ciennymi tworza drogi o znaczeniu

ponadlokalnym, sg to autostrada A2, droga krajowa nr, droga krajowa nr 15 oraz droga wojewddzka

nr432.

Fragment drogi wojewddzkiej 432 Zaniemysl — Sroda Wielkopolska, droga powiatowa ze Srody do

Kostrzyna oraz zespét obwodnic Srody (wschodnia i pétnocna) tworzyé maja w przysztosci fragment

Zewnetrznego Pierscienia Drogowego Dalekiego Zasiegu aglomeracji poznanskie;.

Tabela 2: Diugosci poszczegdlnych kategorii drég na terenie gminy Sroda Wielkopolska

Autostrada A2 4,5 km

DK nr11 36,30 km
DK nr 15 3,70 km

DW nr 432 28,27 km
Drogi powiatowe na obszarze miejskim 24,38 km
Drogi powiatowe na obszarze wiejskim 124,00 km
Drogi gminne 182,00 km

Przebieg najwazniejszych drég na terenie gminy przedstawia ponizsza mapa.

LEGENDA

granica gminy Sroda Wielkopolska
autostrada A2

drogi krajowe

droga wojewodzka

gtéwne drogi o znaczeniu lakalnym

linie kolejowe

Rysunek 13: Podstawowy uktad drogowy gminy Sroda Wielkopolska (¢rédto: opracowanie wtasne)
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
Przez obszar gminy przebiega rowniez magistrala linii kolejowej nr 320 relacji Poznan — Ostrow
Wielkopolski — Kluczbork. Schemat potgczen istniejgcych i planowanych do utworzenia w ramach

Poznanskiej Kolei Metropolitarnej przedstawia kolejny rysunek.
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Rysunek 14: Schemat potgczen istniejqcych i planowanych do utworzenia w ramach Poznariskiej Kolei Metropolitarnej
(2rédfto: http.//www.kolej.metropoliapoznan.pl)

Sie¢ drogowg oraz kolejowg uzupetniajg sciezki rowerowe ktérych dtugosé na koniec 2018 roku wynosita

16,7 km.

Na terenie gminy funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, ktérej obszar okresla
uchwata nr XI1/192/2019 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 29 sierpnia 2019 r. w sprawie
ustalenia strefy ptatnego parkowania na terenie Miasta Sroda Wielkopolska. Strefa obejmuje obszar

Scistego centrum miasta.
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Rysunek 15 Mapa obszaru strefy ptatnego parkowania

Tabela zamieszczona ponizej zawiera zastawienie parkingdw publicznych zarzadzanych przez Gmine

Sroda Wielkopolska:

Tabela 3: Zestawienie parkingéw publicznych zarzqdzanych przez Gmine Sroda Wielkopolska (?rédto: Urzqd Gminy Sroda

Wielkopolska)

1 ul. Daszynskiego 110
2 ul. Wiosny Ludéw 63
3 pl. Armii Poznan 44
4 ul. Dworcowa 135
5 ul. Westerplatte 77
6 ul. Kilinskiego 5
7. | Ul Plazowa 38

RAZEM 434

Praktycznie w kazdej miejscowosci gminy zlokalizowane sg przystanki autobusowe obstugiwane przez
darmowg komunikacje autobusowg. Dostrzegalnym niedoborem infrastrukturalnym, sg jednak centra
przesiadkowe umozliwiajgce integracje réznych form transportu. W Zatgczniku nr 3 do niniejszego
opracowania zamieszczono wykaz przystankéw wraz z informacje o lokalizacji, kategorii drogi, oraz czy

przystanek posiada wiate i/lub zatoke autobusowa.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
3.2. Transport publiczny i zbiorowy

Autobusowa komunikacja zbiorowa na terenie gminy ma charakter bezptatny i obejmuje linie miejskie
(linie 0 numerach od 1 do 8) oraz linie wiejskie (linie o numerach od 10 do 26). Schemat potgczen

komunikacyjnych obrazuje mapa.

Rysunek 16 Plan linii komunikacji publicznej

Siatka potgczen autobusowych umozliwia oprdécz dojazdu do szkot i pracy przesiadke na pocigg taczacy

Srode Wielkopolska z Poznaniem.

Przewdz pasazerow (jako tzw. operator publicznego transportu zbiorowego) prowadzi Koérnickie
Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z o.0., dziatajgce na podstawie powierzenia zadania

publicznego, rozliczanego w formie rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug uzytecznosci publiczne;j.

Mimo stale rozwijajgcej sie sieci tras rowerowych oraz mozliwosci bezptatnego przemieszczania sie po
gminie darmowg komunikacjg miejska kluczowym srodkiem transportu dla mieszkancéw pozostaje

samochdd osobowy.
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Struktura zarejestrowanych pojazddw na terenie gminy zaprezentowana zostata w kolejnej tabeli.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Tabela 4: Pojazdy zarejestrowane na terenie gminy wg. rodzaju paliwa (zrédto: Bank Danych Lokalnych)

rodzaj paliwa / rok 2015 2018 (prigigza)
benzyna 10998 11615 11963
diesel 5269 6 548 6744
LPG 2123 2175 2240
RAZEM 18 390 20 338 20947

Zgodnie ze wskazanymi danymi na 1000 mieszkancow gminy przypada 647 samochoddw osobowych

i jest to wiecej niz $rednia krajowa wynoszgca 599 pojazdéw na 1000 mieszkancow.

Wysoki odsetek samochoddw osobowych przypadajgcy na 1000 mieszkancow przektada sie na wysokie

natezenie ruchu na gtéwnych drogach przebiegajgcych przez teren gminy (z uwagi na brak wezta

autostrady A2 w zestawieniu nie ujeto).

Tabela 5: Srednie natezenie ruchu (¢rédfo: Generalny Pomiar Ruchu 2015)

DROGA Natezenie ruchu (pojazdéw/dobe)
DKnr11 18177
DK nr 15 4773
DW nr 432 5259

Srednie natezenie na drogach wojewddzkich w Wielkopolsce, zgodnie z analizami Generalnego Pomiaru

Ruchu wynosi 4250 pojazdéw/dobe. Natezenie ruchu w gminie jest wiec wyzsze niz $rednia dla catego

wojewddztwa.

Pomiary $redniodobowego natezenia ruchu drogowego na terenie gminy Sroda Wielkopolska dla drég

gminnych w 2019 r. wynosity dla poszczegdlnych punktéw pomiarowych:

Punkt pomiarowy przy Kijewo DK11 — 205 pojazddw na dobe;
Punkt pomiarowy przy ul. tgkowej— 659 pojazdéw na dobe;
Punkt pomiarowy Jarostawiec-Koszuty — 58,5 pojazddw na dobe;

Punkt pomiarowy Trzebistawki Huby- Koszuty — 34,5 pojazdéw na dobe.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

3.3. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na chwile obecng na terenie gminy Sroda Wielkopolska nie powstaty stacje tadowania samochoddéw

elektrycznych o statusie tadowarek publicznych.

Na terenie miasta Sroda Wielkopolska zostaty wydzielone 3 punkty wyposazone w stacje tadowania
samochodow elektrycznych.

e ul. Plazowa 4 (dwie stacje tadowania z wtyczka Type 2),

e ul. Daszynskiego (dwie stacje tadowania z wtyczkg Type 2),

e ul. Poselska 5 (dwie stacje tadowania z wtyczka Type 2).

Dodatkowo przy ul. Dworcowej znajduje sie przytgcze energetyczne umozliwiajgce podtaczenie stacji

tadowania pojazdow elektrycznych w przysztosci.

Typy ztgczy jakie moga wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktdra opracowata dane ztacze,
umozliwiajgce szybkie tadowanie pragdem zmiennym (AC) dedykowanym
w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badZ tréjfazowych (nawet do 44 kW).
Standardowe ztgcze tadowania na terenie Unii Europejskiej.

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana do gniazdka umieszczonego w domu,
miejscu pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach tadowania, tadowanie
zajmie minimalnie 6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),
stosowany gtéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji jedno-
lub trojfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajgcy natadowaé samochodowe baterie z duzg
szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania.

Ztacze marki Tesla (50-120kW). Umozliwia korzystanie z Supertadowarek
(ang. Supercharger). Ztgcze tego typu jest niedostepne dla pojazdéw innych marek/

European Combined Charging System CCS lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujacy
réwniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
3.4. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu komunikacji

Niedobory w zakresie systemu komunikacji dotyczg zaréwno spraw infrastrukturalnych, jak i dostepnej

oferty przewozowe;j.

Jako problemy komunikacyjne gminy mozna zidentyfikowac:

e niedobdr ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w miejscach publicznych oraz na osiedlach
mieszkalnych;

e duze przeptywy transportowe zwigzane z dojazdami do pracy (wg. danych GUS ponad 10%
mieszkancéw gminy wyjezdza do pracy poza teren gminy, jednakze réwnoczesnie ok. 3000 osob
dziennie przyjezdza do miejsc pracy potozonych na terenie gminy z innych miejscowosci)

e nadmierne natezenie ruchu samochodowego generujgcego spaliny i smog;

e brak zintegrowanej sieci drog rowerowych tgczacych obszary wiejskie z miastem oraz gminami
osciennymi

e rosngce koszty komunikacji zbiorowej ponosi budzet gminy, przez co odczuwalny jest coroczny

wzrost obcigzen budzetowych w tym zakresie.

Zakres inwestycyjny, ktéry mogtby prowadzi¢ do zniwelowania niedobordéw systemu komunikacji

obejmuje:

1. Budowe centrum przesiadkowego park&ride zintegrowanego z dworcem kolejowym oraz
$ciezkami rowerowymi;

2. Rozwdj sieci Sciezek rowerowych taczgcych obszary wiejskie oraz teren miasta;

3. Modernizacja chodnikéw i przej$¢ dla pieszych (réwniez poprzez ich doswietlenie) celem
zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych;

4. Modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych wiat przystankowych — potgczone z dalszym
rozwojem systemu informacji pasazerskiej — aplikacji informujacej o aktualnym potozeniu
autobuséw, ich prognozowanym czasie odjazdu oraz zmianach w rozktadzie jazdy;

5. Dalsze wspieranie budowy stacji fadowania pojazdéw elektrycznych w miejscach publicznych
wraz z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych dostepnych dla pojazdéw

elektrycznych na czas ich fadowania;

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru zadan zwigzanych

z wdrozeniem Strategii rozwoju elektromobilnosci okreslonych w rozdziale 6.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktére sg zobowigzane do
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania, okreslone
w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspodtdziatania poszczegdlnych szczebli
administracji, odnosnie aspektéw planistycznych i realizacji systemdw zaopatrzenia w paliwa i energie.
Kluczowg role wsrdd jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania planistyczne
w zakresie bezpieczenstwa energetycznego odgrywa gmina.

Analize dotyczaca bezpieczeristwa energetycznego gminy Sroda Wielkopolska oraz wyznaczenie zakresu
prognozy zapotrzebowania na energie, ktérej dotyczy niniejszy rozdziat oparto m.in. o opracowanie
Zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda

Wielkopolska Aktualizacja.
4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego gminy

Systemem elektroenergetycznym na terenie gminy Sroda Wielkopolska zarzadzany jest przez
ENEA Operator Sp. z 0.0. Odbiorcy zlokalizowani na terenie gminy zasilani s3 w energie elektryczng
z nastepujgcych stacji elektroenergetycznych:

e GPZSroda Wielkopolska;

e GPZ Nagradowice;

e GPZ Mitostaw;

e GPZNekla.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe dane odnosnie struktury sieci elektroenergetycznej na

terenie gminy.

Tabela 6. Charakterystyka sieci elektroenergetycznej (zrédto: Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i
paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja)

Wyszczegodlnienie Jednostka Warto$é¢
Liczba stacji transformatorowych SN/nn szt 203
Moc zainstalowanych transformatoréw SN/nn kVA 42 343
Liczba stacji transformatorowych WN/SN szt 1
Moc zainstalowanych transformatoréow SN/nn kVA 50 000

W kolejnych tabelach zaprezentowano natomiast dane dotyczgce charakteryzujgce sieci i stacje

elektroenergetycznych na terenie gminy Sroda Wielkopolska.
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Tabela 7: Zestawienie zbiorcze linii energetycznych na terenie gminy Sroda Wielkopolska w 2016 r. (?rédto: Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja)

1 SRODA -1 napowietrzno-kablowa 36,2
2 SRODA -2 napowietrzno-kablowa 29,1
3 STOMIL-1 kablowa 5,4
4 STOMIL -2 kablowa 6,8
5 ORZECHOWO -1 napowietrzna 9,1
6 ORZECHOWO -2 napowietrzno-kablowa 15,7
7 ZANIEMYSL napowietrzna 10,6
8 KORNIK napowietrzna 12,2
9 NAGRADOWICE napowietrzno-kablowa 37,8
10 MItOStAW napowietrzno-kablowa 29,5
11 KIJEWO ,,Dusar” kablowa 2,0
12 MItOStWA-SRODA napowietrzno-kablowa 19,9
13 NAGRADOWICE-LIPOWIEC napowietrzno-kablowa 9,2
14 NAGRADOWICE-SRODA napowietrzna 2,2
15 NEKLA-DZIERZNICA napowietrzna 24,2

Tabela 8: Zbiorcze dtugosci linii energetycznych zlokalizowanych na terenie w 2016 r. (Z2rodto: Zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja)

1 WN -110 17,72 0
2 SN-15 220,47 240,69
3 nn—0,4 342,47 342,38

Ogodlny stan techniczny sieci elektroenergetycznych na terenie gminy jest dobry. Na biezgco
prowadzone sg prace polegajgce na wymianie wyeksploatowanych urzadzen na nowe, zmniejszajgce
mozliwos$¢ wystgpienia awarii. Ponadto operator przewiduje modernizacje i przebudowe istniejgcych
sieci i urzadzen elektroenergetycznych oraz instalowanie transformatoréw o wiekszej mocy.
W przypadku znacznego wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng mozna rozbudowac istniejgcy
GPZ 110 kV, ktéry zapewni pokrycie mocy dla rozbudowy przemystowej i mieszkaniowej oraz poprawi

rownoczesnie warunki zasilania innych miejscowosci gminy.

Niezwykle cenne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczenstwa energetycznego, sg inicjatywy
zmierzajgce do budowy lokalnych Zrédet energii elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych odnawialne
formy energii oraz opartych o zasade kogeneracji. Dziatania lokalnego samorzadu ukierunkowad nalezy

rowniez na poprawe efektywnosci energetycznej gminy.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035
4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne

paliwa alternatywne

Gmina Sroda Wielkopolska ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonata w ramach
opracowania dokumentu Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja. Dokument ten spetnia funkcje podstawowego
dokumentu lokalnego planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne
(Dz. U.z 2020 r. poz. 833 ze zm.) stanowi zatozenia dla planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepfto,
energie elektryczna i paliwa gazowe na obszarze gminy Sroda Wielkopolska oraz podstawe planowania
i organizacji dziatan majgcych na celu racjonalizacje zuzycia energii i promocje rozwigzan
zmniejszajgcych zuzycie energii na obszarze gminy. Zasieg dokumentu to rok 2030, zas prognozowane

zapotrzebowanie na energie elektryczng opracowano w 2 wariantach:

Wariant | (optymistyczny)

Wariant | opracowano przy zatozeniu, ze wszelkie czynniki sprzyjajgce obnizeniu zuzycia energii
skumulujg sie, a ponadto gospodarstwa domowe zostang stopniowo wyposazone w energooszczedne,
nowoczesne urzgdzenia AGD, wystgpi wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng w wyniku trendu
zamiany kuchni gazowych (korzystajgcych z gaz ziemnego i ptynnego) na kuchnie elektryczne, wystgpi
wzrost liczby instalacji klimatyzacyjnych w gospodarstwach domowych oraz instytucjach i zaktadach
przemystowych.  Polityka  pafstwa oraz  wspomaganie finansowe spowodujg  rozwdj
niekonwencjonalnych Zrédet energii. Wariant przewiduje w swym scenariuszu utrzymujacy sie
wzglednie wysoki poziom rozwoju gospodarczego, gdzie powstajg nowe podmioty gospodarcze

i zwieksza sie zuzycie energii elektrycznej na potrzeby produkgcji.

Tabela 9: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektrycznq — Wariant | (zrédto: Zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepfo,
energie elektrycznq i paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja)

Wyszczegdlnienie Wartosé
Zapotrzebowanie w 2016 r. [MWh] 127728
Prognoza zapotrzebowania na 2030 r. [MWNh] 145 720
Zmiana [%] 14,09%
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Wariant Il (realistyczny)

Wariant Il zaktada, ze czynniki ogdlne (ceny nosnikdow energii, dochodowo$¢ spoteczenstwa) oraz
uwarunkowania lokalne bedga przyczyng jedynie powolnego zmniejszenia zuzycia energii. Uzytkowany
jest nadal sprzet AGD o wiekszym zapotrzebowaniu na energie, wzrost zuzycia energii elektrycznej
w gospodarstwach domowych jest ograniczony, jedynie nowo budowane mieszkania wyposazane sg
w sprzet energooszczedny. Wariant przewiduje, ze wzrost  gospodarczy ulegnie
spowolnieniu, zapotrzebowanie na energie elektryczng bedzie niewielkie, a firmy nie bedg dysponowaty
srodkami finansowymi na wdrazanie technologii energooszczednych. Ze wzgledu na wysokie koszty

inwestycyjne rowniez postep w rozwoju niekonwencjonalnych Zrddet energii bedzie ograniczony.

Tabela 10: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng — Wariant Il (zrédto: Zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta i gminy Sroda Wielkopolska Aktualizacja)

Wyszczegdlnienie Wartosé
Zapotrzebowanie w 2016 r. [MWh] 127728
Prognoza zapotrzebowania na 2030 r. [MWNh] 141275
Zmiana [%] 10,61%

Poniewaz na przestrzeni ostatnich lat znacznym zmianom ulegt model i zakres wykorzystania energii
elektrycznej, w tym poprzez coraz bardziej rozwijajacy sie rynek samochoddw zeroemisyjnych —w tym
samochodow o napedzie elektrycznym istotne jest ujecie w planach i prognozach dtugoterminowych
przysztego zapotrzebowania na energie w tym zakresie. Ponizsza tabela przedstawia prognozowang
liczbe pojazdow elektrycznych poruszajgcych sie po polskich drogach wraz z szacunkowym
zapotrzebowaniem na energie (dane Ministerstwa Energii, 2016 r.). Docelowym zatozeniem

gospodarczym Polski jest ponad 1 mIn zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.

Tabela 11: Prognozowana liczba pojazdow elektrycznych wraz z rocznym zapotrzebowaniem na energie elektryczng [MWh]
(Zzrodfo: Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ministerstwo Energii, 2016 r.)

Rok Prognozowana liczba pojazdéw Roczng zapotrzebowanie na
elektrycznych energie elektryczng [MWh]

2018 13576 30039

2019 32310 71492

2020 76 898 170 150

2021 183017 404 958

2022 366 034 809 915

2023 549 051 1214 873

2024 823576 1822309

2025 1029470 2277 886
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, ze problemy komunikacyjne gminy wskazane
w rozdziale 3.2 powigzane sg z tzw. wykluczeniem transportowym — ograniczona dostepnos¢ transportu
zbiorowego zintegrowanego z alternatywnymi formami podrdzowania (tgczacego rézne formy
transportu), powoduje, ze preferowanym srodkiem transportu pozostaje ciggle samochdd osobowy. Dla
0sbb, ktére go jednak nie posiadajg, dostep do miejsc handlu, pracy, czy kultury staje sie mocno
ograniczony. Na pytanie, w jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Srody
Wielkopolskiej, postawione w przeprowadzonej ankietyzacji badani wskazaliw 62% samochdd osobowy
(wykorzystywany zazwyczaj do indywidualnego przemieszczania sie, czyli bez dodatkowych pasazerow).
Zarazem rozwigzania, ktore sg interesujgce i funkcjonujg skutecznie w duzych miastach, np.
wypozyczalnie samochodow, rowerdw czy skuteréw elektrycznych na minuty, nie sg mozliwe do
prostego przeniesienia na mniejsze obszary miejskie lub miesko-wiejskie, do ktérych nalezy Sroda
Wielkopolska, a obserwowany na przestrzeni ostatnich lat gwattowny wzrost cen energii rodzi obawy
o wzrost kosztéw nie tylko zakupu pojazddw elektrycznych (ktory jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku
samochodu z silnikiem konwencjonalnym) ale réwniez kosztu ich eksploatacji. W toku prac nad ustawg
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w ramach Oceny Skutkéw
Regulacji, przeprowadzona zostata analiza poréwnawcza optacalnosci osobowego samochodu
elektrycznego i spalinowego. Autorzy ustawy w swoich wyliczeniach przyjeli przebieg pojazdéw na
poziomie 15 tys. km rocznie, a $rednie zuzycie energii elektrycznej pojazdu o napedzie elektrycznym
ustalono na poziomie 20 kWh/100 km, czyli 3000 kWh rocznie. Przy cenie pradu dla gospodarstw
domowych na poziomie 0,55 zt/kWh, daje to roczny wydatek na energie elektryczng wynoszaca 1 650 zt.
Srednie zuzycie paliwa pojazdu o napedzie spalinowym (benzyna) przyjeto na poziomie 1 050 I/rok (7 I/
100 km). Przy cenie benzyny wynoszacej 4,50 zt/litr, oznaczato to roczny wydatek na paliwo wynoszacy
ok. 4 700 zt. Roczna oszczednos$¢ z korzystania samochodu elektrycznego wedle analiz zwigzanych
z pracami nad ww. ustawg wynositaby 3 000 zt. Aktualnie jednak cena tadowania pojazdu elektrycznego
na komercyjnych stacjach tadowania jest nawet kilkukrotnie wyzsza niz z gniazdka domowego®.
Podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny zatem — zwitaszcza zanim cena samochodu
elektrycznego zréwna sie z ceng samochodu spalinowego — zmierzac nie tylko do samego zwiekszenia
udziatu samochodéw elektrycznych w ogdlnym bilansie pojazdéw poruszajgcych sie ulicami gminy, ale

przyczyniac sie tez do rozwigzania obecnych, zidentyfikowanych problemoéw komunikacyjnych.

4 Cennik jednego z ogdlnokrajowych dostawcéw rozwigzan z zakresu tadowania pojazdéw elektrycznych:
https://greenwaypolska.pl/wp-content/uploads/sites/7/2019/10/gwpl-pl-cennik-01.12.2019-1.pdf
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5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na Swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktére w duzym stopniu ograniczajg atrakcyjnos$¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazddéw elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
tadowania. Jest to duze utrudnienie dla uzytkownikdéw tych pojazdow, zwtaszcza na dtugich dystansach.
Duzg role odgrywa tutaj aspekt psychologiczny, ktory polega na obawie przed brakiem mozliwosci
dotadowania samochodu podczas dtugiej podrdzy. Zaktada sie, ze problem ten zostanie rozwigzany
dzieki budowie krajowej sieci stacji fadowania, finansowanej ze srodkow centralnych. Na terenie gminy
Sroda Wielkopolska znajduja sie tacznie trzy stacje punkty, w ktérych mozna natadowaé samochdd
elektryczny. Wszystkie zlokalizowane sg w czeéci miejskiej, dlatego takze i Sroda Wielkopolska wymaga
w tym zakresie interwencji i przygotowania na rozwdj sektora czystego transportu.

Kolejnym problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych jest czas oczekiwania
na tadowanie baterii. Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej niz
tankowanie na stacji paliw dlatego tez, aby samochdd mdgt by¢ zawsze gotowy do jazdy niezbedne jest
stworzenie sieci punktéw tadowania w lokalizacjach, ktére beda korelowaty z potrzebami przysztych
posiadaczy elektrykdw. Poddajgc analizie zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego
elektromobilnosci, zapytano mieszkancdw, ile czasu sg w stanie poswieci¢ na jednorazowe tadowanie
samochodu. Ponizszy wykres pokazuje jakg tolerancje wykazujg wtym zakresie respondenci

zamieszkujacy i uzytkujacy przestrzen w Srodzie Wielkopolskiej.

do 30 minut
= do 1 godziny
do 2 godzin

® powyzej 2 godzin

0%

Rysunek 17: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego (Zrodto: ankietyzacja
przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii)

Nadal duzym problemem dla szerokiej popularyzacji pojazddéw elektrycznych pozostaje réwniez ich
cena. Jest to problem najczesciej wskazywany przez mieszkancéw rody Wielkopolskiej oraz pozostatych
respondentéw. Obecnie samochody elektryczne sg produkowane przez waskg grupe producentow
motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie powieksza. Nietypowe rozwigzania stosowane

w pojazdach o napedzie elektrycznym, sprawiajg, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co
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stanowi powazng bariere dla przecietnego klienta i wcigz pozostaje produktem luksusowym. Badanie
ankietowe wykazato, iz 45% respondentow przed zakupem samochodu elektrycznego powstrzymuje

wyzsza cena zakupu, co ciekawe jako drugi argument wskazywali niskg wiedze w zakresie

elektromobilnosci (30%).
5.3. Przeglad dokumentéw strategicznych powigzanych z dokumentem

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny, celéw zwigzanych
z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zaréwno

dokumentéw gminnych, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na wyzszym szczeblu.

Dokumentem mowigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest PLAN ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCl”. Plan okresla trzy etapy rozwoju

elektromobilnosci w Polsce:

e Etap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy i zostata zakoriczona.
Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty za zadanie skierowac zainteresowanie
spoteczne na elektromobilnos$é, okreslono narzedzia, ktdorych uruchomienie pozwolito
rozpoczag¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze
prototypy pojazdéw z napedem elektrycznym. Zwienczeniem etapu | byto przyjecie 11 stycznia
2018 r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etap Il (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych
sporzadzony ma zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. W wybranych aglomeracjach zbudowana ma
zostac¢ wspolna infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym,
wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu majg podlega¢ zachety do
zakupu pojazddw elektrycznych. Wiekszg popularnos¢ zyskaja prawdopodobnie réwniez
systemy tzw. ,car-sharingu” — wypozyczalni samochoddw na minuty.

e Etap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularnos¢ pojazddw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowaé popyt na pojazdy zeroemisyjne.
Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktora
powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatoréw system

elektroenergetycznego. Flota podmiotéw administracji publicznej bedzie opierac sie o pojazdy
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elektryczne, przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania w celu dalszej popularyzacji

elektromobilnosci.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzgdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin na
wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju. Na ptaszczyZnie powiatowe] i wojewddzkiej nie zostaty
przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci — brak réwniez informac;ji
otym aby przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa, ze
dziatania podejmowane przez poszczegdlne gminy bedg miaty charakter nieskoordynowany
i niekomplementarny — stad postuluje sie aby przed przystgpieniem do realizacji dziatan inwestycyjnych

przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia — przynajmniej na szczeblu powiatowym.

Rada Ministrow 29 marca 2017 r. przyjeta Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dokument jest kluczowy dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz
transporcie wodnym.

Ramy zawieraja:

e ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczgce rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdow
napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajace osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju
Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstaé publicznie
dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania CNG.

Realizacja celdw Krajowych ram polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu
na terenie Polski, a sam program jest spdjny z Planem rozwoju elektromobilnosci. Dokument ten spetnia
réwniez wymogi prawidtowego wdrozenia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
zdnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Niniejsza
Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035 stanowi
dokument wspierajgcy wdrozenie zatozen Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych poprzez realizacje w na terenie gminy nastepujgcych celéw polityki:

e wzrost liczby pojazddw elektrycznych na terenie kraju (zatozenie polityki - 1 min do 2025 r.)

e wzrost dostepnosci infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych.
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Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci jest, dokumentem
okreslajgcym gtowne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz
kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju,
obejmujgcym okres prawie 20 lat, gdyz przyjetym przy jej konstruowaniu horyzontem czasowym jest
rok 2030. Uzupetnieniem ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 roku jest Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2012 r.

Celem gtéwnym dokumentu jest poprawa jakosci zycia Polakdéw mierzona zardowno wskaznikami
jakosciowymi, jak i wartoscig oraz tempem wzrostu PKB w Polsce. Dokument sktada sie z dwdch czesci
— wstepu wraz z diagnozg i opisem kontekstu spotecznego, gospodarczego i miedzynarodowego
Strategii oraz charakterystyki proponowanych kierunkdow interwencji. Kierunki interwencji
podporzgdkowano schematowi trzech obszardw strategicznych:

l. Konkurencyjnos$é i innowacyjnos¢ gospodarki,

Il. Potencjat rozwojowy regiondw Polski,

. Efektywnosé i sprawnosc panstwa.

Zagadnienia i cele rozwojowe podjete w niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda
Wielkopolska na lata 2019-2035 wpisujg sie w | obszar strategiczny, w zakresie bezpieczenstwa
energetycznego i Srodowiska oraz Il obszaru strategicznego w zakresie transportu. Sposréd celéw
wskazanych w Dfugookresowej strategii rozwoju kraju — polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
Strategia wpisuje sie w:

e (el 7—Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu srodowiska
w zakresie nastepujacych kierunkow interwencji:

— Stworzenia zachet przyspieszajgcych rozwdj zielonej gospodarki,
— Zwiekszenia poziomu ochrony srodowiska.

e Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrownowazonego,
spodjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w zakresie nastepujgcych
kierunkéw interwencji:

— Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,

— Zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.
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Dokument Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2030 wyznacza wizje i misje dla
wojewddztwa do roku 2030 oraz wskazuje cele jakie nalezy osiggnaé aby urzeczywistni¢ poziom
zatozonego rozwoju.
Analizowany dokument dla wojewddztwa identyfikuje go w przysztosci jako ,,region przodujacy w kraju,
liczacy sie w Europie i szanujacy jej uniwersalne wartosci, Swiadomy swojego dziedzictwa
przyrodniczego i cywilizacyjnego, spojny, zrbwnowazony i dostepny terytorialnie, otwarty na nowe idee
i ludzi, silny nowoczesng gospodarkg, aspiracjamii wiedzg swoich mieszkancéw, zapewniajacy im bardzo
dobre warunki zycia, pracy i wypoczynku na catym obszarze wojewddztwa” (wizja). Konkretyzacja tak
postawionej wizji Strategii oraz misji (,Samorzad Wojewddztwa umacnia krajowa i europejskg pozycje
Wielkopolski, rozwija jej potencjat spoteczny i gospodarczy, podnosi poziom zycia mieszkarncéw oraz dba
o $rodowisko przyrodnicze i dziedzictwo kulturowe regionu dla dobra jego obecnych i przysztych
pokolen w mysl zasad zréwnowazonego rozwoju”) odbywac sie ma poprzez realizacje czterech celéw
strategicznych. Zapisy niniejszej Strategii wpisujg sie w kierunki rozwojowe nakreslone dla
wojewddztwa, dla nastepujgcych celdw:

e Cel operacyjny 2.2. Przeciwdziatanie marginalizacji i wykluczeniom;

e Cel operacyjny 3.1. Poprawa dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej wojewddztwa;

e Cel operacyjny 3.2. Poprawa stanu oraz ochrona $rodowiska przyrodniczego Wielkopolski;

e Cel operacyjny 3.3. Zwiekszenie bezpieczenstwa i efektywnosci energetycznej;

e Cel operacyjny 4.1. Rozwoj zdolnosci zarzgdczych i $wiadczenia ustug.

Gtownym zadaniem, jakie stoi przed wtadzami samorzagdowymi postawionym w Strategii Rozwoju Gminy
Sroda Wielkopolska na lata 2015-2020, szerzej opisanej w rozdziale 1.3., jest uksztattowanie
przyjaznego miejsca o estetycznej i zadbanej przestrzeni stuzgcej mieszkanicom i turystom, gdzie
rozwiniety rynek pracy zagwarantowany jest przez lokalnych inaptywajacych inwestoréow, ktorzy
pozostajgc w harmonii z cennym przyrodniczo obszarem, prowadzg nieucigzliwg dziatalnosc
gospodarczg wspotpracujgc z lokalnymi szkotami ponadgimnazjalnymi, dziedzictwo kulturowe oraz
gteboko zakorzenione poczucie tozsamosci lokalnej budujg bardzo aktywna spotecznosé lokalng otwartg

na wyzwania nowoczesnego $wiata.

Osiggniecie celéow strategicznych zalezy od jakos$ci wykonania réznorodnych programdw i plandw
realizowanych przez gmine. Wskazany w niniejszym dokumencie kierunek rozwoju elektromobilnosci,
ukierunkowany na poprawe jakosci Srodowiska i wzrost jakoSci zycia mieszkancéw wpisuje

sie w wyznaczong polityke rozwoju gminy.
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Strategia rozwoju gminy powigzana jest z niniejszym dokumentem miedzy innym w zakresie nacisku na
tworzenie przyjaznej zyciu przestrzeni. Pomimo, iz dokument nie wskazuje bezposrednich celéw i zadan
zwigzanych z rozwojem transportu, posrednio rozwdj elektromobilnosci w gminie przyczyni sie do
poprawy stanu $rodowiska i rozwoju gminy zarzadzanej w sposdb nowoczesny. Strategia rozwoju
elektromobilnosci realizowac bedzie zatem nastepujgce cele ogdlnej Strategii gminy:

e Cel 2.1.1. Rozwdj sieci drég i poprawa jakosci istniejgcej sieci drogowej wraz z infrastrukturg

towarzyszacg;
e Cel 2.1.4. Komunikacja gminna i polityka parkingowa;
e Cel 3.2.2. Edukacja ekologiczna i promowanie przedsiebiorczosci;

e Cel 3.5.3. Stworzenie aplikacji informacyjnej dla mieszkaficow.

Dokument o charakterze $rodowiskowym, ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku
gospodarki oszczednej energetycznie i paliwowo. Gtéwnym zadaniem gminy, okreslonym w dokumencie
Planu gospodarki niskoemisyjnej z elementami mobilnosci miejskiej dla gminy Sroda Wielkopolska
(przyjetego Uchwata Nr LX/971/2018 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 22 marca 2018 r.),
jest osiggniecie celéw Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku
2020 poprzez nastepujgcy cel strategiczny:

e Redukcja emisji gazéw cieplarnianych w sektorze budynkdw uzytecznosci publicznej, budynkow
mieszkalnych wielorodzinnych oraz w sektorze transportu i oswietlenia ulicznego o 5% rocznie
do 2020r.

e Redukcja zuzycia energii finalnej w sektorze budynkdw uzytecznosci publicznej o 1% rocznie do
2020 r. w stosunku do roku bazowego.

e Wyposazenie 5% budynkéw uzytecznosci publicznej na terenie gminy w odnawiane Zrédta

energii.

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita swoistg kontynuacje wytyczonych do realizacji celdow zmierzajgcych

do poprawy efektywnosci energetycznej miasta oraz redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

Program Rewitalizacji dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2018-2023 (Uchwaty Nr LX/970/2018Rady
Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 22 marca 2018 r.) stanowi dokument o charakterze
strategicznym majagcy na celu wyprowadzenie ze stanu kryzysowego obszaru zdegradowanego,

majgcego istotne znaczenie dla rozwoju gminy poprzez przedsiewziecia kompleksowe (uwzgledniajgce
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aspekt spoteczny, gospodarczy, przestrzenno-funkcjonalny, techniczny i S$rodowiskowy),

skoncentrowane terytorialnie oraz prowadzone w sposéb zaplanowany oraz zintegrowany.

Program zawiera szereg dziatan zmierzajacych do poprawy zycia mieszkarncéw i uwzglednia wielu
interesariuszy. Struktura zatozen Gminnego Programu Rewitalizacji jest odpowiedzig na zdiagnozowane
problemy i potencjaty, a takze wynikajgce z nich potrzeby rewitalizacyjne. Niniejsza strategia pomimo,
iz dotka odrebnej dziedziny funkcjonowania gminy, bedzie rowniez realizowac jeden z celéw jakie gmina
wyznaczyfa dla przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych:
e Cel strategiczny 2: Rozwdj infrastruktury stuzagcej realizacji celdow spotecznych:
— Przygotowanie i przystosowanie infrastruktury do potrzeb mieszkancow,

— Dbatos¢ o infrastrukture redukujacg skutki wytaczenia spotecznego.

Dokument stanowi narzedzie umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntéw w gminie.
Dzieki odpowiednim przepisom dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego mozna umozliwic¢
rozbudowe sieci energetycznej, wesprze¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia
punktéw tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej
Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajéw pojazdéw,

ktére mogg wjezdzac na ich teren.

Podstawowym dokumentem na bazie ktérego gmina Sroda Wielkopolska prowadzi swoja polityke
przestrzenna jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Sroda
Wielkopolska (Uchwata nr XVI1/193/2011 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej z dnia 24 listopada
2011r.)

Celem studium jest wskazanie kierunkdw rozwoju gminy w strukturze przestrzennej. Obejmuje
szczegdtowo sposdb zagospodarowania. Zgodno$¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci ze

studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przedstawia sie nastepujgco:

1. Zgodnos$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczgcymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendw, w tym terendw wytgczonych z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod
infrastrukture komunikacyjng (dokument nie zawiera natomiast zapisow dotyczacych strefy
nisko- lub zeroemisyjnej),

2. Zgodno$¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony Srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego i uzdrowisk,

3. Zgodnosc z kierunkami rozwoju systemow komunikacji.
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5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci,

w tym zintegrowanego systemu transportowego

Jak wykazano we wczeéniejszych rozdziatach, Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Sroda
Wielkopolska na lata 2019-2035 powinna by¢ odpowiedzig na zalecenia do podjecia stosownych dziatan
ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale réwniez uwzglednia¢ obecne problemy
i niedobory komunikacyjne. Zado$¢ czynigc tym dwém zatozeniom, wyznaczono w dokumencie cztery

cele strategiczne.

CEL STRATEGICZNY A — SAMORZAD ELEKTROMOBILNY

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia do Urzedu
Miasta samochoddw zeroemisyjnych. Zakres dziatan realizowany bedzie
w kierunku budowy sieci ogdlnodostepnych tadowarek dla samochoddw
osobowych na parkingach miejskich i przy budynkach uzytecznosci publicznej.
Pozwoli to na stworzenie w gminie podstawowe] infrastruktury tadowania

pojazddw elektrycznych.

CEL STRATEGICZNY B — SAMORZAD INTELIGENTNY | EFEKTYWNY

W zakresie tego celu strategicznego, przewiduje sie rozwdj systemu informacji
pasazerskiej, dostepnego rowniez z pozycji uzytkownika przez Internet oraz
w formie aplikacji na telefonach komdérkowych. Ponadto czescig tego zakresu
interwencji bedzie réwniez modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego

w kierunku rozwigzan ekologicznych i energooszczednych

CEL STRATEGICZNY C — MIESZKANIEC MOBILNY

Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktérego mozliwosé przemieszczania sie
nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego samochodu osobowego, stad w
ramach tego celu strategicznego realizowane bedg dziatania zwigzane
z rozbudowg infrastruktury rowerowej (w szczegolnosci - $ciezki rowerowe),
upowszechnieniem  komunikacji  miejskiej opartej na  rozwigzaniach
zeroemisyjnych, szeroko pojetg promocjg rozwigzan  zeroemisyjnych
w transporcie indywidualnym oraz dziatania zwigzane z integracjg réznych form

transportu.
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CEL STRATEGICZNY D — MIESZKANIEC ELEKTROMOBILNY

Realizacja celu zwigzana bedzie z budowaniem S$wiadomosci i wiedzy
mieszkancoéw gminy w obszarze elektromobilnosci. Oprze sie na prowadzeniu
cyklu wydarzen oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego w formie
prelekcji, warsztatow oraz konkurséw, co w przysztosci zaprocentuje zdolnoscia
do podejmowania $Swiadomych wybordw konsumenckich (zwigzanych nie tylko
z decyzjg o zakupie samochodu elektrycznego, ale tez i zwigzanych z montazem
na budynkach indywidualnych instalacji odnawialnych Zrédet energii). Waznym
krokiem ku realizacji tego celu bedzie réwniez prowadzenie kampanii
informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na

realizacje celu.

Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajacych sie od najpetniejszej realizacji

ww. zatozen, jak i wskaZzniki umozliwiajgce monitorowanie postepdéw we wdrazaniu Strategii.
5.5. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatart do problemdw oraz potrzeb

Ponizsza macierz prezentuje zakres powiazan ww. celdw z zadaniami wyznaczonymi do realizacji
(rozdziat 6.1.6. — Zestawienie zadan wdrozenia Strategii).
o Kolorem NIEBIESKIM oznaczono bezposredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania,

e Kolorem oznaczono posredni sposéb realizacji celu poprzez wdrozenie zadania.

Tabela 12: Macierz adekwatnosci zaproponowanych dziatari wzgledem wyznaczonych w dokumencie celdw
(zrédto: opracowanie wtasne)

Numer dziatania*

Cel strategiczny

A —SAMORZAD ELEKTROMOBILNY

B —SAMORZAD INTELIGENTNY i EFEKTYWNY

C — MIESZKANIEC MOBILNY
D — MIESZKANIEC ELEKTROMOBILNY

* DZIALANIA:
I. Rozwdj systemu informacji pasazerskiej VIl.  Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami niskoemisyjnymi
Il.  Autonomiczne przystanki oraz mata architektura VIIl.  Sie¢ wypozyczania pojazddw zeroemisyjnych
Ill.  Bezpieczne boksy rowerowe IX. Modernizacja i rozbudowa o$wietlenia ulicznego
IV.  Rozbudowa systemu drég rowerowych X. Dziatania edukacyjne

V. Budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych

VI.  Zakup stuzbowych samochoddw elektrycznych
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6. STRATEGIA ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram dziatan celem wdrozenia Strategii rozwoju

elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy w Strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wigczone do  Strategii
w formie zadan oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych

wspoftfinansowanych ze srodkow finansowych Unii Europejskiej:

1. ,Analiza  kosztéw i  korzysci  projektow  transportowych  wspdtfinansowanych
ze srodkéw Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Warszawa 2016 r;

2. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektéw transportowych
wspofinansowanych  ze  $rodkdw  unijnych — Dla  rozwoju  infrastruktury
i Srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014 r.;

3. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
i regionach”, Jaspers, 2015 r;

4. ,Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spojnosci 2014-2020", Komisja Europejska,
2014 r.;

5. ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w
tym projektdw generujgcych dochdéd i projektow hybrydowych na lata 2014-20207,

Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

6.1.2. Pordéwnanie rodzaju napedu pojazdéw i rekomendacje wdrozeniowe

Punktem odniesienia do niniejszej analizy sa pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny
zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma ta weszta w zycie na mocy
Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw
uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku. Nalezy takze dodatkowo zaznaczy¢, iz wykorzystanie
samochodow z napedem konwencjonalnym (silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigze sie
juz obecnie co do reguty z koniecznos$cig ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych w

przeciwienstwie do pojazdéw napedzanymi paliwami alternatywnymi.
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Transport prywatny

Na wstepie warto zwrdci¢ uwage, iz samochody napedzane energig elektryczng z baterii
akumulatorowych dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak
w tym wariancie nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci traktowane jako pojazdy zeroemisyjne,
stad wsparcie finansowe do zakupu udzielane jest wytgcznie dla pojazddw zasilanych wytgcznie silnikiem
elektrycznym. Zuzycie energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100 km, co przy cenie
energii elektrycznej wynoszgcej (wraz z kosztami dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt przejechania 100
km wynoszacy 7,50-10 zt, pod warunkiem jednak ze tadowanie pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W
przypadku gdy tadowanie odbywa sie ze stacji publicznej cena energii (za kWh) moze wzrosngé¢ nawet
kilkukrotnie. Aktualnie, pojemnosc¢ baterii nawet w niskiej klasie samochodu elektrycznego pozwala na
przejechanie bez dodatkowego tadowania ok. 200-300 km. Wartos¢ ta w zupetnosci wystarcza dla
codziennych dojazdéw do pracy, czy wykonywania innych spraw zycia codziennego. Warto w tym
miejscu takze zaznaczy¢, iz samochody w petni elektryczne sg przystosowane takze do tadowania swych
baterii ze zwyktego gniazdka elektrycznego, aczkolwiek czas tadowania siega wtedy nawet kilkunastu
godzin, a wiec jest rozwigzaniem mato praktycznym. Dlatego tez, standardowym zachowaniem
wtascicieli pojazdow elektrycznych jest korzystanie z publicznej infrastruktury tadowania pojazdow oraz

zakup i montaz prywatnych tadowarek w miejscach ich zamieszkania.

Ustawa o elektromobilnosci promuje takze zakup samochoddéw zasilanych gazem ziemnym CNG. Nalezy
jednak w tym miejscu zwrdci¢ uwage, iz nie sg to pojazdy o napedach zeroemisyjnych i powinny stanowi¢
raczej element przejsciowy w dazeniu do zmniejszania emisyjnosci w transporcie. Oferta pojazdow
napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim lekkie samochody dostawcze (<3,5 t) — wynika to z
koniecznosci umieszczenia w pojedzie zbiornika na gaz zajmujgcego sporg czes¢ przestrzeni fadunkowej
pojazdu. Spalanie samochodu osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km, co przy cenie 1 m3
gazu wynoszacej 2,99 zt, przektada sie na koszt 24 zt/100 km. Tankownie CNG odbywaé moze sie na
przewidzianych do tego stacjach, bgdZ w przypadku zakupienia wtasnego kompresora — w domu —
bezposrednio z sieci gazowej. Wydajnos¢ zwyktych kompresoréw domowych wynosi ok. 10 m3, co

oznacza, ze czas tankowania samochodu CNG ze zbiornikiem o pojemnosci 30 m3 trwac bedzie 3 h.

Ciekawag, cho¢ ciggle mato popularng alternatywg dla samochodu elektrycznego moze stac sie wyboér
pojazdu napedzanego wodorem. Za naped samochoddéw wodorowych odpowiadajg silniki elektryczne,
jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana z baterii, ale bezposrednio z wodoru.
Tankowanie tego pierwiastka trwa tylko kilka minut, a zasieg pojazdéw nim napedzanych poréwnywalny
jest z samochodami spalinowymi i wynosi ok. 500-600 km. Tym samym, mozna zaryzykowac

twierdzenie, iz samochody wodorowe pozbawione sg zatem najwazniejszych wad pojazdow
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elektrycznych. Jednak obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden model ogdlnodostepnego i
dopuszczonego do ruchu samochodu wodorowego, a budowy pierwszych stacji tankowania wodorem
sg dopiero na etapie planowania. Zuzycie wodoru w samochodzie osobowym wynosi 0,9 kg/100 km.
Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety danych

poréwnawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przektada sie na koszt przejechania 100

km wynoszacy 39 zt. Jest to wiec koszt poréwnywalny, jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

Transport publiczny

Podobnie jak samochody osobowe, takze autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci traktowane
jako pojazdy zeroemisyjne, a w zwigzku z tym, w celu spetnienia wymogdw wynikajgcych z art. 35 i 68
ustawy o elektromobilnosci. Dlatego tez, przewoznik chcgcy skorzystac z publicznych srodkéw na rozwdj
elektromobilnosci w swoim przedsiebiorstwie lub gminie, moze rozwazac jedynie wariant zakupu
pojazdow catkowicie elektrycznych. Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim
poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duzg popularnos¢ gtownie w
zachodnich krajach europejskich, a ostatnio takze i w Polsce. Autobusy elektryczne obstugujg linie

komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki.

Zuzycie energii w eksploatacji wynosi 1,03 kWh/km. Uwzgledniajgc jednakze wykorzystanie energii na
zasilanie pozostatych podzespotow (w szczegdlnosci klimatyzacji i ogrzewania), faktyczne zuzycie energii
w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii
elektrycznej wynoszacym ok. 0,55 zt/kWh daje koszt (wytgcznie w zakresie kosztoéw energii) 74 z/100
km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak doliczenie kosztéw budowy stacji tadowania. Realny
zasieg autobuséw elektrycznych przy petnym natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200 km, co
oznacza konieczno$¢ dotadowywania autobuséw w czasie postojow miedzy kursami. Wdrazajac do
komunikacji miejskiej, autobusy elektryczne uwzgledni¢ nalezy, po kilku latach eksploatacji, wymiane
zuzytych baterii, ktérych pojemnos¢ zmniejsza sie z kazdym rokiem eksploatacji. Stopiert degradac;ji
baterii jest zréznicowany, ale mozna przyjaé, ze wynosi ok 3-5% na 100 000 km — co po pewnym czasie,
skutkowa¢ moze koniecznoscig wyznaczenia dodatkowych przerw na tadowanie, badZ skrocenia
pokonywanych tras z uwagi na ograniczony zasieg. Koszt zakupu nowego autobusu elektrycznego klasy

maxi to ok. 2-3 min zt.

Wariantem alternatywnym, jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Wartos¢ energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze realne spalanie

tego paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych olejem napedowym i w cyklu miejskim ksztattowac
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sie powinno na poziomie ok. 50 m3/100km. Cena 1 m3 CNG ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt netto,

zatem koszt przejechania 100 km wynosi ok. 130 zt.

Wartym rozwazenia w przysztosci, moze byc¢ takze wybdr taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Do pionierow wykorzystania takich srodkdw transportu nalezg przede wszystkim miasta w Niemczech,
gdzie m.in. kilkadziesiagt pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga.
Zasieg tych pojazddw wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie energii na
kota odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW . Zakup autobusdéw z napedem wodorowym, jest wiec
mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazddéw
wodorowych (cho¢ sg pierwsze plany utworzenia stacji tankowania wodoru ). Rynkowa cena wodoru
wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za kg. Autobus komunikacji miejskiej zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100
km, a wiec koszt przejechania 100 km wynositby aktualnie az 320 zt, a trzeba mie¢ na wzgledzie jeszcze

koszt budowy samej stacji zasilania, ktérej koszt szacowac nalezy na kwote 4-6 min zt.

Przeprowadzone powyzej porownanie réznych dostepnych technologii pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych, jest istotne z perspektywy obowigzkéw, jakie naktada na gmine Sroda Wielkopolska
ustawa o elektromobilnosci. Zgodnie z art. 35 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin
i powiatow, ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych lub gazowych (CNG lub LNG) we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym ja
urzedzie wynosit co najmniej 30% oraz zleca wykonywanie zadania publicznego, z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdow
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane

gazem ziemnym.

Z uwagi na liczbe mieszkaricéw nieprzekraczajacg 50 000 oséb, Sroda Wielkopolska nie stoi przed
koniecznoscig realizacji ww. obowigzku, jednak podjecie tych inwestycji przez samorzad stanowié¢ moze

stanowic rowniez element promujacy elektromobilnos$é wsrdd mieszkancow.

Obowigzek wykorzystania we flocie pojazdéw komunikacji zbiorowej autobuséw elektrycznych statuuje
art. 36 ustawy o elektromobilnosci, zgodnie z ktérym, jednostka samorzadu terytorialnego,
z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, $wiadczy ustuge lub
zleca Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30%. Réwniez i w zakresie tego obowigzku, z uwagi na liczbe mieszkaricdéw nieprzekraczajgca
50 000 0s6b, Sroda Wielkopolska nie ma obowigzku stosowania sie do ww. przepisu, jednak rozwazajac

taka mozliwosc¢ konieczne jest zauwazenie nastepujgcych konsekwenciji:
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e 7 uwagi na powierzenie obstugi komunikacji miejskiej przewoznikowi prywatnemu,
wdrozenie elektrycznych autobuséw do komunikacji nie odbywatoby sie poprzez ich
zakup, ale poprzez przeniesienie tego wymogu na przewoznika, ktéry dokonatby zmian
w taborze we witasnym zakresie i na wtasny kosz. Wydatek ten odczuwalny bytby
w koszcie wozokilometra. Jak pokazujg analizy przeprowadzone przez inne miasta
stojace przed podobnym dylematem koszt wozokilometra mdégtby wzrosngé nawet
od 25 do 40%°;

e 7 uwagi na ograniczony zasieg autobusow elektrycznych, konieczne bytoby utworzenie
punktéw tadowania w formie pantografowych stacji szybkiego tadowania, ktérej
jednostkowy koszt (wraz z przytgczem energetycznym) siega¢ moze nawet 1 min zt;

e Na czas tadowania pojazdow koniecznie bedzie wydzielenie dodatkowych przerw

i postojow w kursach co moze wigzac sie ze zmiang rozktadéw jazdy.

6.1.3. Pordwnanie technologii tadowania pojazdéw wraz z okresleniem lokalizacji punktéw

tadowania

Dziatania planistyczne, majgce na celu rozwdéj infrastruktury pojazdéw elektrycznych muszg uwzgledniac
w swym zakresie wszystkich uzytkownikdw. Kwestia ta jest niezwykle wazna w poprawnym planowaniu
przysztych inwestycji, gdyz tadowanie pojazdéw odbywa sie w réznej specyfice i zalezne jest przede
wszystkim od dwdch podstawowych trybdéw uzytkowania:
1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje poprzez prywatng tadowarke
wtasciciela pojazdu, pracodawcy, lub zarzadcy osiedla;
2. w miejscu publicznym — kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego

dostepu.

Jest to najpopularniejsza forma tadowania pojazddw elektrycznych, gdyz ponad 80% wszystkich
tadowan odbywa sie w miejscu zamieszkania. Natomiast, jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania
swojego pojazdu zaréwno w miejscu zamieszkania, jak i w pracy to az 96% tadowan odbywa sie w tych
wtasnie punktach. Dla tych, ktorzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosc

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

> Szacunki wtasne.
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Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdéw elektrycznych, a osoby
posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam
gniazdka elektrycznego lub tadowarki. Jednak zwtaszcza w przypadku diuzszych podrdzy zachodzi

konieczno$¢ dotadowania samochodu poza miejsce zamieszkania/pracy.

Z uwagi na ciggle stosunkowo dtugi czas niezbedny do natadowania baterii samochodu elektrycznego,
stosuje sie lokalizacje punktow fadowania, aby mdéc potgczy¢ tg czynnosé z wykonywaniem zakupdw,
spozywaniem positkdw lub ,zatatwieniem” innych dodatkowych spraw przez posiadacza pojazdu.
Dlatego tez stacje ogdlnodostepne z mozliwoscig pobierania optaty za zatadowang energie i czas
postoju powinno sie lokowa¢ w miejscach szczegdlnie uczeszczanych przez posiadaczy samochodéw
elektrycznych. Warto tez zaznaczy¢, ze dla oséb mieszkajgcych w budynkach wielorodzinnych, bez
wtasnego miejsca garazowego wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach publicznych moze by¢

jedyng dostepng opcja tadowania.

Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje tadowania
posiadajg moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania, w przedziale od 7,2 — 22 kW, stacje o mocy
tadowania pow. 22 kW okreslane sg mianem szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy 100-
350 kW, lokowane sg w miejscach obstugi podréznych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu aby
umozliwi¢ zatadowanie pojazdu w czasie kilkunastu minut. Strukture mix-u infrastruktury tadowania

obrazuje schemat zamieszczony ponizej.

an [0 = =
il i O EF T

wezty galerie garaze

autostrady komunikacyjne hotele restauracje handlowe domy w biurowcach
CZAS LADOWANIA: okoto 30 min CZAS LtADOWANIA: okoto 2 h lub wiecej CZAS LtADOWANIA: okoto 6 h lub wiecej
PREDKOSC: 280-300 km/1h tadowania PREDKOSC: 40-50 km/1h tadowania PREDKOSC: 15-20 km/1h tadowania

Rysunek 18: Mix infrastruktury tadowania (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Na bazie art. 60 ustawy o elektromobilnosci wyliczy¢ mozna, iz na kazde 1500 mieszkancow powinien
przypadac przynajmniej jeden punkt tadowania. Tym samym na terenie gminy rekomenduje sie
uruchomienie przynajmniej 22 punktéw tadowania, jednak w zwigzku z brakiem koniecznosci realizacji

wymogow ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie
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minimalnej liczby punktéw tadowania pojazddw, wartos¢ ta ma wytgcznie charakter rekomendacyjny,

wyznaczajacy pewien cel do ktdrego nalezy w rozwoju elektromobilnosci dazyc.

Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzgcego, a jedynie wskazuje potencjalng liczbe wydzielonych
miejsc parkingowych dedykowanych tadowaniu pojazdéw elektrycznych, ktéra pozwolitaby na
wypetnienie zalecen ustawowych. Z uwagi na czas fadowania pojazdéw i wskazang wyzej
charakterystyke tadowania (odbywajgcg sie najczesciej w domu lub w czasie pracy) optymalnym
miejscem do tworzenia stacji tadowania powinny by¢ parkingi osiedlowe oraz zlokalizowane przy
zaktadach pracy. Jednak z uwagi na prywatng wtasnosc¢ tych terendw inwestycje takie muszg by¢
realizowane przez podmioty prywatne (spoétdzielnie, wspdlnoty samorzadowe, lub zarzadcow

parkingow).

Tabela 13: Rekomendowane lokalizacje stacji tadowania (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Lokalizacja Iiczt?a miejsc liczba punk'téw
parkingowych tadowania

ul. Daszynskiego 110 5
ul. Wiosny Ludow 63 3
pl. Armii Poznan 44 2
ul. Dworcowa 135 6
ul. Westerplatte 77 3
ul. Kilinskiego 5 1
ul. Plazowa 38 2

RAZEM 472 22

6.1.4. Nowoczesna infrastruktura — poréwnanie i wybér rozwigzan

Inteligentna infrastruktura miejska (okresla czesto jako infrastruktura SMART CITY) oznacza rozwigzania,
ktore dzieki wykorzystaniu technologii informatycznych sprzety uzytecznosci publicznej posiadajg

wyzszg funkcjonalnos¢ niz rozwigzania konwencjonalne.

W infrastrukturze publicznej, rozwigzania, ktére mozna stosunkowo prosto wdrozy¢ w Gminie Sroda

Wielkopolska obejmujg przede wszystkim:

e System informacji pasazerskiej;
e Autonomiczne wiaty przystankowe;
e Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;

e Systemy bezpiecznego przechowywania roweréw.
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System informacji pasazerskiej — informuje on pasazeréw komunikacji zbiorowej o czasie odjazdu
autobuséw poprzez elektroniczne tablice odjazdéw oraz aplikacje mobilng. Zastosowana aplikacja moze
rowniez zosta¢ rozbudowana o liczne dodatkowe funkcjonalnosci, ktére mogg m.in. informowac
pasazerow, czy autobus obstugujgcy dany kurs jest niskopodtogowy oraz czy wystepujg utrudnienia (np.
wynikajgce z zatoréw drogowych lub wypadkow losowych). Dane do systemu trafiajg z nadajnikow GPS
zamontowanych w autobusach. Wdrozenie takiego rozwigzania wigze sie z koniecznoscig nawigzania
wspofpracy z przewoznikami obstugujgcymi miejskie linie komunikacji autobusowej iwspdlnym

wdrozeniu systemu.

Autonomiczne wiaty przystankowe — zasilanie wiaty i sprzetdow uzytecznosci publicznej z nig
powigzanych odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne. Wiate wyposazyé mozna m.in. w nastepujgce
dodatkowe funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych.

Obiekty matej architektury — stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane z instalacjami fotowoltaicznymi,
ktére poprzez gniazda USB, lub tadowarki indukcyjne, umozliwiajg fadowanie urzadzen mobilnych.
Mozliwe jest rowniez zasilenie niewielkiej iluminacji LED, podnoszgcej atrakcyjnosc przestrzeni miejskiej.
Uzupetnieniem rozwigzan matej architektury mogg by¢ lampy uliczne zasilanie z paneli fotowoltaicznych

lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalajg na oswietlenie miejsc odlegtych od linii energetycznych.

Punkty bike&ride — system bezpiecznego przechowywania rowerdw jest rozwigzaniem koniecznym, aby
uchronicich witascicieli przed kradziezg. Systemy bokséw rowerowych umozliwiaj zamkniecie (na ktédke,
lub systemem kluczykowym) roweru w indywidualnym stanowisku postojowym. Rozmieszczenie
bokséw przy gtéwnych weztach komunikacyjnych stworzytoby system ,bike&ride” umozliwiajgcy

przesiadke z roweru na autobus lub pociag.
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Rysunek 19: Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach Slgskich

6.1.5. Zestawienie dziatan wdrazania Strategii

Dobdr wtasciwych dziatann sprzyjajgcych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.
Zestawienie jest konkretyzacjg rekomendacji i analiz opisanych we wczesniejszych czesciach Strategii,
a w szczegdlnosci rozwinieciem zatozonych celdw strategicznych. Dziatania przedstawione sg wedtug
spojnego wzorca (fiszki), ktory zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e Opis zadania,

e perspektywe czasows realizacji zadania,

e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiaggnieciu zamierzonych celdw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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ZADANIE |

Rozwdj systemu informacji pasazerskiej

O O
O 2
= =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACJI KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
2021-2025 500 000 zt

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej, poprzez
aplikacje mobilng, o czasie odjazdu autobusdw Dane do systemu trafiajg z nadajnikow GPS
zamontowanym w autobusach. Aktualnie obowigzujgcy w gminie system oparty o aplikacje
kiedybus.pl, rozwing¢ mozna o system tablic elektronicznych, a aplikacje powinny
uzupetnia¢ dane o dostepnosci bokséw rowerowych, stacji tadowania pojazddw oraz miejsc

parkingowych w punktach park&ride.
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ZADANIE Il

Autonomiczne przystanki oraz mata architektura

C ) O
®— 9
== =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY

REALIZACI KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
2022-2035 800 000 zt

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA
Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie
wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate
wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

* punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

» iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

» termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty fadowania USB i telefonow komérkowych.

Uzupetnieniem infrastruktury przystankowej bedg elementy matej architektury (tawki
i stoliki parkowe) zasilane instalacjami fotowoltaicznymi, umozliwiajgce poprzez gniazda

USB lub ptyty indukcyjne dotadowywanie telefondw i tabletéw.
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ZADANIE 11l
Bezpieczne boksy rowerowe
O S
D= O
= =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2022-2035 400 000 zt

Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Wielkopolskiego

OPIS ZADANIA
Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach

przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych. Boksy
wyposazone mogg zosta¢ rowniez w gniazda do tadowania baterii w rowerach

elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez

aplikacje systemu informacji pasazerskie;.
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ZADANIE IV
Rozbudowa systemu drég rowerowych
D O
N—
@ = 09
= =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
2022-2035 400 000 zt
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegélnosci rowerdw, ktére mogg by¢ elementem
turystycznego rozwoju gminy. Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy
konieczne jest rozwiniecie infrastruktury, ktéra zapewni bezpieczenstwo wszystkim
uczestnikom ruchu. Dazy¢ nalezy zatem aby Sciezki rowerowe oraz pieszo-rowerowe
obejmowaty gtéwne ciggi komunikacyjne w miescie, a takze tworzyty zintegrowang sieé

z gminami osciennymi.

59

Id: 66BFF8DB-5682-4A64-A76B-BDBF4F069D39. Podpisany Strona 59



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

ZADANIE V

Budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych

D O
= X
= =
POTENCJALNE ZRODtA

FINANSOWANIA

Budzet gminy

OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Regionalny Program Operacyjny
2022-2035 1100000 zt Wojewddztwa Wielkopolskiego
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdéw elektrycznych. Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktérych
znalez¢ powinny sie stacje, aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci docelowo na
kazdym parkingu przy obiekcie publicznym powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochodoéw elektrycznych, a tgczna ilos¢ rekomendowanych stacji tadowania
do uruchomienia na terenie gminy to 22 sztuki. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania
rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla mieszkancow -

rozliczajacych podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VI

Zakup stuzbowych pojazdéw elektrycznych

D O
= X
= =
POTENCJALNE ZRODtA

FINANSOWANIA

Budzet gminy

OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Regionalny Program Operacyjny
2021-2025 300 000 zt Wojewddztwa Wielkopolskiego
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Pozytywne doswiadczenia z eksploatacji pojazdéw elektrycznych stanowi¢ mogg impuls dla
mieszkancéw do zakupu wtasnych pojazdéw, stad tez zakup elektrycznych samochodéw
stuzbowych wykorzystywanych przez Urzad Miasta, jednostki podlegte oraz spotki miejskie

moze miec istotny czynnik edukacyjny i promujacy idee elektromobilnosci.

Wraz z zakupem samochoddéw konieczne bedzie utworzenie ich punktu tadowania, ktére

o ile to mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny.

Aktualnie Urzad Miejski w Srodzie Wielkopolskiej korzysta z dwdch pojazdéw Strazy
Miejskiej:
e Peugeot Partner, rok produkcji: 2011

e Fiat Fiorino, rok produkcji: 2012

Koszt wymiany ww. pojazdoéw na samochody elektryczne szacowaé mozna na kwote

300 000 zt.
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ZADANIE VII

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami niskoemisyjnymi

C ) O
o o9
== =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2025-2035 n/d
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje wykorzystanie w komunikacji miejskiej autobuséw zasilanych CNG,
LNG, lub w przypadku pojawienia sie ku temu korzystnych warunkéw ekonomicznych —
autobusow z napedem elektrycznym.

Wdrozenie zadania wigzac sie bedzie z zakupem badz leasingiem samych pojazdéw przez
przewoznikow oraz rozliczeniu tego kosztu w cenie wozokilometra. Po stronie gminy
wydatek inwestycyjny obejmowatby montaz stacji tadowania (w przypadku przejscia na

obstuge linii autobusami elektrycznymi).

Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodtogowy — przystosowany do przewozu o0sdéb z

niepetnosprawnosciami oraz ograniczeniami ruchowymi.
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ZADANIE VI

Sie¢ wypozyczania pojazdéw zeroemisyjnych

C ) O
o o9
== =
POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2021-2035 n/d
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury Sciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrdzy
odbywanych z wykorzystaniem alternatywnych form transportu. W ramach zadania
rozwazy¢ nalezy wariantowo badz rozwdj istniejgcej sieci wypozyczania rowerdw miejskich,
badz rozszerzenie jej o mozliwos$¢ wypozyczenia skuteru lub hulajnogi elektrycznej. System
wypozyczania pojazdoéw, przy stawkach ktdre sg akceptowalne dla uzytkownikéw, nie
sptaca sie samodzielnie, a jego uruchomienie moze wigzac sie z koniecznoscig doptat

budzetowych uzaleznionych od ilo$ci wypozyczeri oraz pojazddw dostepnych w systemie®.

6 https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-rowerow-

wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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ZADANIE IX

Modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego

<D @)
O o8
== =
POTENCJALNE ZRODtA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
OKRES

REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2021-2025

1 500 000 zt Regionalny Program Operacyjny

Wojewddztwa Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie kontynuacje prowadzonej budowy energooszczednego
os$wietlenia, modernizacji opraw oSwietlenia ulicznego (wymiana Zrodet sodowych na
zrédta typu LED), doswietlenia przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan (réwniez poprzez
montaz autonomicznych opraw oswietleniowych zasilanych energig wiatru oraz storica
w miejscach, w ktérych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej
strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy bezpieczerstwa
uzytkownikéw drég. Docelowo cata infrastruktura o$wietleniowa powinna zostaé objeta
systemem sterowania i zarzadzania umozliwiajgcych regulacje strumienia $wietlnego

w zaleznosci od warunkow pogodowych oraz wykrywanie awarii.
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ZADANIE X
Dziatania edukacyjne
<D @)
~—
D= =
= — C?
POTENCJALNE ZRODtA
SZACUNKOWY FINANSOWANIA
OKRES
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2021-2035
n/d Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Wielkopolskiego
OPIS ZADANIA

Oceniajac Strategie z perspektywy zaktadanego efektu, zakres oddziatywania przedsiewziec
podejmowanych przez gmine jest mocno ograniczony. Dla osiggniecia realnej zmiany
konieczne sg rowniez rozlegte inwestycje prywatne w zakup samochodow elektrycznych,
montaz odnawialnych Zrédet energii na budynkach mieszkalnych i zmiana nawykow
transportowych (wybdr komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru, zamiast

samochodu osobowego).

W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania Strategii - dziatania
edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty
tematyczne), pracownikow urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz
mieszkancéw gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i korzysci zwigzanych

z zakupem pojazdéw elektrycznych).
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6.1.6. Harmonogram realizacji dziatan

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia ramowy harmonogram realizacji dziatan wskazanych
w Strategii. Faktyczne podjecie dziatan do realizacji uzaleznione bedzie od dostepnosci $rodkow
zewnetrznych (zwtaszcza dofinansowan ze $rodkéw NFOSIGW oraz Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Wielkopolskiego) oraz sytuacji budzetowej gminy.

Tabela 14: Harmonogram realizacji zadan w latach wdrazania Strategii - wykres Gantta (zrédto: opracowanie wtasne
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6.1.7. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci

Wiodaca role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Urzad Miejski w Srodzie
Wielkopolskiej. Strukture organizacyjng urzedu okresla Regulamin organizacyjny Urzedu Miejskiego
w Srodzie Wielkopolskiej nadany Zarzadzeniem Wewnetrznym nr 24/2013 Burmistrza Miasta Sroda
Wielkopolska z dnia 15 listopada 2013 roku. Z uwagi na szeroki zakres tematyczny dokumentu
(mobilnos¢, efektywnosé energetyczna, technologie SMART CITY, komunikacja zbiorowa, inwestycje)
realizacja Strategii bedzie miata charakter miedzywydziatowy angazujgc struktury urzedowe

w nastepujgcym zakresie:

e monitoring realizacji Strategii,
e koordynacja dziatan podejmowanych w ramach Strategii,

e realizacja zadan inwestycyjnych.

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e whnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania,

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie

zaplanowanych inwestycji.

e zabezpieczanie $rodkéw finansowych na realizacje Strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w Strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e S-—Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych rozwigzan,

o W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

e O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

plandéw,

e T -Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

Tabela 15: Analiza SWOT (zrédto: opracowanie wtasne)

SZANSE

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwaj
elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejgca technologia
elektromobilnosci)

Potencjat dla rozwoju powigzan
komunikacyjnych

Moda i rosngca Swiadomos¢ wsrod ludzi
potrzeby prowadzenia zdrowego trybu zycia

StABE STRONY

Maty stopien inwestycji prywatnych

w sektorze elektromobilnosci

Brak centrum przesiadkowego integrujacego
rozne formy transportu

Realizacja wydatkéw inwestycyjnych
uzalezniona jest od mozliwosci pozyskania
Srodkéw zewnetrznych

Brak srodkéw wtasnych na realizacje zadan
inwestycyjnych — wdrozenie Strategii zalezne
jest przede wszystkim od finansowania
zewnetrznego

Niedostateczna Swiadomosc¢ ekologiczna
mieszkancow

ZAGROZENIA

Rosngce ceny energii elektrycznej

Wysoki koszt zakupu pojazdow
elektrycznych

Wzrost liczby pojazdéw samochodowych w
transporcie indywidualnym skutkujgcym
rosngcg kongestig ruchu

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej
2021-2027

Recesja gospodarcza zwigzana z epidemig
COVID-19

Ograniczenie dostepnosci sSrodkéw
finansowych na realizacje projektow
gtownie inwestycyjnych

Depopulacja mieszkancow regionu
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6.2. Udziat mieszkancéw w konsultacji Strategii rozwoju elektromobilnosci

W celu zbadania opinii mieszkarncow w zakresie elektromobilnosci gminnej opracowano ankiete
pn. ,Badanie dotyczace elektromobilnoéci w Gminie Sroda Wielkopolska”. Ankietyzacja pozwolita na
okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkarncéw gminy

w dziedzinie elektromobilnosci.

Wykorzystanie opinii oséb wspottworzacych ruch lokalny, moze spowodowac wzrost zainteresowania
elektromobilnoscia, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu,
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza,
udostepnionego na stronie internetowej gminy. Szczegdtowy raport z przeprowadzonych badan,

zawiera Zatacznik nr 1 do opracowania.

Przed ostatecznym przyjeciem Strategii Uchwata Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej, projekt

dokumentu zostat poddany:

e konsultacjom spotecznym w terminie od 19 czerwca do 17 lipca 2020 r. — w ramach konsultacji
ztozony zostat jeden formularz z uwagami. Protokdt z przeprowadzonych konsultaci
spotecznych wraz ze sposobem rozpatrzenia uwag wniesionych do dokumentu stanowi
zatacznik nr 2 do Strategii.

Ponadto na terenie Starego Rynku w Srodzie Wielkopolskiej przeprowadzono dziatania
informacyjno-promocyjne i edukacyjne. Przygotowano broszury, ulotki, i plakaty dotyczace
elektromobilnosci.

e uzgodnieniom w trybie Art. 48. ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2020 roku poz. 283) w zakresie mozliwosci odstgpienia od strategicznej oceny

oddziatywania na Srodowisko
6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej Strategii

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje nastepujgcych

dziatar informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepny przez zaktadke ,elektromobilnos¢” na stronie
internetowe]j Urzedu) na ktdrym zamieszczane bedg nastepujgce informacje:
e aktualnosci (wydarzenia, konkursy, szkolenia itp.),
e 0gdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,

e przebieg opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,
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e mapy stacji tadowania pojazddéw elektrycznych,
e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych,
e informacje o korzysciach sSrodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw
elektrycznych.

2. Przygotowanie  publikacji  promujgcych  elektromobilno$¢, w tym  opracowanie
i rozpowszechnianie plakatéow, ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia
elektromobilnosci;

3. Przygotowanie konkurséow dla ucznidw szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

4. Organizacja warsztatéw i spotkan celem zwiekszenia u mieszkancéw gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci.
Dziatania planuje sie realizowac¢ pod warunkiem pozyskania Srodkéw zewnetrznych na podstawie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne na podstawie
art. 28 ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych;

2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu;

3. wsparcia ze zrédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

4. inne pojawiajace sie zrédta wsparcia.

6.4. Zrodta finansowania

Mimo korzysci $rodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci i SMART CITY, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami, a analizujgc
strone wytgcznie ekonomiczng cechujg sie ujemng stopg zwrotu. Szczegdlnie jest to widoczne
w przypadku samochoddw oraz autobusow, ktérych koszt zakupu moze by¢ nawet dwukrotnie wyzszy
niz zakupu pojazdow spalinowych. Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste technologie moga
otrzymac wsparcie finansowe ze zrédet zewnetrznych. Najwazniejszym instrumentem wsparcia jest
Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, powotany z dniem 28 lipca 2018 r. Wczesniej w polskim porzadku
prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego niskoemisyjnemu transportowi

oraz paliwom alternatywnym.
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkéw

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538)
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2. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze srodkdéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526)

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkdéw
rozliczania tego wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189) tura naboru bedzie przypominac inne,

funkcjonujgce obecnie na rynku.

Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji zbiorowej uzyska¢ moga
wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow
kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy pomiedzy
wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacjg. Wsparcie, jest udzielane
pod warunkiem, ze podmiot zobowigzat sie do zapewnienia trwatosci projektu i uzytkowania pojazdu
objetego wsparciem zgodnie z przeznaczeniem przez co najmniej 2 lata od dnia jego nabycia
i w przypadku gdy podmiotem ubiegajgcym sie o wsparcie jest jednostka samorzadu terytorialnego lub
przedsiebiorca Swiadczgcy ustugi komunalne oraz projekt obejmuje zakup pojazdéw w celu $wiadczenia

ustug komunalnych — zapewnienia swiadczenia tych ustug na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych

tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywg do roku 2030). Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie
wrazliwy na kilka elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady
$niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).
W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.
1. Silne wiatry i burze - dziataniem zwiekszajgcym zdolno$¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatrow jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikacji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.
2. Ulewy, powodzie i podtopienia - trasy linii komunikacyjnych prowadzone sg w przewazajgcej
mierze drogami gtéwnymi, ktore wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi

przemieszczanie sie pojazddw po miescie nawet w przypadku silnych opaddw atmosferycznych.
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W  przypadku wystgpienia lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady)
o utrudnieniach w komunikacji informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

3. Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszgcym zdolnos$¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badz wysokich temperatur jest wybdr do wykonywania przewozow pasazerskich autobusami
wyposazonymi w klimatyzacje.

4. Brak widocznosci (mgty) — Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych badZ zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona

zostata wdrozona na terenie gminy poprzez sukcesywng modernizacje oswietlenia ulicznego.

Strategia rozwoju elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez
realizowane cele tj.: zmniejszenie presji sSrodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenéw
zielonych) wywieranej przez cztowieka, ktora stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych oraz
zmniejszenie emisji CO, oraz pytéw pochodzgcych z transportu. Jednakze nalezy zaznaczyé, iz na etapie
sporzgdzania Strategii nie jest mozliwe dokonanie szczegétowej oceny oddziatywania na srodowisko,

poniewaz nie jest znana doktadna lokalizacja niektérych przedsiewziec, jak rowniez ich powierzchnia.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Przewiduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich (z wyjatkiem pierwszego okresu
obejmujgcego dodatkowo rok bazowy — 2019), w formie Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilnoéci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035. Przewiduje sie tym samym

opracowanie czterech raportéw:

1. wroku 2024 — pierwszy raport za okres 2019-2023

2. wroku 2028 —drugi raport 2024-2027

3. wroku 2032 —trzeci raport 2028-2031

4. w roku 2036 — raport koncowy za rok 2032-2035 wraz z przyjeciem

nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegélnosci:
e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;
e Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych s$rodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

e  Wopltyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;
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e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii
(wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);
e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatat (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatanh wptywajgcych pozytywnie na zatozone

cele Strategii);

e QOpinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

W ramach raportéw zaleca sie poddanie analizie wskaznikdw stopnia wdrozenia Strategii, okreslonych

w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 16: Wskazniki monitorowania Strategii (zrédto: opracowanie wtasne)

Liczba pojazdow zero i niskoemisyjnych uzytkowanych

1 .
w komunikacji publicznej szt Warost
Liczba pojazdow elektrycznych uzytkowanych przez

2 .
Urzad Miasta i jednostki podlegte szt Warost

3 L|czb§ pOJa.ZdOW elektrycznych zarejestrowanych na ot Warost
terenie gminy
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10 . . )
systemie wypozyczalni

szt. Wzrost
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W celu zbadania opinii mieszkancow w zakresie elektromobilnosci miejskiej przeprowadzono badanie
dotyczace elektromobilnoci w gminie Sroda Wielkopolska. Ankietyzacja wraz z udostepnionym
formularzem sktadania wnioskdw i postulatéw pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb,
a takze potencjalnych planéw mieszkancéw gminy w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie
wykorzystanie opinii oséb wspdttworzacych ruch lokalny moze spowodowad wzrost zainteresowania
elektromobilnoscia, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjno$¢ wzgledem transportu
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza
udostepnionego na stronie internetowej gminy. Dane zbierane byty w okresie od 24 lutego do 15 marca
2020 r. W trakcie ankietyzacji wptyneto tacznie 21 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza

przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania.

Ankietowani to w 62% kobiety, a w 38% mezczyzni. Najliczniejszg grupe stanowig osoby pomiedzy
27 a 65 rokiem zycia (43% badanych). Osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia oraz w wieku powyzej 65 lat
stanowia po 28,5% ogdtu ankietowanych. Osoby do 18 roku zycia wziety udziatu w badaniu, pomimo
takiej mozliwosci. Zdecydowana wiekszosé ankietowanych, bo 86%, wskazata jako miejsce swojego

zamieszkania gmine Sroda Wielkopolska. Pozostate miejscowosci to Brodowo (9%) oraz Pigtowice (5%).

Ankietowani na pytanie, jak czesto korzystajg z samochodu, w 52% odpowiedzieli, ze raz dziennie (tam
i powrdt). Druga pod wzgledem liczebnosci grupa nie przemieszcza sie samochodem wecale (29%),
10% ankietowanych korzysta z samochodu kilka razy w tygodniu. Natomiast wytgcznie 9% procent oséb
deklaruje, ze korzysta z samochodu kilka razy dziennie. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie

(Rysunek 20).

m Raz dziennie (tam i powrot) = Kilka razy dziennie Kilka razy w tygodniu Wocale

Rysunek 20: Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem

llo$¢ Srednio przemierzanych samochodem kilometrow w ciggu dnia przez respondentéw rozktada sie

bardzo réznorodnie, 25% sposrdd badanych pokonuje w ciggu dnia od 10 do 25 km, 19% ankietowanych
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pokonuje powyzej 100 km w ciggu dnia, podobnie, bo 14% od 25 do 50 km. Wykres prezentuje jak

rozktada sie poziom mobilnosci wérdd ankietowanych (Rysunek 21).

mdo5km =5-10km = 10-25km 25-50 km = 50-100 km = powyzej 100 km = nie dotyczy

14%

Rysunek 21: Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia
Badajgc profil ankietowanych zapytano o to, ile samochoddéw posiadajg aktualnie w swoich
gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planujg zakup nowego lub zmiane
samochodu. Wiekszo$¢ sposrod ankietowanych (55%) jest w posiadaniu jednego lub dwdch samochodu
w swoim gospodarstwie domowym. Zas 33% ogdtu ankietowanych deklaruje chec zakupu samochodu
w najblizszym czasie. Ponizszy wykres przedstawia w jaki sposdb rozktada sie liczba samochoddow
przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe. Wiekszo$¢ ankietowanych posiada wiecej niz jeden

samochdd w swoim gospodarstwie domowym.

Mjeden MWdwa Mtrzy cztery M wiecejniz cztery M wcale

Rysunek 22: llos¢ samochodow przypadajgca na jedno gospodarstwo domowe
W kolejnym kroku zapytano respondentéw, w jaki sposdb najczesciej przemieszczajg sie po terenie
gminy Sroda Wielkopolska. Przy tym pytaniu mieszkaricy mieli mozliwo$¢ udzielenia dwéch odpowiedzi.

Znaczna wiekszos¢ ankietowanych wskazata, iz wykorzystuje do tego samochdd jezdzac samemu (43%
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ankietowanych). 8 0sdb (38%) przemieszcza sie po gminie pieszo, zas wytgcznie 2 osoby zdeklarowaty,

Ze przemieszczajg sie po gminie komunikacjg publiczna (9,5%).

W ogdle N 1
Rowerem lub hulajnogg elektryczng N 2
Pieszo I 8
Hulajnoga NN 2
Rowerem aw 2
Autobusem komunikacji miejskiej N 2
Samochodem (kilka oséb) NN 4
Samochodem (jedna osoba) I 9

Rysunek 23: Najczesciej wybierany sposob przemieszczania sie po gminie
Na pytanie, czy ankietowani kiedykolwiek podrézowali pojazdem o napedzie elektrycznym jako kierowca
67% sposrod oséb biorgcych udziat w badaniu zdeklarowato, ze miato takg mozliwosé. Najwiecej osob
sposrad tej puli podrdozowato samochodem elektrycznym — 6 osdb. Strukture odpowiedzi przedstawiono

na wykresie (Rysunek 24), przy tym pytaniu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi.

Rowerem

Hulajnoga

o
[
N
w
IN
w
o))
~
©

Rysunek 24: Doswiadczenie ankietowanych w podrozowaniu pojazdami o napedzie elektrycznym
Badajgc ogdlne postawy elektromobilnosci wsréd mieszkancéw gminy oraz innych uzytkownikéw
gminnej infrastruktury drogowej zapytano, jakie kryteria doboru towarzysza respondentom przy zakupie
samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi. Na pytanie, jakie kryteria sg dla nich

dominujgce przy dokonywaniu wyboru — wiekszos¢ zdeklarowata kwestie ekonomiczne — cena zakupu
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(8 0s6b, co stanowi 38% badanych), koszty uzytkowania (11 osdb, co stanowi 52% sposrod badanych)
oraz zuzycie paliwa (5 osdb, stanowigcych 24% badanych). Bezpieczenstwo i wygoda uzytkowania
stanowig kryterium drugie pod wzgledem istotnosci — jest wazne dla 10 respondentdw, ktérzy stanowig
48% ogodtu ankietowanych. Nalezy jednoczesnie zauwazyé, ze stosunkowo niewielki procent badanych
kieruje sie przy zakupie nowego samochodu wzgledami srodowiskowymi, wytgcznie 14% respondentéw

wskazuje jako kryterium wyboru nowego samochodu ekologie (3 osoby).

12 11

10
10

Cena zakupu Koszty Zuzycie paliwa  Bezpieczenstwo i Ekologia Prestiz marki
uzytkowania wygoda

Rysunek 25: Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu
Na pytanie, czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego odpowiedzi
roztozyty sie roznorodnie. Stosunek osdb zupetnie niezainteresowanych zakupem samochodu
elektrycznego (15%) do ilosci oséb, ktdre kiedykolwiek braty pod uwage zakup takiego samochodu
w swoich rozwazaniach wskazuje na znaczne, potencjalne zainteresowanie rynkiem samochoddw
elektrycznych w miescie. Az 75% respondentdw deklaruje, iz rozwazato kiedykolwiek zakup takiego
samochodu. Dwie sposrdod ankietowanych osob wskazaty, ze sg posiadaczem ,elektryka”, jednakze
mozna przyja¢, ze posiadanie samochodu elektrycznego wskazali réwniez wiasciciele samochoddéw

hybrydowych.
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M Jestem posiadaczem takiego samochodu B Rozwazatem zakup w najblizszym czasie
B Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi © Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie

m Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

Rysunek 26: Zainteresowanie potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego

Pytanie dotyczgce potencjalnego okresu, w ktérym ankietowani braliby pod uwage zakup samochodu
elektrycznego wykazuje, ze znaczna czes$¢ respondentdw rozwaza zakup takiego samochodu, jednakze
dopiero po uptywie przynajmniej 5 lat (29%). Wytacznie 24% respondentdw nie bierze pod uwage
zakupu tego typu pojazdu w zadnej perspektywie czasowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na

wykresie (Rysunek 27).

mdolroku ®mdo3lat mdo5lat = powyzej5lat = nigdy

Rysunek 27: Okres, w ktérym ankietowani biorg pod uwage zakup samochodu elektrycznego

Badajgc intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia elektromobilnosci w swoje
codzienne zycie zapytano rowniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem samochodu
elektrycznego. Respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie trzech odpowiedzi. Opinie mieszkancow
zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 28). Czynnikami powstrzymujgcymi przed zakupem
takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazuja sie by¢ wyzsze koszty zakupu (45% badanych) oraz brak

wiedzy w zakresie elektromobilnosci (30% badanych).
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Wyzsze koszty Brak lub Ograniczony Zbyt dtugie Brak wiedzy w Marka
zakupu ograniczona liczba zasieg pojazdu tadowanie pojazdu zakresie motoryzacyjna,
punktéw elektromobilnosci ktérej samochdd
tadowania chce zakupi¢, nie

produkuje ich w
wersji elektrycznej

Rysunek 28: Czynniki powstrzymujqce respondentdw przed zakupem samochodu elektrycznego
Biorgc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujgcym ankietowanych przed zakupem
pojazdu napedzanego elektrycznoscig sg wyzsze koszty zakupu, zasadnym wydaje sie zatem,
ze czynnikami jakie sktonityby ich do zmiany zdania sg przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie
finansowe w zakupie i utrzymaniu takiego samochodu. 7 ankietowanych (33%) do zakupu samochodu
elektrycznego zachecitoby jego dofinansowanie. Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie

przedstawia kolejny wykres (Rysunek 29), ankietowani mieli mozliwo$¢ zaznaczenia maksymalnie trzech

odpowiedzi.
8
7
7
6
5 5
5
4
3 3
3
2
1
1
] 0
0
Dofinansowanie  Ulgi podatkowe Ulgi podatkowe w Mozliwosé Preferencyjne Wytacznos¢ na Mozliwos¢
zakupu w ramach przy zakupie (np. okresie korzystania z warunki poruszanie sie po  korzystania z
ogodlnodostepnych  zwrot akcyzy)  eksploatacji (np. darmowych tadowania strefie czystego buspaséw
programow doptat odliczenie od (dedykowanych pojazdow transportu przeznaczonych
dochodu) tym pojazdom) ustanowionejw  dla komunikacji
miejsc miescie zbiorowej

parkingowych
Rysunek 29: Czynniki zachecajgce do zakupu samochodu elektrycznego
Pytajac respondentéw o to, jaki bytby powdd zakupu przez nich ,elektryka”, odpowiedzieli, ze bytyby to
przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (10 o0sdb, stanowigcych
48% ankietowanych), przy czym optacalnos¢ eksploatacji takiego samochodu jest jednoznaczna

potrzebg stabilizacji i odpowiednich cen na rynku zakupu energii elektrycznej. Strukture odpowiedzi
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w tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek 30), ankietowani mieli mozliwo$¢ zaznaczenia

maksymalnie trzech odpowiedzi.

12

10
10

Samochdd jest Komfort jazdy Nizsze koszty Brak hatasu  Jezdze na krotkich Prestiz
przyjazny dla eksploatacji dystansach
srodowiska

Rysunek 30: Powody zakupu samochodu elektrycznego
Rozwazajgc zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie miasta
zapytano réwniez respondentéw, ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na jednorazowe
tadowanie samochodu. Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, ze byliby w stanie na tadowanie
samochodu poswieci¢ powyzej 2 godzin swojego czasu (43% ankietowanych), niewiele mniej oséb jest
w stanie na tadowanie samochodu poswieci¢ do 1 godziny (38% ankietowanych), natomiast 19%
sposréd respondentdw deklaruje, ze nie na fadowanie samochodu elektrycznego byliby w stanie
poswieci¢ maksymalnie 30 minut. Tak zdeklarowane odpowiedzi wskazujg na fakt, iz proba mieszkaricow
miasta na jakiej przeprowadzono badanie wykazuje wysokg tolerancje dla zmian przyzwyczajen

transportowych.
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m do 30 minut = do1godziny = do2godzin powyzej 2 godzin

43%

0%

Rysunek 31: Czas jaki ankietowani sq w stanie poswiecic¢ na tadowanie samochodu elektrycznego
Drugg czes$¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w zakresie
podstawowych zagadniert dotyczacych elektromobilnosci. Poproszono respondentéw o okreslenie,

w jakim stopniu zgadzajg sie z czteroma ponizszymi stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przyszto$é motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia panstwa, rynek pojazdow napedzanych pradem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji tadowania/tankowania takich
pojazdéw bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy

zeroemisyjne.
Strukture odpowiedzi respondentdw przedstawiajg kolejne wykresy.

Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilno$¢, to przysztosé motoryzacji w mniejszym lub wiekszy
stopniu zgadza sie 48% respondentdw, negatywnych opinii w tym obszarze odnotowuje sie na poziomie

19%.
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Paliwa alternatywne i elektromobilnosé, to przysztosc
motoryzacji
m Zdecydowanie sie zgadzam = Raczej sie zgadzam

= Nie mam zdania = Raczej sie nie zgadzam
= Zdecydowanie sie nie zgadzam

-

Rysunek 32: Badanie postaw — czes¢ 1

Na stanowisku, iz bez wsparcia panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pragdem bedzie rozwijat sie zbyt
wolno stoi 48% ankietowanych. Czes¢ ankietowanych, ktéra nie zgadza sie z tym stwierdzeniem to 19%.

Pozostali respondenci nie majg w tym zakresie zdania.

Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdow
napedzanych pradem bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

m Zdecydowanie sie zgadzam = Raczej sie zgadzam = Nie mam zdania

= Raczej sie nie zgadzam = Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 33: Badanie postaw — czes¢ 2
Opinie, ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu podziela wytgcznie 28%

ankietowanych, 43% ankietowanych raczej lub zdecydowanie nie zgadza sie z tym stwierdzeniem.
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Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem

smogu.
m Zdecydowanie sie zgadzam = Raczej sie zgadzam = Nie mam zdania
= Raczej sie nie zgadzam = Zdecydowanie sie nie zgadzam

P

Rysunek 34: Badanie postaw — czes¢ 3
Ostatnie stwierdzenia dotyczyty transportu miejskiego - w tym zakresie opinie ankietowanych wpisujg
sie w ogélny typ postaw, ktory wytania sie z poprzednich odpowiedzi. 52% ankietowanych jest zdania,

ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymienia¢ tabor na pojazdy zeroemisyjne.

Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

m Zdecydowanie sie zgadzam = Raczej sie zgadzam = Nie mam zdania

= Raczej sie nie zgadzam = Zdecydowanie sie nie zgadzam

0%

Rysunek 35: Badanie postaw — czes¢ 4
W ostatniej czesci ankiety zapytano respondentdw o to, jak wazny ich zdaniem jest rozwdéj miasta oparty
na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji fadowania w gminie uwazaliby za najbardziej
optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju
gminy Sroda Wielkopolska jest elektromobilno$¢?”) potwierdzito opinie $redniego priorytetu dla

rozwoju tego sektora w miescie — 38% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnosci w miescie
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jest waznym lub umiarkowanie waznym kierunkiem, tyle samo bo 38% ankietowanych uwaza go za
kierunek umiarkowanie wazny dla rozwoju gminy. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia

kolejny wykres (Rysunek 36).

® najwazniejszym = waznym = umiarkowanie waznym niepotrzebnym = nie mam zdania

0%

Rysunek 36: Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w gminie Sroda Wielkopolska
Na pytanie, gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania samochodéw
w pierwszej kolejnosci wskazano dom (38% ankietowanych), spora cze$¢ respondentdéw chetnie
korzystataby ze stacji fadowania w miejscach publicznych (33% ankietowanych), pozostali ankietowani

wskazali w tym celu miejsce pracy (29% ankietowanych).

m dom = miejsce pracy = miejsca publiczne

Rysunek 37: Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych

Ponadto zapytano réwniez mieszkancow jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu
i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie gminy Sroda Wielkopolska, aby
przyczynic sie do rozwoju elektromobilnosci, strukture odpowiedzi w tym zakresie prezentuje ponizszy

wykres (Rysunek 38).
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Modernizacja drég lokalnych 4
Doswietlenie przejs¢ dla pieszych 4
Rozbudowa $ciezek rowerowych 5
Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie... 4
Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodéw... 4
Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o... 2
Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnog... 1
Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego 5
0 1 2 3 4 5 6

Rysunek 38: Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie ekomobilnosci

Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych, ktére ich zdaniem
miejsca sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogdlnodostepnych
stacji tadowania. Tutaj ankietowani priorytetowo wskazali takie miejsca jak:

e QOsiedla mieszkaniowe;

e (Centrum miasta;

e Parkingi przy budynkach uzytecznosci publicznej.

W ramach przeprowadzonej ankietyzacji, interesariusze mieli mozliwos¢ ztozenia do przygotowywanego
projektu dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-
2035 wtasne postulaty lub wnioski (w formie formularza zawartego w ankiecie). Przez caty okres
zbierania opinii mieszkancow i innych uzytkownikéw infrastruktury transportowej gminy nie wptynat

zaden wniosek lub postulat.

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu postaw mieszkancow
w sferze samej mobilno$ci oraz w dalszej czesci zbadanie poziomu otwartos$ci na rozwdéj wykorzystania
w transporcie indywidualnym oraz publicznym pojazdéw elektrycznych. Osoby biorgce udziat w badaniu
ankietowym to w wiekszoéci mieszkaricy gminy Sroda Wielkopolska, w wieku produkcyjnym, posiadajacy
w wiekszo$ci w swoich gospodarstwach domowych jeden i wiecej samochodéw, z ktérych korzystajg
srednio kilka razy dziennie. 48% badanych stwierdza, ze pojazdy napedzane pragdem i paliwami
alternatywnymi to przyszto$¢ motoryzacji. Czes$¢ badanych zwraca uwage, na pozytywne skutki wptywu
ww. na $rodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie mniej, mimo checi zakupu pojazdu
zeroemisyjnego, ktéry rozwazato lub rozwaza 75% ankietowanych, wcigz decyduje sie na to niewielka
liczba osdb. Gtownymi barierami wskazywanymi przez badanych sg: wysoka cena samochodu oraz brak

wystarczajgcej wiedzy na temat elektromobilnosci. Sytuacje mogtyby zmienié¢ programy doptat do
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zakupu takich pojazdow, ulgi podatkowe a nawet preferencyjne warunki tadowania pojazdow. Az 52%
ankietowanych stoi na stanowisku, ze bez aktywnego wigczenia sie panstwa w rozwdj elektromobilnosci
w Polsce, rynek ten bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe, 52% badanych stwierdza, ze
przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny. Podsumowujgc
zakres przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze mieszkaricy gminy i ich powszechna postawa
moga stanowié¢ w przyszfoéci dobre, otwarte $rodowisko zmian i rozwoju Srody Wielkopolskiej
w kierunku elektromobilnosci. Wymagac to bedzie jednakze przeprowadzenia szerokiej skali dziatan

edukacyjno-promocyjnych w zakresie elektromobilnosci.
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ZAtACZNIK do Raportu z ankietyzacji

NadeOWy Fundusz Badanie zrealizowane w ramach projektu pn.,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci SRODA

Ochron\/ Srodowiska dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019 - 2035” sfinansowanego ze $rodkéw

i Gospodarki Wodnej Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej WIELKOPOLSKA
w ramach programu GEPARD Il - transport niskoemisyjny Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

ANKIETA

Badanie dotyczace elektromobilnoéci w gminie Sroda Wielkopolska

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspdtczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazddow z napedem elektrycznym. Rzady wielu panstw prowadza od lat dziatania
majace zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pragdem m. in. system doptat, ktory
funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do
stworzenia warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony)

w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym kierunkiem rozwoju oraz w poczuciu odpowiedzialnosci za srodowisko naturalne
nasze miasto przystapito do opracowywania dokumentu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla Gminy Sroda
Wielkopolska na lata 2019-2035”, ktory ma przyczynic sie do wypracowania dla miasta celdw i kierunkéw rozwoju
nowoczesnego transportu i komunikacji, a takze ochrony srodowiska i podnoszenia jakosci zycia mieszkancow.
Aby okreslone cele i kierunki rozwoju byty nie tylko zgodne z wytycznymi i ogélnoswiatowymi trendami, ale tez
stanowity odpowiedz na potrzeby spotecznosci lokalnej - prosimy o wypetnienie tej krétkiej ankiety. Jej wyniki

wptynga na ksztatt opracowywanego dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

|. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jak czesto Pan/Pani korzysta z lle  Pan/Pani  pokonuje Czy w najblizszym czasie planuje
samochodu? $rednio kilometréw Pan/Pani zakup lub zmiane
[ Kilka razy dziennie samochodem w ciggu dnia? samochodu?

[ Raz dziennie (tam i powrot) [ddo5km I tak

O Kilka razy w tygodniu 0 5-10 km L nie

[J Raz w tygodniu [J10-25 km

O Kilka razy w miesiacu O 25-50 km lle pojazdéw jest w Pana/Pani
] Raz w miesigcu [150-100 km gospodarstwie domowym?

[J Rzadziej niz raz w miesigcu [J powyzej 100 km

] Wcale [ nie dotyczy samochodéw
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W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie miasta?

1 Samochodem (jedna osoba) ] Motorem lub skuterem ] Rowerem

1 Samochodem (kilka oséb) 1 Rowerem lub hulajnoga elektryczng [ Hulajnogg

[ Taksdwka/innym przewoznikiem ] Autobusem komunikacji miejskiej [ Pieszo

L TN ettt ettt et s s ee et s e st ses et s e et ses 2 et e 2s 2 et 452 R s 2n et e En £ ke en e R e Rt eeEeE At eeA b et eeseR e b teeet et tee s

Czy kiedykolwiek podrdzowat Pan/Pani pojazdem o napedzie elektrycznym jako kierowca?

1 Samochodem 1 Rowerem [ Nigdy

O] Skuterem [J Hulajnogg L INNE it

Jakie  kryteria sg dla  Pana/Pani
Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
elektrycznego?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

] Cena zakupu [ Jestem posiadaczem takiego samochodu

[ Koszty uzytkowania [] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[J Zuzycie paliwa [J Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastapi
[J Bezpieczenstwo i wygoda [J Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
[ Ekologia [ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

[ Prestiz marki

L1 1NNE (JAKI@) vvvveeerrerreeerreeesireseecerise s seeennenens

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpi¢?

[1do1roku [Ido3lat [Ido5lat [ powyzej 5 lat O nigdy

Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)
1 Wyzsze koszty zakupu

[ Brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania
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[J Ograniczony zasieg pojazdu
[ Zbyt dtugie tadowanie pojazdu
1 Marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) 1o eeieeee et ettt ettt et e ettt et ee s et et a s et eet s ebs e et e et e s s ens et et ens s en

Co sktonitoby Pana/Panig do zakupu samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

[ Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programéw doptat

[ Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

1 Mozliwos¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych
[ Preferencyjne warunki tadowania pojazddw

1 Wytgcznos¢ na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

1 Mozliwos¢ korzystania z buspaséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowe;j

LI INNE (JAKIE) vttt e ettt et s eea ettt et e e s s ees s ees e sttt e een s ettt et ns et s ean s senennsesernn s

Jaki bytby gtéwny powdd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[J Samochdd jest przyjazny dla Srodowiska [ Komfort jazdy [J Brak hatasu

[ Jezdze na krétkich dystansach [ Nizsze koszty eksploatacji ] Prestiz

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu

1 do 30 minut [ do 1 godziny [ do 2 godzin [ powyzej 2 godzin
Raczej sie
Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie Zdecydowanie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam  sie nie zgadzam
Paliwa alternatywne
i elektromobilnosé, to przysztosé ] ] [ [ ]

motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdow O O O O O

napedzanych prgdem bedzie

rozwijat sie zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
gminie zmniejszy¢ problem Il Il [ [ l
smogu.
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Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniac O O [ [ [
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

1. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W SRODZIE WIELKOPOLSKIE)

Gdyby po gminie jezdzity autobusy zeroemisyjne (brak spalin, hatasu, wyzszy komfort jazdy)

zamienitbym/-abym $rodek transportu z samochodu na komunikacje miejska.

O Tak ] Nie ] Nie wiem

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju naszego miasta jest elektromobilnos$¢?

[ najwazniejszym ] waznym ] umiarkowanie waznym

[ niepotrzebnym [ nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodow?

1 dom 1 miejsce pracy 1 miejsca publiczne LI INNE oo

Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug
Pana/Pani zosta¢ wdrozone na terenie Gminy Sroda Wielkopolska, aby przyczynié sie do rozwoju
elektromobilnosci?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowied?)

1 Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego

] Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajndg elektrycznych

1 Wprowadzenie systemu wypozyczania skuterow elektrycznych

1 Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy elektryczne
] Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodéw elektrycznych

[ Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania
1 Rozbudowa $ciezek rowerowych

[ Doswietlenie przejs$¢ dla pieszych

] Modernizacja drég lokalnych

Ktére miejsca na terenie Srody Wielkopolskiej Pana/Pani zdaniem sg najistotniejsze pod wzgledem

przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania?
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(np. nazwy osiedli, okolice konkretnych budynkow uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych z rekreacja

i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)

[1l. FORMULARZ ZGtASZANIA WNIOSKOW | POSTULATOW

Jesli Pan/Pani chciatby ztozy¢é do opracowywanego projektu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
wiasny wniosek lub postulat prosimy o wpisanie jego tresci w ponizej wraz z uzasadnieniem (ilos¢
whnioskéw i postulatéw zgtaszanych do dokumentu jest nieograniczona). Propozycje bez uzasadnienia

nie beda rozpatrywane.

IV. METRYCZKA

PLEC: ZAMIESZKANIE:

[J kobieta [ mezczyzna [ Miasto Sroda Wielkopolska L7 Inna MigjSCOWOSCE ..vvvverrririiiennne
WIEK:

[1do18 [J od 19 do 26 lat [ od 27 do 65 lat I powyzej 65 lat
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ZAtACZNIK NR 2

PROTOKOL Z KONSULTACJI
SPOLECZNYCH

projektu ,Strategii rozwoju elektromobilnosci
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035”

Sroda Wielkopolska, 2020 r.

Narodowy Fundusz )
Ochron\/ Srodowiska Projekt sfinansowanego ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w ramach programu GEPARD II - transport niskoemisyjny Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilno$ci.

SRODA

i Gospodarki Wodnej WIELKOPOLSKA
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PROTOKOt Z KONSULTACII SPOLECZNYCH

projektu ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035”

Protokot sporzadzony w dniu 20.07.2020 r. na okoliczno$¢ przeprowadzenia konsultacji spotecznych,
dotyczacych projektu pn. ,Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata

2019-2035".

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od dnia 19 czerwca 2020 do 17 lipca 2020 r., w ramach
ktorych uwagi i wnioski dotyczgce projektu dokumentu pn. ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla

Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035” wnoszone mogty byé w nastepujacych formach:
e drogg elektroniczng za posrednictwem poczty e-mail na adres: inwestycje@sroda.wlkp.pl

Ogtoszenie o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych zostato udostepnione na stronie

internetowej: https://www.sroda.wlkp.pl/asp/pl_start.asp?menu=36&dzialy=36&typ=13&akcja=artyk
ul&artykul=5817

W czasie trwania konsultacji ztozony zostat w dniu 17 lipca 2020 r. jeden formularz uwag (opatrzony
podpisem elektronicznym) z 97 uwagami do dokumentu. Wykaz wniesionych uwag wraz ze sposobem

ich rozpatrzenia zamieszczono w ponizszej tabeli.

Numer B8 v fimvfcmrf . . . T .
e Tres¢ wniesionej uwagi Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi
Uwaga nieuwzgledniona — pojecia ttumaczone sg na
biezgco. Wyjasnienie poje¢ w miejscu jego uzycia jest
Brak stownika poje¢ wykorzystywanych w
1 tatwiejsze  niz  wertowanie dokumentu celem
dokumencie.
powrdcenia do stownika i poszukiwania tam
niezrozumiatego pojecia.
Zgodnie z wymogami zamawiajgcego
[Zapytanie ofertowe i2.061.1.2019 z Uwaga nieuwzgledniona — Strategia stwierdza
31.10.2019] Strategia winna poddac¢ zasadnos¢ zakupu autobuséw niskopodtogowych oraz
2 analizie wykonalno$¢ i zasadnosé realizacji | systemu  informacji  pasazerskiej  utatwiajacej
[...]” wielu celdw: w tym ,, Dostosowanie korzystanie z komunikacji osobom niepetnosprawnym
systemu komunikacji zbiorowej do (np. poprzez system zapowiedzi glosowych).
potrzeb osdb niepetnosprawnych” cel 6
Brak w spisie tresci zatgcznika, o ktorym Uwaga uwzgledniona — spis tresci zostat uzupetniony
3
mowa np. w rozdziale 6.2 o brakujgcy zatacznik.
W punkcie tym, zatytutowanym ,Cel i Uwaga uwzgledniona — uzupetniono zapis rozdziatu o
4
zakres opracowania” nie podano celu i cel i zakres opracowania.
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Numer B e BomemFomimvnd] . a . U .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi
zakresu opracowania. Podano jedynie:
czym jest strategia oraz z czego sie sktada.
Podana w niniejszym rozdziale definicja
ELEKTROMOBILNOSCI nie jest Uwaga nieuwzgledniona — wskazana w dokumencie
5 (najprawdopodobniej) autorstwa definicja nie positkuje sie konkretnym Zrodtem
podmiotu przygotowujgcego opracowanie | branzowym, stanowi opracowanie wtasne.
— brak jest zrodta tej definicji
Stwierdzenie, ze pierwsza czesc zawiera
Uwaga uwzgledniona, doprecyzowano zakres
6 »[...] informacje o systemie
przyjetego podziatu dokumentu na dwie czesci.
komunikacyjnym [...]” jest nieprawidtowe
W Zrédtach prawa brak jest Ustawy o
Uwaga uwzgledniona — dodano zapis o Ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym w
7 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r.
ktérej kwestie elektromobilnosci takze sg
poz. 2475 z pdin. zm.).
ujete.
Wyrazenie: ,[...] ilos¢ punktow tadowania | Uwaga uwzgledniona, stowo ,ilos¢” zamieniono na
8
[..]” jest niepoprawne. ,liczba”.
Autor podaje rézne opracowania np. Uwaga nieuwzgledniona —w miejscach uzasadnionych
Planu Rozwoju Elektromobilnosci w (artykuty, Zrodta danych), miejsca ich publikacji zostaty
Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjety | wskazane, w sytuacjach w ktorych dokumenty sa
9 przez Rade Ministréw w dniu 16 marca powszechnie dostepne (np. poprzez popularne
2017 r. bez podania miejsca publikacji, ale | wyszukiwarki internetowe) od takiego wskazania
nie podaje w niektérych miejscach ich celowo odstgpiono aby nie mnozy¢ liczby przypiséw w
doktadnego zrédta. dokumencie.
Wyrazenie ,,komunikacja gminna” nie ma
swojego odpowiednika w obowigzujacej | Uwaga uwzgledniona —  zastgpiono  zapis
10
Ustawie o publicznym transporcie sformutowaniem , komunikacja publiczna”.
zbiorowym
W rozdziale podano liczbe mieszkancow z
Uwaga nieuwzgledniona, dane wskazane w tym
2019 r. to dlaczego dtugosc Sciezek
11 rozdziale pochodzg z danych GUS. Za 2019 r. dane nie
rowerowych podano dla 2018 r., a nie
sg jeszcze dostepne.
2019r.
Wyjasnienie: definicje $ciezki rowerowej nalezy
W rozdziale podano dtugos¢ sciezek
rozumie¢ zgodnie z definicjg GUS jako: Droga lub jej
rowerowych nie wskazujac, czy wartosc
12 cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
dotyczy takze drog wspdlnych dla
odpowiednimi  znakami drogowymi; droga dla
pieszych roweréw
rowerow jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej
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Numer B cermFomef . . a . L . .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi
samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego’.
Wyrazenie ,[...] znajduje najblizszy
Uwaga uwzgledniona, skorygowano btad stylistyczny
13 miedzynarodowe port lotniczy [...]. Ma
w stowie ,,miedzynarodowy”.
bfad stylistyczny
Uwaga nieuwzgledniona: sformutowanie nie odnosi
sie do przepiséw ustawowych, ale do potocznego
rozumienia tego sformutowania przez osoby
Wyrazenie ,linie komunikacji
nieznajgce nomenklatury ustawy o publicznym
14 autobusowej PKS” nie wystepuje w
transporcie  zbiorowym.  Strategia, nie jest
prawie polskim.
dokumentem prawa miejscowego, ani nie wynika z
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie musi
zatem postugiwac sie jej stownikiem definicyjnym.
Wyrazenie ,[...] Przez gmine Sroda
Wielkopolska przebiega kolejowa Uwaga uwzgledniona — dodano numer linii kolejowej:
15
magistrala pétnoc-potudniel...]"” nie nr272.
zawiera numeracji drogi kolejowe;j.
Zdanie ,[...] Na terenie gminy znajduje sie
jedna stacja kolejowa Sroda Wielkopolska, | Uwaga uwzgledniona, usunieto zapis wZ
16 z rozbudowanym systemem bocznic, rozbudowanym systemem bocznic, umozliwiajgca
umozliwiajgca przetadunki na tory przetadunki na tory waskotorowe.”
waskotorowe. [...]” jest btedem
Wyrazenie: ,[...]Jzanieczyszczenie
powietrza, hatas komunikacyjny, stan Uwaga nieuwzgledniona, pojecie kongestii jest
bezpieczenstwa ruchu drogowego, korki | niezrozumiate i obce dla przecietnych odbiorcéw
17
[...]” zawiera stowo (,korki”), ktore odnosi | Strategii, dlatego cho¢ stowo , korki” to potocyzm jest
sie najprawdopodobniej do , kongestii zrozumiate dla czytelnikow.
ruchu”
Uwaga nieuwzgledniona — wnioski wskazane w
Przedstawione we wskazanym
podrozdziale majg charakter obserwacji witasnych
podrozdziale wnioski nie majg odniesienia
18 autorow, oparty o ich doswiadczenie i rozeznanie w
do konkretnych elementéw opracowan
temacie mobilnosci miejskiej. Strategia nie ma
czy badan.
charakteru pracy naukowej, nie wymaga wiec oparcia

7

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-

publicznej/3704,pojecie.html
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Numer B cermFomef . . a . L . .

— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi
kazdego twierdzenie o inne Zrédto naukowe lub
empiryczne badanie.

Uwaga nieuwzgledniona — informacje o liczbie
wypetnionych ankiet oraz udzielonych odpowiedziach,
znajduja sie w oddzielnym raporcie. Celem ankietyzacji
W ostatnim akapicie autor pisze o
nie byto przeprowadzenie naukowych badan, ale
ankietyzacji, ale nie podaje jakichkolwiek
19 pokazanie pewnych ogdlnych kierunkdéw i tendencji.
informacji nt. wielkosci i
Strategia nie jest ani aktem prawa miejscowego, ani
reprezentatywnosci préby badawczej.

opracowaniem naukowym, zatem ten stopien
szczegbtowosci jaki zostat przyjety w dokumencie jest
wystarczajacy.

Btad merytoryczny w wyrazeniu ,Zgodnie

Uwaga uwzgledniona — skorygowano zapis na
z danymi Gtéwnego Urzedu
20 ,2apotrzebowanie na energie rosnie wzrasta o ok. 3,1
Statystycznego liczba zarejestrowanych
rocznie”.

samochodéw wzrasta o ok. 3,1% rocznie”.

Wyjasnienie — prognozowany wzrost liczby
samochoddéw elektrycznych jest proporcjonalny do

Dlaczego brak jest informacji nt. przyjetej | zatozen poczynionych w dokumencie pn. ,Krajowe

21
liczby samochododw elektrycznych? ramy  polityki  rozwoju infrastruktury  paliw
alternatywnych”  zawierajgcy  prognoze liczby
samochoddéw elektrycznych.
W tab. 1 — nie podano jednostek emisji
22 Uwaga uwzgledniona, wprowadzono jednostke ,Mg”.
COy/rok
23 Rys. 12 — nie ma opis osi rzednych Uwaga uwzgledniona, dodano opis rzednych [MgCO-].
Rozdziat ma nieprawidtowg nazwe STAN | Uwaga uwzgledniona, skorygowano nazwe rozdziatu
24
SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO nas STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO.

W rozdziale porusza sie m.in. zagadnienia | Uwaga nieuwzgledniona, Strategia nie jest planem
publicznego transportu zbiorowego transportowym i jej przedmiotem nie jest szczegotowa
réznego zasiegu funkcjonujgcego w inwentaryzacja wszystkich elementéw  systemu

25 Gminie Sroda Wielkopolska. Autor w transportowego gminy, a jedynie pokazanie tych

autobusowych przewozach elementow, ktéore pozwalajg sformutowac dalsze

ponadgminnych uwzglednit tylko jeden wnioski w dokumencie. Z tej perspektywy, opis

podmiot zawarty w rozdziale jest wystarczajgcy.

Btad w tytule rozdziatu 3.1 powinien Uwaga uwzgledniona, wprowadzono pojecie

26
zostac poprawiony. infrastruktura transportowa.
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Numer
uwagi

Tres¢ wniesionej uwagi

Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi

27

Nieprawidtowo podpisany rys. 13:
Podstawowy uktad komunikacyjny gminy

Sroda Wielkopolska

Uwaga uwzgledniona, wprowadzono podpis: uktad

drogowy gminy Sroda Wielkopolska.

28

,Rysunek 14 Schemat potgczen
istniejgcych i planowanych do utworzenia
w ramach Poznanskiej Kolei
Metropolitarnej” jest wynikiem dziatan
organizatora PTZ. Wstawienie w tym
miejscu takiego rysunku jest btedem

merytorycznym.

Uwaga nieuwzgledniona, linie kolei metropolitarnej
nie sg uzaleznione od Urzedu Miejskiego, jednak
wptywajg na komunikacje na terenie gminy, zatem
wstawienie mapy w tym miejscu ma charakter

uzasadniony.

29

Tabela na str. 29 nie ma numeru oraz

tytutu

Uwaga uwzgledniona, wprowadzono podpis pod

tabela: zestawienie parkingow publicznych

zarzadzanych przez Gmine Sroda Wielkopolska.

30

W tabeli na str. 29 jedng z kolumn
opisano nieprawidtowo: ,,ilo$¢ miejsc

postojowych

Uwaga uwzgledniona, stowo ,ilos¢” zamieniono na

Hliczba”.

31

Wyrazenie , Tabela zamieszczona ponizej
zawiera zestawienie parkingdw
publicznych zarzadzanych przez Gmine
Sroda Wielkopolska na obszarze strefy
ptatnego parkowania” jest btedem

merytorycznym opracowania.

Uwaga uwzgledniona, usunieto zapis ,na obszarze

strefy  ptatnego  parkowania”. Liczba  miegjsc

parkingowych wskazanych w tabeli pochodzi z danych

wewnetrznych Urzedu Miejskiego.

32

Stwierdzenie: ,W Gminie funkcjonuje
odpowiednia infrastruktura umozliwiajgca
komunikacje autobusowa. Praktycznie w
kazdej miejscowosci gminy zlokalizowane
sg przystanki autobusowe obstugiwane
przez darmowa komunikacje
autobusowg” jest w sprzecznosci z

zapisami analizy SWOT.

Uwaga uwzgledniona, przeredagowano zapis na:

Praktycznie ~w  kazdej  miejscowosci  gminy

zlokalizowane sg przystanki autobusowe obstugiwane
przez darmowg komunikacje autobusowa.
Dostrzegalnym niedoborem infrastrukturalnym, s3
jednak centra przesiadkowe umozliwiajgce integracje

réznych form transportu.

33

Przedstawianie informacji o przystankach
w tym miejscu w postaci tab. 3 jest

nieczytelne

Uwaga uwzgledniona, tabele z wykazem przystankéw

umieszczono na koncu dokumentu w formie

dodatkowego zatgcznika nr 3.

34

Tab. 3 zawiera dane o przystankach,
ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym

jest Sroda Wielkopolska. Jednak w opisie

Wyjasnienie, wykaz przystankdw wynika z uchwaty

Rady Gminy okreslajgcej wykaz takich przystankéw,
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer
uwagi

Tres¢ wniesionej uwagi

Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi

brak jest informacji, czy wykaz jest zgodny
z obowigzujgcym aktem prawa

miejscowego

zarazem nadmienia sie, ze Strategia nie bedzie miata

charakteru prawa miejscowego.

35

Czes¢ informacji (dot. strony
organizacyjnej PTZ) powinna by¢ w
rozdziale 3.2 (Komunikacja publiczna i

prywatna)

Uwaga uwzgledniona, zmieniono nazwe rozdziaty na

TRANSPORT PUBLICZNY | ZBIOROWY aby lepiej

odzwierciedlat tre$¢ rozdziatu.

36

Rys. 16 przedstawia uktad linii komunikacji
miejskiej na terenie miasta Srody

Wielkopolskiej, ale nieaktualny

Uwaga nieuwzgledniona, schemat komunikacji zgodny
Z jest z aktualnie dostepnymi materiatami dostepnymi

na stronie http://www.sroda.wlkp.pl

37

Wyrazenie: ,Za przewdz pasazerow
odpowiedzialna jest przewoznik
zewnetrzny: Kornickie Przedsiebiorstwo
Autobusowe KOMBUS Sp. z 0.0,
dziaftajgce na podstawie powierzenia
zadania publicznego, rozliczanego w
formie rekompensaty z tytutu swiadczenia
ustug uzytecznosci publicznej.” Jest
btedne, bowiem pomieszano zadania

organizatora i operatora PTZ.

Uwaga uwzgledniona, przeredagowano zapis na

,Przewdz pasazeréw (jako tzw. operator publicznego
transportu zbiorowego) prowadzi Kérnickie
Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z o.0.,
dziatajgce na podstawie powierzenia zadania
publicznego, rozliczanego w formie rekompensaty z

tytutu Swiadczenia ustug uzytecznosci publicznej”

38

W dokumencie nie przedstawiono uktadu
linii komunikacji miejskiej poza obszarem

miejskim

Uwaga nieuwzgledniona, zamieszczony schemat ma

charakter poglagdowy, Strategia nie jest planem

transportowym, nie musi wiec traktowac spraw
zwigzanych z systemem komunikacji miejskiej w

sposdéb wyczerpujacy.

39

W opisie Tab. 4 podano informacje, ze
zrédtem danych dla gminy jest Bank
Danych Lokalnych (BDL), co jest
nieprawdg, bowiem w BFL podawane s3
informacje z doktadnoscig do powiatu a
nie gminy. Poza tym:

- nie podano czy dotyczy to wszystkich
pojazdow, czy osobowych.

- nie uwzgledniono w tabeli danych
pojazdow sklasyfikowanych wg BDL do

grupy , pozostate”.

Uwaga nieuwzgledniona, poprzez wskaznik liczby
zarejestrowanych pojazdow na 1000 mieszkancéw
mozliwe  jest  wyznaczenie liczby  pojazdow
zarejestrowanych na terenie gminy. Tabela dotyczy

wytgcznie samochoddw osobowych.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer B e BomemFomimvnd] . a . U .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi
Rozdziat 3 zasadniczo odnosi sie do opisu
rozwigzan w Gminie Sroda Wielkopolska,
Uwaga nieuwzgledniona, osobom niezaznajomionym
stad podawanie , Typy ztgczy jakie moga
w temacie elektromobilnosci, przedstawienie typow
wystepowac przy infrastrukturze
40 ztgczy pozwala na zrozumienie co oznacza, ze
tadowania” w tym miejscu nie jest opisem
zlokalizowane na terenie gminy stacje wyposazone sg
stanu, a informacjg 0golng (teoretyczna.
w ztgcze typu 2.
Nie wiadomo w jakim celu autor zamiescit
w tym miejscu taka informacje.
Stwierdzenie ,[...] niedobdr
ogolnodostepnych miejsc parkingowych w | Wyjasnienie — wskazana teza wynika z obserwacji
41 miejscach publicznych oraz na osiedlach | poczynionych przez autoréw opracowania w czasie
mieszkaniowych [...]” nie wynika z wizji lokalnych przeprowadzonych na terenie gminy.
jakichkolwiek analiz
W stwierdzeniu ,[...] duze przeptywy
transportowe zwigzane z dojazdami do
pracy (wg. danych GUS ponad 10%
mieszkancow gminy wyjezdza do pracy
poza teren gminy, jednakze réwnoczesnie | Wyjasnienie — wskazane dane pochodzg z Banku
42
ok. 3000 osdb dziennie przyjezdza do Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.
miejsc pracy potozonych na terenie gminy
z innych miejscowosci), odniesiono sie do
danych GUS, ale nie podano konkretnie
jakich
Stwierdzenie ,[...] brak zintegrowanej
sieci drég rowerowych faczgcych obszary
wiejskie z miastem oraz minami
Uwaga nieuwzgledniona, sformutowana teza wynika z
43 osciennymi [...]” nie ma swojego
obserwacji poczynionych przez autoréw opracowania.
odniesienia w przedstawionych
informacjach o Gminie Sroda
Wielkopolska
Uwaga nieuwzgledniona, przytaczanie szczegétowych
Stwierdzenie ,[...] rosngce koszty
danych liczbowych nie jest konieczne dla
komunikacji zbiorowej ponosi budzet
potwierdzenia prawdziwosci zadanej tezy, dodatkowo
44 gminy, przez co odczuwalny jest coroczny
w obliczu duzych zmian w funkcjonowaniu (i kosztach)
wzrost obcigzen budzetowych w tym
komunikacji zbiorowej w czasie epidemii COVID-19 i
zakresie. [...]” nie ma swojego odniesienia
tak nie miatoby charakteru reprezentatywnego.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer
uwagi

Tres¢ wniesionej uwagi

Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi

w przedstawionych informacjach o

Gminie Sroda Wielkopolska

45

Brak szczegétowego odniesienia do aktu
prawnego w ,[...] art. 18 ustawy Prawo

energetyczne

Uwaga uzasadniona — wskazano dziennik ustaw Dz. U.

z22020r. poz. 833 ze zm.

46

Bazowanie na prognozach z 2016 r. dla
dokumentu opracowywanego w 2020 r.
nie ma praktycznego uzasadnienia.
Przyktadowo dla wskazanego dokumentu
podano, ze w 2019 r. prognozowana
liczba samochodow elektrycznych to
32 310 szt., a wg CEPiK taczna liczba tylko
samochoddéw osobowych i dostawczych
(dot. napedu elektrycznego, hybrydowego
typu plug-in oraz zasilanych wodorem)
wynosi 10 232 szt. Uwzgledniaja ok 220
autobusoéw, to btad prognoza od

rzeczywistosci rozni sie zdecydowanie.

Uwaga nieuzasadniona — dane wskazane za rok 2016,
wynikajg z zapiséw dokumentu pn. Krajowe ramy
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Jest to dokument strategiczny Rady Ministrow o
charakterze obowigzujgcym, zastrzezenia dotyczace
tych danych kierowac¢ nalezy zatem w kierunku organu

odpowiedzialnego za opracowanie (Rade Ministréw).

47

Stwierdzenie ,[...] problemy
komunikacyjne gminy wskazane w
rozdziale 3.2 powigzane sg z tzw.
wykluczeniem transportowym —
ograniczona dostepnos$¢ transportu
zbiorowego zintegrowanego z
alternatywnymi formami

podrézowanial...]” jest btedne.

Uwaga nieuzasadniona — niezaleznie od podstaw
argumentacyjnych (dane statystyczne, obserwacje
wtasne) stwierdzenie jest zgodne z prawdg. W
w  ktérych

poréwnaniu do duzych aglomeracji

swobodnie mozna tgczy¢ podrdoze m.in. rowerem,
hulajnogg, pociggiem i autobusem miejskim, takich
mozliwosci system komunikacji gminnej na dzien

dzisiejszy nie stwarza.

48

W kontekscie watpliwej
reprezentatywnosci badan stwierdzenie
»L...]Na pytanie w jaki sposéb najczesciej

przemieszcza sie Pan/Pani po terenie

Srody Wielkopolskiej, postawione w

przeprowadzonej ankietyzacji badani
wskazali w 62% samochéd osobowy [...]”

nie mozna odnosi¢ do populacji

mieszkaricow Gminy Sroda Wielkopolska.

Uwaga nieuwzgledniona — zapis nie jest opatrzony
komentarzem Zze odnosi sie do ogétu mieszkancow,
jest jedynie stwierdzeniem potwierdzajgcym jakie byty
wyniki ankietyzacji, autorzy nie oceniajg go jako

reprezentatywny badz niereprezentatywny.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer
uwagi

Tres¢ wniesionej uwagi

Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi

49

Stwierdzenie ,[...] wykorzystywany
zazwyczaj do indywidualnego
przemieszczania sie, czyli bez

dodatkowych pasazerow [...]” nie wynika z
przeprowadzonych badan ankietowych,
bowiem zadnego pytania dot. wspdlnych

podrézy samochodem nie byto).

Uwaga nieuwzgledniona, fakt wykorzystywania
samochoddw osobowych przez samych kierowcow,
bez pasazeréw, wynika z wielu innych badan i

obserwacji, jest zatem prawdziwy.

50

Stwierdzenie: ,Aktualnie jednak cena
tadowania pojazdu elektrycznego na
komercyjnych stacjach tadowania jest
ponad dwukrotnie wyzsza (ponad 1,1
zt/kWh)” nie odzwierciedla obecnego

poziomu cen stacji komercyjnych.

Uwaga uwzgledniona, wprowadzono zapis , Aktualnie
jednak cena tadowania pojazdu elektrycznego na

komercyjnych stacjach tadowania jest nawet

kilkukrotnie wyzsza niz z gniazdka domowego®”

51

Bfad literowy w podpisie rys. 17: ,[...]

przeprowadzona no potrzeby [...]”

Uwaga uwzgledniona, skorygowano podpis tabeli na:

»Pprzeprowadzona na potrzeby”

52

W rozdziale 5.2 nie wskazano problemow,

ktére wynikaty np. z badania mieszkancow

Uwaga nieuwzgledniona, problematyka czasu
tadowania nie odnosi sie do kwestii oczekiwan
mieszkancow, ale samej kwestii dostepnosci stacji —
przy dtugim czasie fadowania spada wskaznika rotacji
samochodéw na miejscach parkingowych, stad
koniecznos¢ zwiekszenia dostepnosci stacji tadowania.
Rozdziat 5.2 ma charakter ogdlnego podsumowania i z

tej perspektywy spetnia swojg funkcje.

53

Na stronie jest tytut ,STRATEGIA
ROZWOJU WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO DO ROKU 2020”

Uwaga uwzgledniona, skorygowano btad redakcyjny

wprowadzajgc zapis o wojewddztwie wielkopolskim.

54

Autor dokumentu odnosi sie do
nieaktualnego dokumentu tj. Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego

do roku 2020

Uwaga uwzgledniona, odniesiono sie do Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku

2030.

55

Elementy celu strategicznego A —
samorzad elektromobilny —tadowarki na

parkingach miejskich i przy budynkach

Uwaga nieuwzgledniona, wskazany cel nie odnosi sie
do potrzeb posiadaczy samochoddéw elektrycznych,

ale do tego co samorzad w ramach swoich

8 Cennik jednego z ogdlnokrajowych dostawcow rozwigzari z zakresu tadowania pojazdéw elektrycznych:

https://greenwaypolska.pl/wp-content/uploads/sites/7/2019/10/gwpl-pl-cennik-01.12.2019-1.pdf
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer B cermFomef . . a . L . .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi
uzytecznosci publicznej nie jest spéjne z | kompetencji moze przedsiewzig¢é w obszarze
tym co zapisano w rozdziale 5.2. elektromobilnosci. Opis zawarty w celu jest z takim
ujeciem zgodny.
Wyrazenie ,[...] informatycznego systemu
zarzadzania ruchem pasazerskim [...]” nie | Uwaga uwzgledniona, ujednolicono nazewnictwo
56
odpowiada macierzy adekwatnosci w rozdziatu 5.4 oraz macierzy adekwatnosci.
tab.12
Uwaga nieuwzgledniona, ceny pradu sg zmienne
zarowno w zaleznosci od oferty sprzedawcy, jak i
przyjetej taryfy®. Do tego dochodzg sprawy
Autor przyjat stawke 0,50 zt/kWh nie
57 indywidualnych rabatéw, stad przyjecie ceny ma
podajac czy jest to netto czy brutto
charakter orientacyjny i usredniony i wskazana w
dokumencie cena odpowiada warto$ciom rynkowym.
Cena przyjeta jest w kwocie brutto.
Uwaga uwzgledniona, wprowadzono zapis: W
Podany graniczny wzrost kosztéw energii
przypadku gdy fadowanie odbywa sie ze stacji
58 elektrycznej w publicznych stacjach
publicznej cena energii (Za kWh) moze wzrosngc
tadowania jest —,,1,00-1,20 zt/kWh”
nawet kilkukrotnie.
Uwaga nieuwzgledniona, celem wskazania tych
wartosci nie jest dokonywanie analiz technicznych
Informacja ,,pojemnosc baterii pozwala na | dostepnych na rynku pojazddéw, ale pokazanie, ze dla
przejechanie bez dodatkowego tadowania | przecietnego uzytkownika pojazdu elektrycznego
59
200-300 km [...] jest wartoscig nieaktualng | pojemnos$¢ baterii nie powinna by¢ ograniczeniem
—dla czesci samochoddw zanizona. biorgc pod uwage ze codzienne podrdoie nie
przekraczajg zazwyczaj kilkunastu — kilkudziesieciu
kilometrow.
Rozdziat zawiera wiekszo$¢ fragmentow
Uwaga uwzgledniona, tres¢ rozdziatu zostata
60 innego dokumentu, a autor nie podaje
przeredagowana
Zrédta (cytowania)
Uwaga nieuwzgledniona, Opracowanie Strategii
Wyrazenie ,[...] Z uwagi na powierzenie
elektromobilnosci  nie  podlega regulacjom i
61 obstugi komunikacji miejskiej [...] nie ma
stownikowi ustawy o publicznym transporcie
swojego odniesienia w Ustawie o PTZ
zbiorowym.

9 https://www.energa.pl/dom/obsluga/taryfy-i-cenniki.htm|
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer B cermFomef . . a . L . .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi
Wyrazenie ,[...] koszt wozokilometra
Uwaga uwzgledniona, dodano przypis dolny ,,szacunki
62 mogtby wzrosna¢ nawet od 25 do 40% nie
wtasne”
ma wskazanego zrodta informacji
Rozdziat zawiera wiekszos¢ fragmentow
Uwaga uwzgledniona, tres¢ rozdziatu zostata
63 innego dokumentu, a autor nie podaje
przeredagowana
zrédta (cytowania)
Zdanie ,Stacje o najwiekszej mocy 100-
150 kW, lokowane sg w miejscach obstugi
podrdznych przy autostradach i drogach | Uwaga uwzgledniona, wprowadzono zapis ,,mocy 100-
64
szybkiego ruchu aby umozliwi¢ 350 kwW”
zatadowanie pojazdu w czasie kilkunastu
minut” jest btedne.
Rys. 18 jest kopig rysunku z innego Uwaga uwzgledniona, tres¢ rozdziatu zostafa
65
opracowania przeredagowana
Zdanie , Tym samym na terenie gminy Uwaga uwzgledniona, stowo ,powinny”, zastgpiono
66 znalez¢ sie powinny przynajmniej 22 sformutowaniem ,rekomenduje sie uruchomieniem”.
punkty fadowania” jest btedne. Zmiane te uwzgledniono réwniez w Zadaniu V
W zdaniu: ,,[...] w domu/pracy — kiedy to
tadowanie pojazdu nastepuje poprzez
Uwaga uwzgledniona, dodano sformutowanie, ,[...]
67 prywatng tadowarke wtasciciela pojazdu
pracodawcy, lub zarzadcy osiedla.
[...]” powinno uwzgledni¢ sie mozliwos¢
tadowania w pracy
Stowo ,,ilo$¢” w wyrazeniu ,,[...] wskazuje
potencjalng ilo$¢ wydzielonych miejsc Uwaga uwzgledniona, stowo ,ilos¢” zastgpiono
68
parkingowych [...]"”, jest niepoprawnie stowem ,liczba”.
zastosowane
Uwaga nieuwzgledniona, wskazane zdanie wyrwane
jest ze swojego kontekstu, w petnym tekscie odnosi sie
ono do czasu tadowania pojazdéw i postojow
Autor wskazuje, ze ,[...] optymalnym
pojazdow, zatem w tym kontekscie uzasadnione byto
miejscem do tworzenia stacji tadowania
69 wskazanie parkingdw firmowych oraz osiedlowych
powinny by¢ parkingi [...], ale nie podaje
jako miejsc optymalnych do lokalizacji stacji, cho¢ z
kryterium optymalizacji.
uwagi na to ze s3 one (najczesciej) terenami
prywatnymi, Gmina nie moze podejmowac na nich
dziatan inwestycyjnych.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer 84 crrmForfymimvetl . 2 . T .
— Tresc¢ wniesionej uwagi Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi
Uwaga nieuwzgledniona, jako podstawe oszacowania
liczby stacji tadowania na poszczegdlnych parkingach,
Przedstawiona w tab. 13 ,rekomendacja” | przyjeto liczbe ogdlnych miejsc parkingowych.
odnosi sie jedynie do rekomendacji liczby | Aktualna rotacja pojazdéw na parkingach, nie jest
punktéw tadowania, a nie lokalizacji, ktére | miarodajna dla pojazddw elektrycznych, poniewaz z
sg znane, bowiem odnoszg sie do uwagi na czas fadowania uzytkownicy moga zajmowac
70 parkingdw miejskich. Przyjecie jako miejsce samochodu elektryczne na czas tadowania
podstawy do wskazania punktow nawet przez kilka godzin.
tadowania — liczbe miejsc postojowych Dane o wskazniku rotacji samochoddéw elektrycznych
jest btedem. mozliwe bedg do pozyskanie dopiero po
uruchomieniu pierwszych stacji we wskazanych
lokalizacjach.
Stowo ,,ilo$¢” w wyrazeniu ,,[...] ilos¢
miejsc parkowania [...]” oraz ,[...] ilo$¢ Uwaga uwzgledniona, stowo ,ilos¢” zastgpiono
& punktow tadowania [...]” jest stowem , liczba”.
niepoprawne.
Rozdziat kopig innego dokumentu, a autor | Uwaga uwzgledniona, tres¢ rozdziatu zostata
& nie podaje zrédta (cytowania) przeredagowana
Autor w zdaniu ,Wdrozenie takiego
rozwigzania wigze sie z koniecznos$cia Uwaga nieuwzgledniona, w tekscie wiasciwie
nawigzania wspotpracy z przewoznikami | odniesiono sie do przewozinikdw — integracja
73 obstugujgcymi miejskie linie komunikacji | rozwigzan komunikacyjnych w autobusach moze by¢
autobusowej i wspolnym wdrozeniu inicjowana przez organizatora transportu zbiorowego,
systemu” nie stosuje terminologii zgodnej | ale dotyczy istotnie przewoznikéw.
z Ustawg o PTZ
Rozdziat jest w czesci kopig innego Uwaga nieuwzgledniona — podobienstwo formy nie
74 dokumentu, a autor nie podaje zZrédta oznacza plagiatu, a merytorycznie tres¢ opiséw w
(cytowania) rozdziale odpowiada formie przedstawiania zadan.
Uwaga nieuwzgledniona — aplikacje integrujace rézne
formy  komunikacji  usprawniane sg  przez
W zadaniu I: ,,Rozwaj systemu informacji
ogoélnokrajowe portale (np. Google Maps, czy
pasazerskiej” brakuje rozwigzan
75 jakdojade.pl), powielanie tak wielkich projektéw
pozwalajgcych na planowanie podrézy
informatycznych przez gmine (ktéra nie posiada tak
réznymi Srodkami podrozy.
duzego doswiadczenia, ani specjalistow z dziedziny
technologii informatycznych) nie ma uzasadnienia.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer B cermFomef . . a . L . .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi
Stad ograniczenie sie do usprawniania systemow
obejmujacych wytacznie komunikacje miejska.
W opisie zadania IV zgodnie z metodyka
opisu pozostatych zadan nie powinny
znajdowac sie informacje dot. stanu
istniejgcego. Autor w ztym miejscu
Uwaga nieuwzgledniona — zamieszczony opis stanu
zamiescit fragment:
) aktualnego wuzasadnia koszt i zakres przyjetego
76 ,Aktualnie Urzad Miejski w Srodzie
zadania, w zwigzku  czym jego obecnos$¢ jest
Wielkopolskiej korzysta z dwdch
uzasadniona.
pojazdow Strazy Miejskiej:
- Peugeot Partner, rok produkcji 2011
- Fiat Fiorino, pojemnos¢, rok produkgji:
2012
Uwaga nieuwzgledniona, rekomendacje opisujg stan
aktualny, natomiast realizacje zadania przewidziano
Opis zadania VI nie jest spojny z zgodnie z harmonogramem po 2024 r. kiedy to czy z
rekomendacjami stacji tadowania w uwagi na zaostrzenie norm emisji samochodow, czy
77
lokalizacjach przedstawionych w punkcie | zmiany cen samochodow elektrycznych, zakup
6.1.3 pojazdéw  elektrycznych  bedzie  uzasadniony
ekonomicznie. Usunieto z opisu zadania VI btad
redakcyjny, stowo ,,pojemnos¢”.
Zdanie: ,,Po stronie gminy wydatek
Uwaga uwzgledniona, wprowadzono zapis: po stronie
inwestycyjny obejmowatby montaz
gminy wydatek inwestycyjny obejmowatby montaz
78 pantografowej stacji tadowania (w
stacji tadowania (w przypadku przejscia na obstuge linii
przypadku przejscia na obstuge linii
autobusami elektrycznymi).”
autobusami elektrycznymi).”
Uwaga uwzgledniona, dodano =zapis: Tabela
zamieszczona ponizej przedstawia ramowy
harmonogram realizacji dziatann wskazanych w
Strategii. Faktyczne podjecie dziatan do realizacji
Zawartosc rozdziatu 6.1.6 to tylko tab. 14
79 uzaleznione bedzie od dostepnosci $rodkow
bez jakiegokolwiek komentarza
zewnetrznych (zwtaszcza dofinansowan ze $rodkéw
NFOSIGW oraz Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa  Wielkopolskiego) oraz  sytuacji
budzetowej gminy.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer B cermFomef . . a . L . .
— Tres¢ wniesionej uwagi Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi
W tab. 14 przedstawiony przedziat
80 czasowy nie uwzglednia 2019 r. co wynika | Uwaga uwzgledniona, dodano w tabeli rok 2019.
z tytutu opracowania.
Opis tab. 14 jest nieprawidtowo
Uwaga uwzgledniona,  skorygowano  sposob
81 umieszczony w stosunku do sposobu jej
umieszczenia podpisu pod tabela.
czytania.
Uwaga uwzgledniona, zmieniono nazwe rozdziatu na
Tytut rozdziatu ,Struktura i schemat »Struktura organizacyjna wdrazania Strategii rozwoju
organizacyjny wdrazania Strategii rozwoju | elektromobilnosci. Zamieszczony w tabeli podziat na
82
elektromobilnosci” nie odpowiada jego komérki urzedowe zajmujace sie zagadnieniem
zawartosci. elektromobilnosci ma charakter wyczerpujacy dla
zagadnienia.
Uwaga nieuwzgledniona, wyjasnienie poje¢ w miejscu
Fragment wyjasniajacy czy jest SWOT nie
jego uzycia jest fatwiejsze niz wertowanie dokumentu
83 powinien by¢ zamieszczany w rozdziale
celem powrdcenia do stownika i poszukiwania tam
przedstawiajgcym SWOT.
niezrozumiatego pojecia.
Analiza SWOT jest przedstawiona w
Uwaga uwzgledniona, dodano podpis pod tabelg
84 formie tabeli, stagd powinna by¢
,Analiza SWOT”.
odpowiednio podpisana i ponumerowana.
Wyrazenie ,,darmowa komunikacja
miejska” wprowadza potencjalnego Uwaga uwzgledniona, skorygowano zapis na
85 czytelnika w bfad i jednoczesnie jest ,bezptatna dla jej uzytkownikow, komunikacja
zaprzeczeniem informacji podawanych w | miejska”
innym miejscu dokumentu.
W analizie SWOT w zagrozeniach nie Uwaga uwzgledniona, w zagrozeniach
uwzgledniono nadmiernego wzrostu identyfikowanych w ramach analizy SWOT wskazano
86 liczby pojazdéw samochodowych w ,wzrost liczby pojazdéw  samochodowych w
transporcie indywidualnym (np. transporcie indywidualnym skutkujgcym rosngcg
wyrazanym wskaznikiem motoryzacji). kongestie ruchu.
W projekcie wpisano, ze ,[...] raport z
przeprowadzonych badan, zawiera Uwaga uwzgledniona, zatgcznik 1 zostat scalony z
87
Zatgcznik nr 1 do opracowania. [...], plikiem gtéwnym dokumentu - Strategii
ktérego nie ma w zatgcznikach.
Autor napisat, ze: ,,Przed ostatecznym Uwaga  uwzgledniona, rozdziat 6.2  zostat
88 przyjeciem Strategii Uchwatg Rady przeredagowany, opisuje przebieg zakorczonych
Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej konsultacji spotecznych
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer
uwagi

Tres¢ wniesionej uwagi

Sposdb rozpatrzenia wniesionej uwagi

zostanie ona poddana m.in. konsultacjom
spotecznym, ktorych forma i termin
okreslona zostanie odrebnym
zarzadzeniem Burmistrza Miasta Sroda
Wielkopolska [...]” co jest stwierdzeniem

btednym.

89

Rozdziat zawiera wiekszos¢ fragmentow
innego dokumentu, a auto nie podaje

zrédta (cytowania).

Uwaga uwzgledniona, tres¢ rozdziatu zostata

przeredagowana

90

W projekcie napisano, ze ,[...] w roku
2024” bedzie ,pierwszy raport za okres
2020-2023 co oznacza, ze rok 2019 nie
bedzie uwzgledniony mimo, ze z tytutu
opracowania wynika, ze rok 2019 ona

takze obejmuje.

Uwaga uwzgledniona, skorygowano okres pierwszego

raportu

91

W tab. 15 podano wskazniki
monitorowania zgodnie z
harmonogramem przedstawionym na str.
79, ale w dokumencie brak jest niektdérych
wartos$ci bazowych (poczatkowych dla

roku 2019.

Uwaga nieuwzgledniona, weryfikacja wskaznikow
zgodnie z zatozonym planem monitorowania nastapi

w raportach okresowych.

92

W tab. 15 zdefiniowano wskaznik: , Liczba
zakupionych pojazdéw zeroemisyjnych w
komunikacji publicznej”, ale nie podano
jakichkolwiek szczegétow co do jego

wyznaczania.

Uwaga uwzgledniona, wskaznik 1 okreslono jako:
Liczba pojazdow zero i niskoemisyjnych uzytkowanych
w komunikacji publicznej

Wskaznik 2 okreslono jako:

Liczba pojazdow elektrycznych uzytkowanych przez

Urzad Miasta i jednostki podlegte.

93

W tab. 15. 15 brak jest wskaznika, ktory
odnositby sie do realizacji Zadania VII —
obstuga komunikacji miejskiej pojazdami

niskoemisyjnymi.

Uwaga uwzgledniona, wskaznik 1 okreslono jako:
Liczba pojazdow zero i niskoemisyjnych uzytkowanych
w komunikacji publicznej

Wskaznik 2 okreslono jako:

Liczba pojazdow elektrycznych uzytkowanych przez

Urzad Miasta i jednostki podlegte.

94

W tab. 15 zdefiniowano wskaznik: ,Liczba
ogodlnodostepnych publicznych punktow

tadowania pojazdow elektrycznych na

Uwaga uwzgledniona, wprowadzono zapis ,Liczba

ogoélnodostepnych publicznych punktow tadowania
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

Numer

— Tres¢ wniesionej uwagi Sposéb rozpatrzenia wniesionej uwagi

terenie miasta” w ktérym nie pojazdow elektrycznych na obszarze
uwzgledniono obszaréow wiejskich Gminy | administracyjnym gminy”

Sroda Wielkopolska.

Uwaga nieuwzgledniona, definicje Sciezki rowerowej

nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg GUS jako: Droga
W tab. 15 jednym ze wskaznikow jest
lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw,

dtugosc¢ sciezek rowerowych, ale nie
95 oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga

wskazano czy obejmuje to rowniez ciggi
dla roweréw jest oddzielona od innych drog lub jezdni

pieszo rowerowe.
tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego®®.

W spisie tabel — tabela 1 ma tytut
»Planowany efekt ekologiczny zwigzany z
wdrazaniem Strategii rozwoju
elektromobilnosci”, a w dokumencie w
danym rozdziale tabela 1 ma tytut: Emisja
96 Uwaga uwzgledniona, skorygowano spis tabel.
dwutlenku wegla z transportu —
poréwnanie wariantow (zrodto:
opracowanie wtasne na podstawie GUS).

Poza tym, zamiast numeru strony jest

zapis: Bfqgd! Nie zdefiniowano zaktadki.

Numeracja tabel 2-14 nie zgadza sie z

97 tym, co zamieszczono w tresci Uwaga uwzgledniona, skorygowano spis tabel.
dokumentu.
10 https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-

publicznej/3704,pojecie.html
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ZAtACZNIKNR 3

dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzqdzajgcym jest gmina Sroda Wielkopolska (rédto: Urzqd
Gminy Sroda Wielkopolska)

1. Brodowska Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
2. Brodowska Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
3. Brodowska Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
4. Brodowska Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
5. Brodowska tacznik Sroda Wielkopolska gminna nie nie
6. Daszynskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
7. Dabrowskiego Sroda Wielkopolska gminna nie tak
8. Dmowskiego Sroda Wielkopolska gminna nie nie
9. Dmowskiego Sroda Wielkopolska gminna nie nie
10. Dworcowa Sroda Wielkopolska - nie nie
11. Dworcowa Sroda Wielkopolska - nie tak
12. 27 Grudnia Sroda Wielkopolska gminna nie nie
13. Hallera Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
14. Hallera Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
15. Harcerska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
16. Harcerska Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
17. Inwalidéw Wojennych Sroda Wielkopolska gminna nie nie
18. Jazdzewskiego Sroda Wielkopolska gminna nie nie
19. Kilinskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
20. Kilinskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
21. Kosynieréow Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
22. Kosynieréow Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
23. Kosciuszki Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
24, Kosciuszki Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
25. Kosciuszki Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
26. Kosciuszki Sroda Wielkopolska powiatowa nie ta.k
27. Kérnicka Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
28. Kérnicka Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
29. Limanowskiego Sroda Wielkopolska gminna nie tak
30. Lipowa Sroda Wielkopolska gminna nie tak
31. Mickiewicza Sroda Wielkopolska gminna nie nie
32. Mickiewicza Sroda Wielkopolska gminna nie nie
33. Niedziatkowskiego Sroda Wielkopolska wojewddzka nie tak
34, Niedziatkowskiego Sroda Wielkopolska wojewddzka tak tak
35. Niedziatkowskiego Sroda Wielkopolska wojewddzka nie tak
36. Nekielska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
37. Nekielska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
38. Paderewskiego PKS Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
39. Paderewskiego PKS Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
40. Paderewskiego PKS Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
41. Paderewskiego PKS Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
42. Paderewskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
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dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

43, Paderewskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
44, 20 Pazdziernika Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
45. 20 Pazdziernika Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
46. Plazowa Sroda Wielkopolska gminna nie tak
47. Polna Sroda Wielkopolska gminna nie nie
48. Poselska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
49. Poselska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
50. Poselska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
51. Poselska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
52. Pradzynskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
53. Pradzynskiego Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
54. Rejtana Sroda Wielkopolska gminna nie nie
55. Rejtana Sroda Wielkopolska gminna nie nie
56. Stoneczna Sroda Wielkopolska gminna nie nie
57. Sportowa Sroda Wielkopolska gminna nie tak
58. Sportowa Sroda Wielkopolska gminna nie nie
59. Strzelecka Sroda Wielkopolska powiatowa tak nie
60. Strzelecka Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
61. Szarytek Sroda Wielkopolska gminna nie nie
62. Topolska Sroda Wielkopolska powiatowa tak tak
63. Topolska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
64. Watowa Sroda Wielkopolska gminna nie tak
65. Weychana Sroda Wielkopolska gminna nie tak
66. Wrzesinska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
67. Wrzesinska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
68. Wrzesinska Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
69. Zamoyskich Sroda Wielkopolska wojewddzka nie nie
70. Zamoyskich Sroda Wielkopolska wojewddzka nie nie
71. Zwirki i Wigury Sroda Wielkopolska powiatowa nie nie
72. Zwirki i Wigury Sroda Wielkopolska powiatowa nie tak
73. Annopole Annopole powiatowa nie nie
74. Annopole Annopole gminna nie nie
75. Bieganowo Bieganowo powiatowa tak tak
76. Bieganowo Bieganowo powiatowa tak tak
77. Babin Babin powiatowa tak tak
78. Brzezie Brzezie powiatowa nie nie
79. Brzezie Brzezie powiatowa nie nie
80. Brzezie Brzezie powiatowa nie nie
81. Brzezie Brzezie gminna nie nie
82. Brodowo Brodowo krajowa tak tak
83. Brodowo Brodowo krajowa tak tak
84. Brodowo Brodowo gminna tak nie
85. Brodowo Brodowo gminna nie nie
86. Czar. Pigtkowo Czar. Pigtkowo powiatowa nie nie
87. Czar. Pigtkowo Czar. Pigtkowo powiatowa nie nie
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dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

88. Chudzice Chudzice powiatowa tak nie
89. Chwatkowo Chwatkowo gminna nie nie
90. Chwatkowo Chwatkowo gminna nie nie
91. Chwatkowo Chwatkowo gminna nie nie
92. Chocicza Chocicza powiatowa nie nie
93. Debicz Debicz powiatowa tak tak
94. Debicz Debicz powiatowa nie nie
95. Debiczek Debiczek powiatowa tak tak
96. Gréjec Grojec powiatowa nie nie
97. Henrykowo Henrykowo powiatowa tak Tak
98. Jarostawiec Jarostawiec powiatowa tak tak
99. Jarostawiec Jarostawiec powiatowa tak tak
100 Jarostawiec Jarostawiec gminna nie nie
101 Januszewo Januszewo powiatowa tak nie
102 Janowo Janowo powiatowa tak tak
103 Janowo Janowo powiatowa nie nie
104 Janowo Janowo powiatowa nie nie
105 Janowo Janowo gminna nie nie
106 Kijewo Kijewo powiatowa tak tak
107 Kijewo Kijewo wojewddzka tak tak
108 Kijewo Kijewo powiatowa nie nie
109 Koszuty Koszuty krajowa tak tak
110 Koszuty Koszuty krajowa tak tak
111 Koszuty Koszuty Krajowa tak tak
112 Koszuty- Huby Koszuty gminna tak tak
113 Koszuty- Brzeziny Koszuty powiatowa tak nie
114 Koszuty Koszuty powiatowa tak nie
115 Lorenka Lorenka powiatowa tak tak
116 Mar. Brodowskie Mar. Brodowskie krajowa tak tak
117 Mar. Brodowskie Mar. Brodowskie gminna tak nie
118 Maczniki Maczniki powiatowa Tak tak
119 Nadziejewo Nadziejewo gminna tak tak
120 Nadziejewo Nadziejewo gminna nie nie
121 Nietrzanowo Nietrzanowo powiatowa nie nie
122 Olszewo Olszewo powiatowa tak tak
123 Olszewo Olszewo powiatowa nie nie
124 Olszewo Olszewo powiatowa nie nie
125 Ptawce Ptawce powiatowa tak tak
126 Ptawce Ptawce powiatowa tak tak
127 Podgaj Podgaj Powiatowa tak tak
128 Potazejewo Potazejewo wojewddzka tak tak
129 Potazejewo Potazejewo wojewddzka tak tak
130 Potazejewo Potazejewo gminna nie nie
131 Pierzchnica Pierzchnica powiatowa tak tak
132 Pierzchnica Pierzchnica powiatowa tak nie
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dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

133 Pierzchnica Pierzchnica gminna tak nie
134 Pierzchno Pierzchno gminna nie nie
135 Petkowo Petkowo powiatowa tak tak
136 Petkowo Petkowo powiatowa tak tak
137 Petkowo Petkowo gminna nie nie
138 Petkowo Petkowo gminna nie nie
139 Petkowo Petkowo wojewddzka tak tak
140 Petkowo Petkowo wojewddzka tak tak
141 Romanowo Romanowo powiatowa tak tak
142 Romanowo Romanowo powiatowa tak tak
143 Rumiejki Rumiejki powiatowa tak nie
144 Ruszkowo Ruszkowo wojewddzka tak tak
145 Ruszkowo Ruszkowo wojewddzka tak tak
146 Ruszkowo Ruszkowo wojewoddzka nie tak
147 St. Pigtkowski St. Pigtkowski powiatowa tak nie
148 St. Pigtkowski St. Pigtkowski powiatowa nie nie
149 St. Pigtkowski St. Pigtkowski powiatowa tak tak
150 Stupia Stupia Wielka powiatowa tak Tak
151 Stupia Stupia Wielka powiatowa tak tak
152 Strzeszki Strzeszki wojewddzka nie tak
153 Strzeszki Strzeszki wojewoddzka tak tak
154 Strzeszki Strzeszki gminna tak tak
155 Szlachcin Szlachcin powiatowa tak tak
156 Szlachcin Szlachcin Powiatowa tak tak
157 Szlachcin Szlachcin Powiatowa nie tak
158 Szlachcin Szlachcin Powiatowa tak tak
159 Tadeuszewo Tadeuszewo wojewddzka tak tak
160 Tadeuszewo Tadeuszewo wojewddzka tak tak
161 Trzebistawki Trzebistawki powiatowa tak tak
162 Trzebistawki Trzebistawki krajowa tak tak
163 Topola Topola powiatowa tak tak
164 Topola Topola powiatowa tak tak
165 Ulejno Ulejno powiatowa nie nie
166 Winna Géra Winna Géra powiatowa tak tak
167 Winna Géra Winna Géra powiatowa tak tak
168 Winna Géra Winna Géra gminna tak tak
169 Wtostowo Wtostowo krajowa tak tak
170 Wtostowo Wtostowo Krajowa nie tak
171 Zielniki Zielniki powiatowa nie nie
172 Zielniki Zielniki powiatowa tak tak
173 Zielniczki Zielniczki powiatowa tak tak
174 Zielniczki Zielniczki gminna tak nie
175 Zdziechowice Zdziechowice powiatowa nie nie
176 Zabikowo Zabikowo krajowa tak tak
177 Zabikowo Zabikowo krajowa tak tak
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Uzasadnienie
do uchwaly Nr XXIV/377/2020 Rady Miejskiej w Srodzie Wielkopolskiej
z dnia 27 sierpnia 2020 r.
w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska
na lata 2019-2035

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035 jest
kompleksowym dokumentem zawierajagcym analize mozliwych i planowanych dziatan jakie nalezy podjac,
aby przyczyni¢ si¢ do realizacji zobowiazan i celow okreslonych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Rozwoj elektromobilnosci to wyzwanie,
ktore jednak niesie ze sobg mozliwos¢ otwarcia nowych sektoréw gospodarczych zwigzanych
z infrastrukturg tadowania pojazdow, sprzedaza, naprawg i serwisowaniem samochoddw, wykorzystaniem
i wdrozeniem inteligentnych technologii (smart city) przyczyniajac si¢ do lokalnego rozwoju
gospodarczego. W zakresie spotecznym, Strategia przewiduje osiagnigcie wyraznych efektow w zakresie
dostepnosci komunikacji zbiorowej (w tym dla oséb niepetnosprawnych) oraz poprawy jakosci powietrza
wynikajgce z zastgpienia pojazdow napgdzanych paliwami konwencjonalnymi, czystym taborem zero
emisyjnym. W zakresie inteligentnych technologii, Strategia zaklada inwestycje w inteligentne systemy
zarzadzania (tzw. technologie smart city) oraz odnawialne zrddta energii, ktore pozwolg racjonalizowaé
zuzycie energii przez infrastruktur¢ miejskg (w szczegodlno$ci przez oswietlenie uliczne i budynki
uzytecznosci publicznej) i tym samym obnizac¢ koszty jej utrzymania. Realizacja Strategii przyczyni si¢ tym
samym do podniesienia atrakcyjno$ci miasta dla mieszkancow oraz osoéb odwiedzajagcych (m.in. poprzez
poprawe jakoSci powietrza, dostgpnos¢ nowoczesnych rozwigzan technicznych zwigzanych
z wypozyczaniem elektrycznych srodkow transportowych) oraz rozwoju gospodarczego otwierajac miasto
na nowy sektor gospodarczy jakim jest elektromobilnosé.

W 2019 roku Gmina Sroda Wielkopolska przystapita do opracowania dokumentu pn. Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Sroda Wielkopolska na lata 2019-2035, ktory zostal poddany konsultacji
spoteczne;j.

Opracowanie dokumentu pn. ,,Strategia rozwoju elektromobilnoéci dla Gminy Sroda Wielkopolska na
lata 2019-2035” finansowane jest ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD II —transport niskoemisyjny Czegs¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci.

W zwigzku z powyzszym podjecie uchwaty jest uzasadnione.
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