BURMISTRZ BOBOLIC
L. RATUSZOWA 1
~ 76-020 BOBOLICE
KOS.6220.5.2024.RZ Bobolice, dnia 24 wrze$nia 2024 r.

i
|
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: DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1, ust.2 pkt.2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 z pozn. zm.),
a takze § 3 ust. 1 pkt. 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie okreélenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),
w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (tj. Dz.U. 2024
poz. 572 z pbzn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku zlozonego przez: Parstwowe Gospodarstwo Leéne Lasy
Panstwowe Nadle$nictwo Bobolice ul. Polanowska 12, 76-020 Bobolice, petnomocnik Robert Ptatek Maszkowo
16F, 75-640 Koszalin w sprawie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko pn: ,,Budowie drogi leénej wewnetrznej - dojazdu
pozarowego nr 14 na terenie Nadle$nictwa Bobolice”.

stwierdzam
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko,
oraz ustalam

Warunki i wymagania korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji ze szczegéhym
uwzglednieniem koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych oraz ograniczenia ucigzliwoéci dla
terendw sasiednich w nastepujacym zakresie :

1. Wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw wystepujacych na danym
terenie.

2. Na czas przerw roboczych zabezpieczyé wykopy budowlane przed mozliwoscig przedostania sie do
nich drobnych zwierzat. Regulamie kontrolowac teren prowadzonych prac, a zwlaszcza wykopéw
budowlanych, pod katem ewentualnego uwiezienia w nich matych zwierzat. Wszelkie zwierzeta, ktore
dostang sie do wykopow, nalezy przenie$¢ w bezpieczne miejsce, zgodnie z przepisami prawa.

3. Zaplecze techniczne, miejsca postoju sprzetu budowlanego oraz miejsca sktadowania materiatow
budowlanych i odpadéw zorganizowa¢ na uszczelnionym terenie (np. geomembrana).

4. W celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego plac budowy wyposazy¢ w $rodki sorpcyjne na
wypadek wystgpienia niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych z maszyn i $rodkéw
transportu wykorzystywanych podczas prowadzenia prac budowlanych. W przypadku awaryjnego
wycieku substancji ropopochodnych zanieczyszczenia nalezy niezwlocznie usunaé, a ze zuzytymi
srodkami do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych postepowat jak z odpadem
niebezpiecznym

5. Nalezy zachowat szczegolng ostroznos¢ podczas stosowania wszelkiego rodzaju maszyn podczas
realizacji robot. Przede wszystkim sprawdzenia, czy uzywane maszyny i inne urzadzenia techniczne
Spetniajg ustalone wymagania ochrony $rodowiska, ktore dopuszczajg je uzycia.

6. Nalezy zapewni¢ odpowiednig organizacje robot tak, aby na skutek braku porzadku, niewtasciwego
zabezpieczenia materialow, maszyn, urzadzen i samochodow przed awariami nie doszlo do skazen
| Zanieczyszczen gruntu.

7. Nalezy obowigzkowo wyposazy¢ teren budowy w $rodki stuzace do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych, a w przypadku wystgpienia awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych usunaé
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wyciek np. za pomoca sorbentéw. Zuzyty sorbent powinien by¢ przekazany do utylizacji uprawnionym
i wykwalifikowanym podmiotom.

8. W przypadku skazenia gruntu nalezy przeprowadzic, za posrednictwem wykwalifikowanej firmy,
rekultywacje skazonego terenu.

9. Nalezy zapewni¢ pracownikom dostep do sanitariatow, z ktorych Scieki beda wywozone do
oczyszczalni $ciekow lub odprowadzane bezposrednio do kanalizacji.

10. Odpady, powstate w wyniku realizacji inwestycji, naleZzy gromadzi¢ w wydzielonym migjscu o
szczelnym podiozu, skad powinny by¢ oddawane regulamie do utylizacji.

11. Nalezy unika¢ odkladania ziemi z wykopow na drodze sptywu powierzchniowego wod, co mogtoby
doprowadzi¢ do wymywania zanieczyszczet z hald lub gromadzenia sig wod i powstawania
podtopien.

12. Nalezy unika¢ pozostawiania otwartych wykopow, w ktorych mogtaby sig gromadzi¢ woda tworzac
tymczasowe zbiorniki retencyjne z wod deszczowych.

13. W przypadku przebudowy przepustow, nalezy uzyska¢ pozwolenie wodno prawne.

Ustalam charakterystyke planowanego przedsiewziecia zawartg w zatgczniku do niniejszej decyzji jako jej
integralng czesc¢.

UZASADNIENIE

Na wniosek inwestora: Panstwowe Gospodarstwo Leéne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Bobolice
ul. Polanowska 12, 76-020 Bobolice w dniu 02 lipca 2024r. wszczete zostato postepowanie
administracyjne w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje
przedsiewziecia: ,Budowie drogi le$nej wewngtrznej — dojazdu pozarowego nr 14 na terenie
Nadle$nictwa Bobolice”.

Zgodnie z art. 71ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 1. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 z pézn. zm.), dla przedsiewzie¢c mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, wymagane jest uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2024 poz. 1112, z pdzn. zm.), organ prowadzgcy postgpowanie wystapit 0 opinig co do potrzeby
sporzadzenia raportu dla planowanego przedsigwziecia oraz co do zakresu ewentualnego raportu do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Wydziat Spraw Terenowych w Koszalinie,
PGW Wody Polskie Zarzad Zlewni w Koszalinie oraz Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Koszalinie.

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Koszalinie nie wypowiedziat si¢ w tej sprawie co
zgodnie z art. 122a § 2 ,Sprawe uznaje sie za zatatwiong milczaco w sposob w catosci
uwzgledniajacy zadanie strony, jezeli w terminie miesigca od dnia doreczenia zadania strony
wiasciwemu organowi administracji publicznej albo innym terminie okreslonym w przepisie
szczegolnym organ ten: 1) nie wyda decyzji lub postanowienia konczacego postepowanie
w sprawie (milczace zakonczenie postgpowania).”

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Koszalinie, postanowieniem

7 dnia 17.07.2024r., nr $2.27S.4901.130.2024.IW nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania w/iw przedsigwziecia na stan zasobow wodnych i zagrozenia osiagnigcia celow
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srodowiskowych i wskazuje konieczno$¢ uwzglednienia w decyzji Srodowiskowe] nastepujacych
warunkow i wymagan

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Wydziat Spraw Terenowych w Koszalinie,
Postanowieniem z dnia 15.07.2024r., nr WST-K.4220.198.2024.JC nie stwierdzit potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko. Natomiast istnieje
konieczno$¢ okreslenia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach istotnych warunkow
korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, ze szczeg6inym
uwzglednieniem koniecznoéci ochrony Srodowiska.

Po przeprowadzeniu wnikliwej analizy dostarczonych wraz z wnioskiem materialow, uwzgledniajac opinie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, PGW Wody Polskie Zarzad Zlewni
w Koszalinie, Panstwowego Powiatowego Inspektor Sanitarmego w Koszalinie oraz uwzgledniajac tacznie
uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz.U. 2024 poz. 1112 z pdzn. zm),

Burmistrz Bobolic uznal, Ze nie jest konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko, argumentujagc to w odniesieniu do
poszczego6lnych uwarunkowan.

Zgodnie z przedfozonymi dokumentami planowane przedsiewziecie obejmie:

Planowane przedsigwzigcie bedzie polegato na budowie drogi lesnej w Nadle$nictwie Bobolice, o dtugosci
okoto 6,4 km. Inwestycja zostanie zlokalizowana na terenie dziatki nr 9 w obrebie Pomorzany, dzialek
nr 60, 34, 32, 67/50, 333/2, 332/1, 331/2, 24/1, 68/2, 329/1, 2, 323/1, 318/1, 65, 335, 336/1, 336/2, 35, 33,
33472, 29, 10, 66/6 w obrebie Boboliczki oraz dzialek nr 122/1, 314/2, 54/4, 112, 54/6, 111, 121/3
w obrebie Ubiedrze, w gminie Bobolice. Droge zaprojektowano w wiekszosci po $ladzie istniejace; drogi
gruntowej, miejscami utwardzonej kruszywem i zuzlem. Analizowany odcinek drogi przecina obszary
le$ne, pozbawione zabudowy. W poblizu projektowanej drogi przeptywa rzeka Chociel.

Projektowana droga lesna zostanie wybudowana z Zelbetowych plyt drogowych. Bedzie to droga z jednym
pasem ruchu, o szeroko$ci 3,5 m, z lokalnymi mijankami. Wykonanie nawierzchni dla catego odcinka
bedzie polegato na utozeniu ptyt w Sladzie poruszajacych sie kot, natomiast przestrzen pomiedzy ptytami
zostanie wypetniona kruszywem tamanym. Obustronnie zostang wykonane pobocza o szerokosci minimum
0,5 m z kruszywa famanego. Kruszywo bedzie réwniez stanowito nawierzchnie mijanek. W ramach
inwestycji zostang rowniez przebudowane zjazdy na drogi powiatowe, a istniejace rowy przydrozne
zostang oczyszczone.

W fazie realizacji planowanej inwestycji nalezy spodziewa¢ si¢ emisji hatasu, wynikajacej przede
wszystkim z pracy sprzetu budowlanego (koparka, spycharka, zageszczarka, ubijak spalinowy, agregat
pradotworezy itp.) oraz ruchu pojazdéw transportowych. Ze wzgledu na charakter prac budowlanych na
etapie budowy wystapi rbwniez niezorganizowana emisja zanieczyszczen zawartych w spalinach maszyn
i pojazdow budowlanych, a takze zwigkszone czasowe zapylenie powietrza, zwigzane z transportem
i wykorzystaniem na budowie materiatéw budowlanych oraz ruchem pojazdéw po terenie budowy. Z uwagi
na brak wystepowania terenéw zabudowanych w otoczeniu przedmiotowego odcinka drogi, planowane
prace nie bedg powodowaty ucigzliwosci na terenach podlegajacych ochronie akustycznej. Na etapie
eksploataciji inwestyciji klimat akustyczny w obrebie i otoczeniu analizowanej drogi nie ulegnie pogorszeniu
w stosunku do stanu obecnego, a utwardzenie nawierzchni poprzez utoZenie piyt Zelbetonowych oraz
wykonanie mijanek wptynie na poprawg warunkow ruchu i uplynnienia jazdy po analizowanej drodze.
W zwigzku z powyzszym w opinii tut. Organu po zrealizowaniu projektowanego przedsiewziecia nalezy
spodziewaC sig poprawy warunkoéw aerosanitarnych wzdiuz analizowanego ciggu komunikacyjnego,
w stosunku do stanu obecnego. Realizacje przedsiewziecia zaplanowano w technologii powszechnie
stosowanej w budownictwie drogowym, z uzyciem standardowych materiatéw budowlanych. Woda na teren
budowy dostarczana bedzie beczkowozami. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energie ciepina,
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energetyczng oraz gazowa na etapie prowadzenia prac. Etap realizacji inwestycji bedzie charakteryzowat
sie powstawaniem odpadow, zaréwno niebezpiecznych, jak i innych niz niebezpieczne, ktdre bedg
zagospodarowywane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Bedq to odpady zwigzane
z wykonywanymi pracami ziemnymi, uzytkowaniem sprzetu budowlanego oraz funkcjonowaniem zaplecza
socjalnego dla pracownikow. W technologii budowy bedg jednak wykorzystywane materiaty budowlane
glownie w formie przygotowanej do bezposredniego wbudowania, co zminimalizuje ilos¢ wytwarzanych
odpadéw. Inwestor przewiduje zorganizowanie zaplecza socjalnego na czas prowadzenia robot,
najprawdopodobniej przy drodze powiatowej, a pracownikom zostang udostepnione przenoéne kabiny
sanitarne, ktére bedg oprozniane przez uprawnione jednostki.

Przy spetnieniu zatozen przedstawionych w przediozonej karcie informacyjnej przedsiewziecia, jak
rowniez z uwagi na niewielki zakres ww. prac, w tym wykonywanie wykopow budowlanych i nasypdw pod
warstwy konstrukcyjne, nie przewiduje si¢, aby przedmiotowa inwestycja na etapie realizacji i eksploatacji
mogla negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko gruntowo-wodne. Wody opadowe i roztopowe bedg
odprowadzane do przydroznych rowow, a czeéciowo beda rowniez wsigkaly bezposrednio w grunt,
poniewaz projektowana droga zostanie wykonana z piyt drogowych oraz kruszywa. Budowa
analizowanego odcinka drogi bedzie natomiast wymagata przeprowadzenia wycinki drzew w iloéci okoto
250 szt. (sosna zwyczajna, buk pospolity, brzoza brodawkowata, modrzew europejski) oraz krzewow
0 tacznej powierzchni okoto 2 000 m2.

Wigksza cze$¢ terenu przeznaczonego pod projektowane przedsiewziecie znajduje sie w granicach
obszaru Natura 2000 pn. ,Dolina Radwi, Chocieli i Chotli" PLH320022, kiéry wyznaczono w celu
zachowania 24 typow siedlisk przyrodniczych (siedliska o kodach 3110, 3150, 3160, 3260, 3270, 4010,
4030, 6410, 6430, 6510, 7110*, 7120, 7140, 7150, 7220, 7230, 9110, 9130, 9150, 9160, 9170, 9190,
91D0*, 91E09 oraz 2 gatunkow flory (obuwik pospolity, skalnica torfowiskowa) i 10 gatunkéw fauny
(czerwoniczyk nieparek, glowacz biatoptetwy, kumak nizinny, mindg rzeczny, mindg strumieniowy,
pachnica debowa, skojka gruboskorupowa, traszka grzebieniasta, wydra, foso$ atlantycki) z zatgcznika |
i Il Dyrektywy Siedliskowej. Dla danego obszaru dotychczas nie utworzono planu zadan ochronnych,
natomiast w celu koniecznosci zapewnienia warunkéw utrzymania i odtworzenia wiasciwego stanu
ochrony dla gatunkow ro$lin, zwierzat i ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych, zostaty opracowane
tymczasowe cele ochrony, przyjete zgodnie z obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 08.03.2022 r. znak: WOPN.6322.2.2022.KA.PW. Na podstawie wynikow
inwentaryzacji przyrodniczej wykorzystywanych do sporzadzenia planu zadan ochronnych dla tego
obszaru ustalono, ze trasa projektowanej drogi nie przecina siedlisk przyrodniczych ani siedlisk gatunkow,
stanowigcych przedmioty ochrony analizowanego obszaru. Nalezy podkresli¢, ze w obrebie ,Doliny
Radwi, Chocieli i Chotli" nie bedzie prowadzona wycinka drzew, a droga bedzie przebiegata
dotychczasowym $ladem, dzieki czemu przedmiotowa inwestycja nie bedzie ingerowata w zbiorowiska
leéne, cieki ani zbiomiki wodne. Zakres przedsiewziecia nie bedzie miat negatywnego wplywu na
srodowisko gruntowo-wodne, a tym samym na stan wod pobliskiej rzeki Chociel, czy tez innych siedlisk
zaleznych od wod. Ninigjszym postanowieniem wskazano jednak, aby zaplecze techniczne, miejsca
postoju sprzetu budowlanego oraz miejsca sktadowania materialow budowlanych i odpadéw zorganizowat
na uszczelnionym terenie (np. geomembrana), co zapewni wasciwg ochrong Srodowiska gruntowo-
wodnego. Ponadto plac budowy nalezy wyposazy¢ w $rodki sorpcyjne na wypadek wystapienia
niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych z maszyn i $rodkéw transportu wykorzystywanych
podczas prowadzenia prac budowlanych. W przypadku awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych
zanieczyszczenia nalezy niezwlocznie usungé, a ze zuzytymi Srodkami do neutralizacji rozlanych
substancji ropopochodnych postepowaé jak z odpadem niebezpiecznym. Majac na uwadze zakres
planowanej inwestycji, jak rowniez warunki jej realizacji zawarte w niniejszym postanowieniu, nie
przewiduje sie negatywnego wplywu przedsigwziecia na funkcjonowanie i spojnosc ,Doliny Radwi,
Chocieli i Chotli", ani na przedmioty ochrony tego obszaru, w tym na siedliska przyrodnicze i siedliska
warunkujace stan zachowania populacji gatunkoéw chronionych w tym obszarze. Zgodnie z kartg
informacyjna, przedsiewzigcia projektowana droga na odcinku o dtugosci okolo 0,6 km przebiega takze
przez obszar uzytku ekologicznego o numerze rejestrowym PL.ZIPOP.1393.UE.3209033.547, ktérego
celem powotania jest ochrona ekosystemow majacych znaczenia dla zachowania réznorodnych typow

siedlisk. W przediozonej dokumentacji wskazano, ze w granicach ww. obszaru nie przewiduje sie wycinki
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drzew i krzewow, a droga bedzie prowadzona wylgcznie po istniejacym $ladzie, w zwiazku z czym
analizowany uzytek ekologiczny, jak i cel jego ochrony, nie beda zagrozone w zwigzku z realizacjg
planowanego przedsigwziecia.

W granicach terenu przeznaczonego pod projektowang inwestycje nie wystepujg inne formy ochrony
przyrody wymienione w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 ., poz.
1336, ze zm.), takie jak parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, inne obszary Natura 2000 i uzytki ekologiczne.
Poza niezbedng wycinka drzew i krzewdw, realizacja przedsiewzigcia nie zmieni znaczaco struktury
roslinnoSci danego obszaru, poniewaz inwestycje zaplanowano gléwnie w obrebie istniejacego szlaku
komunikacyjnego. Z uwagi na charakter otaczajgcego terenu oraz pobliski ciek naturalny, w zasiegu
planowanych prac mozliwe jest wystepowanie ptazoéw i innych zwierzat. W zwigzku z powyzszym
niniejszym postanowieniem wskazano, aby na czas przerw roboczych zabezpieczy¢ wykopy budowlane
przed mozliwoscig przedostania sie do nich drobnych zwierzat, regulamie kontrolowaé teren
prowadzonych prac, a zwtaszcza wykopoéw budowlanych, pod katem ewentualnego uwiezienia w nich
malych zwierzat, a wszelkie zwierzeta, ktore dostang sie do wykopdw, przenosi¢ w bezpieczne miejsce,
zgodnie z przepisami prawa. Z racji usytuowania analizowanej drogi w otoczeniu kompleksow le$nych,
gdzie moze bytowa¢ ptactwo, niniejszym postanowieniem zobligowano inwestora, aby wycinke drzew
i krzewow przeprowadzi¢ poza okresem legowym ornitofauny. Realizacja inwestycji powodowaé¢ bedzie
okresowe ploszenie ptakow oraz innych zwierzat w sasiedztwie prowadzonych prac, jednak bedzie to
oddziatlywanie ograniczone w czasie, w zwigzku z czym nie powinno doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby
osobnikow w obrebie danej populacji.

Majac powyzsze na uwadze uznano, ze przy wskazanych warunkach realizacji przedsiewziecia, nie
przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na  bioréznorodnosc
analizowanego terenu. Ponadto nalezy uzna¢, Ze realizacja i eksploatacja projektowanego
przedsiewzigcia nie wprowadzi dysharmonii w lokalnym krajobrazie z uwagi na charakter inwestycji,
polegajgcy na budowie drogi le$nej w miejscu aktualnie istniejacej drogi gruntowe;.

W karcie informacyjnej przedsigwziecia wskazano, ze w otoczeniu projektowanego odcinka drogi nie sg
planowane ani realizowane inne przedsiewziecia, ktére moglyby prowadzi¢ do skumulowanych
oddzialywan z przedmiotowg inwestycja. Rodzaj planowanej inwestycji, przewidziane do zastosowania
materialy oraz technologia wykonania przedmiotowej drogi pozwalaja za niewielkie uznaé¢ ryzyko
wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;.

Przedmiotowa inwestycja w ocenie tut. Organu, nie wplynie znaczaco negatywnie na klimat i jego zmiany,
zarbwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedmiotowe]j inwestycji. Z uwagi na rodzaj i skale
planowanych prac budowlanych, oddziatywanie inwestycji na klimat w okresie jej realizacji, bedzie miato
charakter catkowicie odwracalny, w szczegélnoSci nie spowoduje zmian temperatury, opadéw, predkosci
wiatrow, czy nasilenia intensywnosci burz. Ponadto inwestor przewiduje zastosowanie materiatow
powszechnie stosowanych w budownictwie drogowym, w zwigzku z czym przedmiotowe przedsiewzigcie
charakteryzowac¢ sie bedzie wysokim poziomem odpornosci na zmiany klimatu. Budowa nowej nawierzchni
drogowej oraz mijanek wptynie na poprawe ptynnosci ruchu przez przejezdzajace pojazdy, co w efekcie
przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

Planowana inwestycja realizowana bedzie w catosci na terytorium kraju. Z tego wzgledu przedsiewziecie
nie bedzie Zzrédtem transgranicznego oddzialywania, a jego wptyw bedzie miat zasieg lokalny.

W mysl § 3 ust. 1 pkt. 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 roku w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczgco oddzialywaé na $rodowisko (Dz.U.2019 poz. 1839) inwestycja zostata zaliczona do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane bedzie:

e w obszarze jednolitej czedci wod podziemnych JCWPd o kodzie GW60009, kiéra charakteryzuje
sie dobrym stanem chemicznym i stabym stanem iloSciowym. Stan ogélny dla JCWPd okreslono
jako staby. Ocena ryzyka nieosiagniecia celu Srodowiskowego jest zagrozona ilosciowo. Celami
srodowiskowymi dla JCWPd sg: dobry stan chemiczny oraz dobry stan ilo$ciowy.
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e w obszarze jednolitej czeéci wod powierzchniowych (JCWP) Chociel o kodzie RW60000944829.
JCWP posiada status naturalnych czesci wod, charakteryzujacy si¢ dobrym stanem ekologiczny.
Stan chemiczny nie zostat okreslony dla powyzszej JCWP. Celami srodowiskowymi dla JCWP sa:
dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest
monitorowany wskaznik diadromiczny D; zapewnienie droznosci cieku wedlug wymagah —
gatunkéw chronionych oraz dobry stan chemiczny. Ocena ryzyka nieosiagnigcia celu
srodowiskowego jest zagrozona.

Ponadto planowana inwestycja znajduje sie poza strefami ochronnymi uje¢ wody, poza obszarami
ochronnymi zbiornikow wod érédiadowych i GZWP (Gtownym Zbiornikiem Wod Podziemnych) oraz poza
obszarem szczeg6inego zagrozenia powodzig. Majac zatem na uwadze zakres i charakter planowanego
przedsiewzigcia ., ze inwestycja nie jest zlokalizowana na ciekach i nie wiaze si¢ z wprowadzaniem
sciekow bezposrednio do wod i do ziemi, tutejszy organ uznal, ze przeprowadzanie oceny oddzialywania
na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia nie jest konieczne. Przedsigwzigcie nie narusza
warunkow okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16.11.2022 roku w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U.2023.335). Ponadto realizacja
przedsiewziecia, w odniesieniu do osiagnigcia celow Srodowiskowych, nie spowoduje istotnych zmian
w funkcjonowaniu JCW, jak réwniez nie wystapia trwale, negatywne zmiany biologiczne,
hydromorfologiczne oraz fizykochemiczne wod tego obszaru. Jednoczesnie sposob zagospodarowania
i uzytkowania zlewni bedzie utrzymany. Podczas realizacji przedsigwzigcia nie ulegnie zasadniczo zmiana
sposobu regulacji stosunkéw wodnych na przedmiotowym obszarze. Przedsiewziecie nie bedzie
oddzialywaé negatywnie na potencjat ekologiczny i stan chemiczny wod na etapie realizacji | eksploatacji
przedsiewzigcia. Jednoczesnie nienaruszone zostang cele Ramowej Dyrektywy Wodne;.

W zwiazku z powyzszym Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzadu Zlewni
w Koszalinie uznal, ze przedmiotowa inwestycja, zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji, nie bedzie
negatywnie oddzialywa¢ na $rodowisko wodne i gruntowe, a tym samym nie nastapi degradacja wod
podziemnych i powierzchniowych spowodowana jakimikolwiek zanieczyszczeniami, jak rowniez nie nastapi
pogorszenie potencjafu ekologicznego i stanu chemicznego JCWP oraz stanu iloSciowego i chemicznego
JCWPd.

Przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia,
Burmistrz Bobolic spetniajac wymog art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (. Dz. U. z 2024 r., poz. 572.), poinformowat strony postgpowania o mozliwosci
zapoznania sie z zebranymi w toku postepowania materiatami dla ww. przedsigwziecia, a w szczegbinosci
z uzupeknieniami, oraz o mozliwosci wypowiedzenia sig co do zlozonych materiatow w terminie 7 dni od

dnia doreczenia wskazanej informacii.
W zakreslonym terminie zadna ze stron postgpowania nie wniosta uwag ani wnioskow.

Biorac pod uwage, przeprowadzong w toku postepowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko, analize i ocene bezposredniego i posredniego wplywu inwestycji na Srodowisko, w tym na
zdrowie ludzi, mozliwosci oraz sposobow zapobiegania i ograniczania negatywnego oddziatywania na
srodowisko, dokonang w szczegolnosci na podstawie wniosku, karty informacyjnej przedsigwziecia, jak
réwniez poprzez uzyskanie opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Wydziat
Spraw Terenowych w Koszalinie, PGW Wody Polskie Zarzad Zlewni w Koszalinie, Burmistrz Bobolic -
organ wlasciwy do wydania decyzji uznal, ze po zrealizowaniu przez inwestora wszystkich warunkow
zawartych w przediozonych dokumentach oraz w niniejszej decyzji, planowane przedsiewzigcie bedzie
zgodne z wymaganiami przepiséw o ochronie $rodowiska.

Majac na uwadze powyzsze orzekam jak w sentencji decyzji.

POUCZENIE
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1. Decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach dofgcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust.1 oraz zgloszenia,
0 ktorym mowa w art. 72 ust 1a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (fi. Dz.U. 2024 poz. 1112
z pozn. zm).

2. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno nastapié w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzjia o Srodowiskowych
uwarunkowaniach stata sig ostateczna.

3. Zlozenie wniosku o ktérym mowa w pkt. 1, moze nastgpic w terminie 10 lat od dnia, w ktorym decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach stafa sie ostateczna, o ile strona, ktora ztozyta wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub
podmiot, na ktéry zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu o ktérym mowa w pkt. 1 od organu, ktéry wydat
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko, ze aktualne sq warunki realizacji przedsiewziecia
okreslone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1 ww. ustawy, jezeli byfo
wydane.

4. Zajecie stanowiska nastepuje w drodze postanowienia na podstawie informacji na temat stanu $rodowiska i mozliwosci realizacji
warunkow wynikajgcych z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

5. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy, o ktérych mowa w art. 86 ww. ustawy. Od wydanej decyzji stuzy stronom
odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwofawczego w Koszalinie za posrednictwem organu wydajgcego decyzje w terminie 14 dni
od daty dorgczenia. Stosownie do tresci art. 127a cytowanej powyzej ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
administracyjnego: § 1.

6. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwofania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwofania wobec organu administracji
publicznej, ktory wydat decyzje. § 2.

7. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwofania przez ostatniq ze
stron postepowania, decyzja staje sig ostateczna i

ff,f._!f;, fIWW\Kowalska

Zastepca Burmistrza

Zataczniki:
Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Otrzymuja :
1. petnomocnik Robert Platek Maszkowo 16F, 75-640 Koszalin

2. strony postepowania zgodnie z art.49 kpa

Do wiadomoséci :

1.RDOS w Szczecinie, Wydzial Spraw Terenowych ul. Mieszka | 24, 75-132 Koszalin

2. PPIS w Koszalinie ul. Zwyciestwa 136, 75-613 Koszalin

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Zlewni Koszalin ul. Zwycigstwa 111, 75-601 Koszalin

Sprawe prowadzi:
Rafat Zdunek - Podinspektor ds. komunalnych i ochrony $rodowiska UM Bobolice pok. Nr 19 ,tel. (094) 345 84 26,

e -mail kos@bobolice.pl
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Zatgcznik do decyzji KOS.6220.5.2024.RZ z dnia 24 wrze$nia 2024 r.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia pn.
_Budowie drogi lesnej wewnetrznej — dojazdu pozarowego nr 14 na terenie Nadle$nictwa Bobolice”.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Przedsiewzigcie bedzie polegato na budowie drogi lesnej wewnetrznej (obiektu liniowego) wraz
z mijankami, sktadnicami przy zrebowymi, oraz zjazdami na drogi zrywkowe. Istniejace rowy zostang
oczyszczone z zakrzaczen, oraz zalegajacego humusu. Przebudowany zostanie rowniez zjazd na droge
powiatowg nr 3571Z (od strony wschodniej inwestycji), oraz droge powiatowa nr 3577Z (od strony
zachodniej  inwestycj) Inwestycja zlokalizowana jest w  wschodniej czesci wojewodztwa
zachodniopomorskiego, w powiecie koszalifskim, na terenie Gminy Bobolice. Obszar inwestycji stanowig
w wiekszo$ci grunty lesne na ktorych prowadzona jest gospodarka lesna -pozyskiwanie drewna. Catkowita
diugosé projektowanej rogi to ok 6,4km. Trasa przebiega w wigkszoéci po $ladzie istniejacej drogi lesne]

Cechy inwestyciji:

W celu doprowadzenia istniejacej drogi gruntowej — (0 nawierzehni czeéciowo gruntowej, cZeSCciowo
z kruszywa i zuzla do wymaganych parametrow przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

« predkos¢ do projektowania— 30km/h;

» nawierzchnia utwardzona o no$nosci min. 10 ton/o$;

« nawierzchnia drogi- piyty zelbetowe wielootworowe (100x75x12,5 cm) uktadane $ladowo lub w uktadzie
petnym na podbudowie i podsypce piaskowej, wypetnienie nawierzchni kruszywem famanym

» przekroj — daszkowy, na fukach je$li jest to wymagane jednostronny;

» odstep pomiedzy koronami drzew min. 8 m ( do wysoko$ci 4m od nawierzchni);

« ilos¢ jezdni/ iloé¢ pasow ruchu — 1/1 z mijankami;

* korona drogi - 4,5 m do 10,0 m;

» szerokosé pasa ruchu na odcinku prostym — 3,5 m ( projektuje sie poszerzenia na tukach);

« szeroko$¢ poboczy —min. 0,50 m;

» nawierzchnia poboczy- z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie;

» mijanki — szerokosci min. 2,5m, dlugoéci 25m + normatywne skosy;

» nawierzchnia mijanek—kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie;

« dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi - ok. 6,4 km,

« powierzchnia terenow utwardzonych — ok. 41910 m2

Projektowane przedsiewziecie usytuowane bedzie na gruntach lesnych ( istniejaca droga lesna
o nawierzchni gruntowej lub z kruszywa, stanowigcych wlasnos¢ Skarbu Panstwa, w zarzadzie
Nadlesnictwa Bobolice. W zakres inwestycji wchodzi¢ bedzie rowniez przebudowa zjazdoéw na drogi
powiatowe. Znajdujace sie wzdiuz drogi istniejace rowy zostang oczyszczone z zakrzaczen i humusu.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposob
wykorzystywania i pokrycia szatg roélinna:

Inwestycja prowadzona bedzie w ciagu istniejacej drogi lesnej, migjscowo bedzie prowadzona nowym
szlakiem. Diugo$¢ odcinka przebudowywanej drogi wyncsi okoto 6,4 km, a szacowana zajetos¢ terenu
wynosi ok. 41910 m2 (jezdnia z poboczami, mijankami, sktadnicami przyzrebowymi, Zjazdami)

2.1. Dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu (istniejace zagospodarowanie):

Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi lesnej nie ulega zmianie. Przedmiotowa droga, stuzy jako
droga dojazdowa wywozowa dla prowadzenia gospodarki lesnej na tym terenie. Droga leSna przebiega po
dziatkach lesnych jako droga o szerokosci nawierzchni gruntowej lub z kruszywa, korona drogi szerokoéci
od ok. 3,0m — do ok. 6,0m. Odwodnienia drogi powierzchniowe z zagospodarowaniem wod opadowych
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w granicy dziatek po ktorych przebiega droga, do istniejacych rowdw usytuowanych wzdtuz drogi
wymagajacych renowacji, oraz na tereny zielone wzdiuz drogi leSnej. Dotychczasowy sposéb
wykorzystania drogi jako catosci nie ulegnie zmianie. Oddziatywanie planowanej inwestycji na $rodowisko
nie ulegnie zmianie. Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulegnie zmianie podczas budowy i dalszej
eksploatacji. Forma uzytkowania drogi nie ulegnie zmianie. Odwodnienie jezdni drogi odbywa sie za
pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych przez istniejace pobocza gruntowe do istniejacych rowow
przydroznych, oraz na tereny zielone.

2.2. Dotychczasowa istniejaca szata roslinna terenéw sasiadujacych:

Inwestycja przebiega przez lasy gospodarcze Nadle$nictwa Bobolice. W bezposrednim sagsiedztwie
planowanego przedsiewziecia na catej dtugosci rosng drzewa i krzewy. Wzdtuz trasy znajdujg drzewa
gtownie gatunki takie jak: sosna zwyczajna, buk pospolity, Brzoza brodawkowata, modrzew europejski.
Drzewa w formie lasu mieszanego. Wycinka drzew prowadzona bedzie miejscowo (na obszarze uzytku
ekologicznego nie zaklada sie wycinki drzew) przeznaczone do wycinki znajdujq sie gtownie w miejscu
projektowanych mijanek, skfadnic przy zrebowych, w mniejszym stopniu w miejscu jezdni, krzewy
natomiast znajdujg sie w miejscu projektowanych rowdw przydroznych (miejscowo), oraz zjazdow.
Przewiduje sie wycinke drzew i krzewow w ilosci: ok 250 szt drzew, oraz ok 2000m2 krzewéw

2.3. Obszary chronione:

Teren przedsiewziecia nie jest objety ochrong konserwatora zabytkéw. Droga przebiega¢ bedzie
w zblizeniu do obszarow wpisanych do Ewidencji zabytkéw. Na obszarze inwestycji brak jest miejsc
wpisanych do rejestru zabytkow.

3. Rodzaj technologii:

Dla przedsigwzigcia, ktorym jest budowa drogi mozna wyrdzni¢ procesy technologiczne zwigzane
z prowadzeniem budowy:

* rozbidrka istniejacych nawierzchni;

+ zdjecie warstwy ziemi urodzajnej;

* wycinka drzew kolidujgcych z inwestycja;

+ korekta geometrii drogi;

* remont, budowa, lub przebudowa przepustéw pod jezdnig;

* przebudowa i korekta geometrii dojazdow do drog le$nych;

* wykonanie wykopow i nasypdw pod projektowane konstrukcje;

+ wykonanie warstw konstrukcyjnych projektowanych nawierzchni;
* wykonanie warstw wierzchnich projektowanych nawierzchni;

» profilacja skarp;

* urzgdzenie terendw zielonych wzdtuz drogi.

Projektowane parametry drogi:

* predkos¢ do projektowania~ 30km/h;

* nawierzchnia utwardzona o no$noéci min. 10 ton/o$;

* nawierzchnia drogi- plyty zelbetowe wielootworowe (100x75x12,5 cm) uktadane Sladowo lub w uktadzie
petnym na podbudowie i podsypce piaskowej, i/lub nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie;

* przekréj — daszkowy, na tukach jeéli jest to wymagane jednostronny;

* korona drogi -4,5m do 9,0 m;

+ szeroko$¢ pasa ruchu na odcinku prostym — 3,5 m ( projekiuje sie poszerzenia na tukach);

* szerokos¢ poboczy —min. 0,50m;

+ mijanki — szerokosci 2,5m, dtugosci do 25 m;

* punkty sktadowania drewna- szerokosci ok. 3,0, dlugosci ok. 40m

* nawierzchnia punktoéw sktadowania drewna- z kruszywa, lub ptyt JOMB
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» nawierzchnia mijanek—kruszywo famane stabilizowane mechanicznie,
« dtugo$c projektowanego odcinka drogi — ok. 6,4 km,
« powierzchnia jezdni — ok. 41910 m2,

Wykonanie utwardzonych poboczy. Renowacja istniejacych rowow odwadniajacych. Budowa, remont, lub
przebudowa przepustéw pod jezdnia. Roboty drogowe prowadzone bgdg metodami tradycyjnymi. Jezdnia
wykonywana bedzie w technologii zmechanizowanej z uzyciem maszyn drogowych. Wszelkie prace
zwigzane z budowa drogi zostang wykonane z zastosowaniem technologii mozliwie jak najmniej ucigzliwej
dla okolicznych mieszkanicow jak tez uzytkownikow drogi i otaczajacego $rodowiska. Roboty wykonane
bedq z uzyciem cigzkiego sprzetu ze wzgledu na charakter i zakres prac, czgciowo prace zostang
wykonane recznie. Proponowane rozwigzania zostaly dobrane zaréwno pod wzgledem wymogow
technicznych, oraz aby nie miaty negatywnego wplywu na srodowisko naturalne.

4. Ewentualne warianty przedsiewzigcia:

4.1.Wariant zerowy

W obecnym stanie istniejaca droga na calej diugosci posiada nawierzchnig gruntowg lokalnie do ziarniong
mieszanka kruszyw. Teren, oraz istniejacq droge charakteryzujg liczne zanizenia terenowe, zastoiska
wody, ubytki oraz nieréwnosci, dlatego konieczne jest wykonanie jej wzmocnienia poprzez utozenie
poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Natomiast w okresie letnim nastepuje pylenie nawierzchni.
W przypadku niepodejmowania realizacji planowanej inwestycji (wariant zerowy) nalezy liczy¢ sie
z mozliwoscia wypadkow drogowych, nieprzejezdnosci drogi, oraz stalego pogarszania si¢ stanu
technicznego drogi, przektadajacego sie na wzrost zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu.

4.2.Wariant proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant alternatywny

Wybor mozliwych wariantow trasy drogi byt ograniczony do przyjecia przebiegu zgodnie z istniejacym
$ladem, lokalnie droga prowadzona bedzie nowym $ladem. Droga przebiega tradycyjnie utartym szlakiem
le$nym, wedlug ktorego wyksztatcity sie stale formy Obslugi transportowej dla gospodarki leSnej.
Wariantem proponowanym przez Inwestora jest peina realizacja drogi, fj. nawierzchnia z plyt zelbetowych
wielootworowych uktadanych $ladowo z wypelnieniem kruszywem, lub w ukladzie petnym, dojazdy na
drogi krzyzujace sie, mijanki, place skiadowe, oraz odwodnienie jezdni poprzez spadki poprzeczne
i podiuzne do istniejacych rowow i na przylegle tereny zielone. Jest to wariant optymalny. Wariant
przedsiewziecia zawiera wszystkie podstawowe zabezpieczenia dla tego typu infrastruktury. Sg to metody
powszechnie stosowane w krajowych rozwigzaniach technologicznych dla tego typu inwestycji. Niweleta
drogi zaprojektowana zostata w oparciu o dostosowanie do wysokosci istniejacych dojazdow, oraz
istniejacego terenu przy zatozeniu zachowania cigglosci sptywu wod opadowych. Przyjete parametry
techniczne zapewniajq poprawng statyke drogi oraz ekonomike kosztéw budowy. Sg zgodne z katalogiem
projektowania typowych nawierzchni drogowych dla drog leénych. Wykonana nawierzchnia zabezpieczal
bedzie droge przed rozmywaniem w czasie padajacych, ulewnych deszczy. Powierzchnia warstwy jezdnej
i powierzchnia podbudowy gérnej warstwy zapewni odpowiednig jej sztywno$¢ i nosno$¢. W wyniku
przeprowadzonych prac powstanie nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

Projektowana droga na bazie istniejacej drogi stworzy strategiczng trasg komunikacyjng dla prowadzenia
planowej gospodarki lesnej oraz bedzie stanowita jedna ze strategicznych drog pozarowych w przypadku
akcji ratowniczej. Majac powyzsze uwarunkowania na wzgledzie nalezy uznat, ze racjonalny wariant
alternatywny - jest jednocze$nie wariantem proponowanym przez wnioskodawce. Wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska to rowniez wariant zaproponowany przez wnioskodawce ze wzgledu na
zachowanie istniejacego  w  stopniu  maksymalnym drzewostanu, obnizenie poziomu hatasu
komunikacyjnego oraz obnizenie poziomu spalania paliw poprzez uptynnienie jazdy pojazdow. Ze wzgledu
na istotng poprawe warunkow trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie ucigzliwoéci w jej otoczeniu nie
przewiduje sie innych wariantéw niz opisany w karcie informacyjnej
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5. Przewidywane ilosci wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surowcow, materiatow, paliw
i energii:

Na potrzeby planowanego przedsiewziecia prognozuje sie wykorzystanie normatywnych wielkoSci
w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. Na obecnym etapie, przed ostatecznym
wykonaniem projektu, nie sg znane przewidywane ilosci wykorzystywanej wody i innych
wykorzystywanych surowcow, materiatéw, paliw oraz energii w okresie realizacji inwestycji. Ponadto ilosci
te zalezne beda roéwniez posrednio od przysztego Wykonawcy robot (m.in. od sprzetu technicznego
jakiego bedzie uzywat wykonawca). Materialy zaproponowane do wbudowania sg obojetne dla
srodowiska. W fazie realizacji inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych
materiaty takie jak: ptyty wielootworowe typu JOMB, kruszywa mineralne oraz inne elementy wykoniczenia
drogi, poza tym: paliwa (oleje i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych, energia elektryczna do
zasilania urzadzen elektrycznych oraz niewielkie ilosci wody. llosci wykorzystanych surowcéw do
przebudowy drogi bedg wynikaly z przedmiaru rob6t i nie beda w zadnej mierze wykraczaly poza iloci
przewidziane technologia wymieniong powyzej. Nie naruszg stanu zasobéw surowcdw regionalnych,
w tym wody i kruszywa budowlanego. Woda niezbgdna do wykonania robét drogowych dowoZzona bedzie
beczkowozami przystosowanymi do realizacji robot drogowych. Materiaty niezbedne do realizowania
inwestycji dowozone bedg transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym. Nie przewiduje sie
zapotrzebowania na energie cieplng, energetyczng oraz gazowa. Wszystkie uzyte do budowy materiaty,
paliwa i energia bedg wykorzystywane zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami, ze szczegolnym
zwrdceniem uwagi na odzysk materiatow i surowcow w trakcie gospodarki materialowej, w tym gospodarki
odpadami. Wstepnie przyjete ilosci materialow do wykonania nawierzchni, ktére planuje sie wykorzysta¢
do realizacji przedsiewzigcia, bez badan geologicznych nie da sie przewidzie¢ ilosci wykorzystanego
materiatu do wykonania warstw konstrukcyjnych, jednak wykonane zostang nawierzchnie w ilosciach:

* ptyty JOMB (jezdnia): ok. 17000 m2

* kruszywo famane (jezdnia): ok. 10200m2

» kruszywo famane (mijanki): ok. 1200 m2

* kruszywo tamane (sktadnice drewna): ok. 1300 m2
* kruszywo tamane (pobocza): ok. 11400 m2

* kruszywo tamane (zjazdy): ok.810 m2

6. Rozwiazania chronigce $rodowisko:

Istniejaca droga, spenia swoje podstawowe zadanie, a mianowicie obstuguje ruch lokalny zwigzany
z prowadzeniem gospodarki lesnej, a takze stanowi tacznik z innymi drogami lesnymi. Przebudowa
istniejacej drogi, oraz miejscowo poprawienie jej geometrii w planie (prowadzenie drogi poza istniejacym
sladem) ma na celu poprawe stanu technicznego, ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spalin oraz
podniesienie jakosci stanu drogi. Ze wzgledu na przyjeta nieinwazyjng technologie prowadzenia robot
budowlanych nie nastapi wzrost szkodliwych dla S$rodowiska oddzialywan. Wykonanie nowych
nawierzchni, ze wzgledu na zly stan techniczny istniejgcych wplynie na: zmniejszenie zapylenia, dzieki
obnizeniu oporéw toczenia pojazdéw nastapi ograniczenie emisji spalin i poprawa komfortu jazdy oraz
bezpieczenstwo ruchu pojazdéw samochodowych. Nastapi istotne ograniczenie hatasu, drgan i zapylenia
srodowiska w czasie eksploatacji drogi po budowie nowych nawierzchni Wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni jezdni wplynie na zmniejszenie przedostawania sie substancji nieprzyjaznych $rodowisku do
gruntu. Roboty bedg wykonywane w obrebie istniejgcych obiektow drogowych, w trakcie realizacji
inwestycji przewiduje sig wycinke drzew kolidujgcych w ramach gospodarki planowej lesnej. W zwigzku
z realizacjg inwestycji nie nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego $rodowiska, a zmiany oraz
ucigzliwosci w trakcie budowy bedg krotkotrwate i majg charakter odwracalny. Emisja halasu moze
krotkotrwale oddziatywac¢ na Srodowisko w trakcie wykonywania robot budowlanych po tym okresie emisja
hatasu bedzie w granicach normatywnych, a w odniesieniu do stanu pierwotnego ulegnie zmniejszeniu.
Odwodnienie jezdni drogi odbywa sie za pomocg spadkéw podiuznych i poprzecznych na istniejace
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pobocza do istniejacych rowow przydroznych wymagajacych oczyszczenia lub powierzchniowo
w przylegly teren, oraz przez nawierzchnie przepuszczalng do gruntu.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzonych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko:

7.1 Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia:

A. Emisja zanieczyszczen do wod powierzchniowych i do ziemi:

« ilo$¢ wod opadowych i roztopowych wynosi ok. 26,0 I/s

B. Emisja zanieczyszczen charakterystycznych dla spalin samochodowych:
* benzen 0,061 kg/rok

« tlenki azotu 3,6 kg/rok

« dwutlenek siarki 0,031 kg/rok

« oféw 0,000671 kg/rok

* pyt ogotem 0,078 kg/rok

« tlenek wegla 5,8 kg/rok

« amoniak 0,21 kg/rok

« weglowodory alifatyczne 2,66 kg/rok

weglowodory aromatyczne 0,76 kg/rok

C. Emisja hatasu:

+ wynosi do 53 dB (A) w odlegtosci 10 m od osi drogi

Oddzialywanie tras komunikacyjnych, w tym réwniez planowanego odcinka drogi lesnej o diugosci ok. 6,4
km zwigzane jest przede wszystkim z trzema aspektami:

« zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

* zagrozeniem hatasem

» zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego

7.2 Zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego wodami opadowymi

7.2.1. Etap budowy

Pewne zagrozenie dla wod gruntowych moze wystapi¢ jedynie podczas wykonywania prac budowlanych.
Stad prowadzenie prac budowlanych powinno odbywa¢ sig z zachowaniem odpowiednich zabezpieczen
przed wyciekami oleju z pracujgcego sprzetu budowlanego (dzwigi, koparki, itp.). Sktadowanie substancji
mogacych skazi¢ goma czes¢ warstw geologicznych powinno by¢ oddzielone materiatami izolacyjnymi.
Przy wiasciwej organizacji pracy, sprawnych (bez wyciekow olejow i ptynow eksploatacyjnych) maszynach
budowlanych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego bedzie malo prawdopodobne. Aby
zminimalizowaé jakiekolwiek niebezpieczenstwa, dodatkowo nalezy zwrécic uwage na to, aby:
wykonywanie wykopéw odbywalo sie ze szczegolng ostroznoécia, a roboty ziemne ograniczyly si¢ do
bezwzglednego minimum, aby uniemozliwi¢ penetracje zanieczyszczonych wod opadowych do warstwy
wodonosnej, sprzet uzywany do prac ziemnych i montazowych byt sprawny /bez wyciekow paliwa
i olejow/,materiaty uzyte do budowy nie wchodzity w reakcje chemiczne , ktorych produkty powodowatyby
zanieczyszczenie wod podziemnych, wprowadzono zakaz wylewania olejow i innych substancii
niebezpiecznych w grunt.

7.2.2 Etap eksploatacji

Zaréwno wody podziemne jak i wody powierzchniowe, w przypadku wiasciwie prowadzonych robdt
budowlanych oraz wiasciwym odwodnieniu nie powinny by zagrozone.
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7.2.3. Gospodarka wodami opadowymi — odwodnienie drogi

Odwodnienie jezdni drogi odbywa¢ sie bedzie za pomoca spadkéw podiuznych i poprzecznych na
istniejace pobocza do istniejacych rowow przydroznych wymagajacych renowacji lub powierzchniowo
w przylegty teren, oraz przez nawierzchnie przepuszczalng bezposrednio do gruntu. Stopien
oddzialywania planowanej inwestycji na wody powierzchniowe, w duzej mierze zalezy od stanu i sktadu
wod opadowych i roztopowych sptywajacych z powierzchni drogi na istniejace pobocza. Ze wzgledu na
niewielki ruch przemieszczajacych sig pojazdéw powyzszg droga, wody opadowe i roztopowe spltywajgce
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podiuzne do rowéw nie bedg zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi. Nie istnieje wiec zagrozenie skazenia gruntu jak réwniez wod powierzchniowych
i podziemnych.

7.2.4. Ochrona powierzchni ziemi ~ gospodarka odpadami
Na terenie budowy mogq powstawa¢ odpady niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne zwigzane z:

* pracami ziemnymi przy realizacji drogi,
+ uzytkowaniem sprzetu budowlanego,
« funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow .

Wskazane jest prowadzenie robot budowlanych w oparciu o nowoczesne technologie, a powstate
w trakcie budowy odpady bedq w miare mozliwosci wtornie wykorzystywane badZz usuwane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi wykonywania robét budowlanych. Odpady niebezpieczne
— zuzyte oleje, czysciwo i opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi beda powstawaty
podczas konserwacji i eksploatacji maszyn i urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych. Zgodnie
z obowigzujacymi przepisami kazdy rodzaj odpaddw niebezpiecznych bedzie gromadzony
i przechowywany oddzielnie. Transport odpaddw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich
odzysku lub unieszkodliwiania bedzie odbywa¢ z zachowaniem przepisow obowigzujacych przy
transporcie materiatéw niebezpiecznych. Scieki socjalno-bytowe powstajace na placu budowy zbierane
bedg do przeznaczonych do tego zbiornikéw i odbierane przez wyspecjalizowane w tym zakresie
przedsigbiorstwa i utylizowane zgodnie z przepisami. Jako$¢ powstajacych na placu budowy $ciekow
socjalno-bytowych nie bedzie odbiega¢ od jako$ci przecigtnych $ciekéw tego rodzaju. Odpady inne niz
niebezpieczne - powstajg podczas robét rozbiorkowych oraz przygotowania terenu do budowy.
Maksymalne wykorzystanie tego typu odpadoéw mozliwe jest tylko przy odpowiednio zaprogramowanym
systemie gromadzenia i usuwania tych odpadow. Planujac organizacje placu budowy nalezy wigc
przewidzie¢ selektywne gromadzenie odpadéw z podziatem na skiadniki majace charakter surowcow
wtornych. W sposdb selektywny nalezy rowniez wywozi¢ te odpady do zaktadu przetworczego jak i na
sktadowisko. Przewiduje sie powstanie jednego zaplecza socjalnego na placu budowy. Doktadna
lokalizacja zaplecza socjalnego zostanie ustalona bezpo$rednio przed rozpoczeciem robot budowlanych
(przewiduje sig powstanie zaplecza socjalnego na poczatku odcinka robot, strona wschodnia inwestycj,
przy drodze powiatowej). Na terenie budowy bedg réwniez powstawaly odpady bytowe pracownikdw
budowy tj. puszki, butelki, papier. Przygotowane zostang odpowiednie pojemniki, ktére beda
systematycznie oprozniane. Gleba i grunt z wykopow - stanowig urobek ziemny z wykopdw. Grunt tego
typu zostanie czgsciowo wykorzystany na miejscu budowy. Pozostata cze$C urobku zostanie wywieziona
w miejsce wskazane przez Inwestora. lloSci tego rodzaju sg trudne do oszacowania na tym etapie
inwestycji. Ustawa o odpadach wytacza z kategorii odpadéw masy ziemne usuwane albo przemieszczane
w zwigzku z realizacjq inwestycji, jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja
o warunkach zabudowy lub o pozwoleniu na budowe okre$lajg warunki i sposob ich zagospodarowania.
Stad nalezafoby w pierwszej kolejnosci, w miare mozliwo$ci, przemieszczane masy ziemne wykorzystac
w granicach posiadanego terenu. Gdyby natomiast wystapit brak mozliwosci zagospodarowania mas
ziemnych na miejscu, wowczas nalezatoby je wywiezé w miejsce uzgodnione z lokalnymi wtadzami.
Wiasciwe postepowanie z wytwarzanymi odpadami sprawi, Zze przedsiewziecie nie bedzie miato
negatywnego wptywu na ten aspekt Srodowiska.
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7.3. Zagrozenie hatasem terenéw otaczajacych przebudowany uktad komunikacyjny

7.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu drogowego w $rodowisku

Zjawiskiem niepozadanym , $cisle jednak zwigzanym z ruchem pojazdow samochodowych jest hatas
drogowy. Jednak w zwigzku z planowang budowg drogi zjawiska te pozostang jak dotychczasowe
i w zaden sposdb nie pogorsza sie jego poziomy, przeciwnie w zwigzku z budowg drogi zjawiska hatasu
ze wzgledu na stan nawierzchni zostang zmniejszone.

7.3.2. Wplyw wibracji na otoczenie

Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych sa powodowane pracg maszyn, pracami nawierzchniowymi, pracg
walcow drogowych. Widmo czestotliwosciowe tych wibracji zawiera sktadowe od kilku do kilkaset Hz
w zaleznosci od rodzaju urzadzenia. Sktadowe o czestotliwoéciach powyzej 30 Hz sq silnie ttumione
w gruncie natomiast sktadowe o czestotliwosciach do kilkunastu Hz mogg przenosi¢ sig na tereny nawet
znacznie oddalone od trasy drogowej. Oddziatywania wibracji podczas budowy drég majg, ograniczony
charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wplyw na otoczenie a amplituda tych wibracji
przekazywana przez podioze na budynki na ogét nie przekracza strefy drgan odczuwalnych.

Etap eksploatacji

Wibracje powstaja na styku kot poruszajacych sie pojazdéw drogowych z nawierzchnig trasy, a nastgpnie
przenosza sie przez podioze gruntowe do otoczenia: budynkéw, ich wyposazenia i uzytkownikow.
Amplituda wibragji istotnie zalezy od rodzaju nawierzchni. Nieréwno$ci w nawierzchni wzbudzajg drgania
kilkakrotnie wyzsze od drgan powodowanych przy nawierzchni rownej. Drgania w czasie eksploatacji drog
sg powodowane jedynie ruchem pojazdow ciezkich (samochody cigzarowe stanowi¢ beda docelowo okoto
20 % przewidywanego strumienia pojazdow). W ocenianym przypadku nalezy zaprojektowac rowng
nawierzchnie jezdni z plyt zelbetowych na podbudowie tluczniowej dla ruchu cigzkiego, co znacznie
ograniczy generowanie drgan. Nie przewiduje sig wiec znaczacego oddziatywania w zakresie drgan.

7.4.1.Normy czystosci powietrza

Dopuszczalne stezenia substancii zanieczyszczajgcych powietrze zostaly okre$lone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu ( Dz. U. Nr 1 poz. 12). Wartosci odniesienia substancji wprowadzanych do powietrza z terenu
drogi :

Substancja Numer CAS D1, ug/m3 Da, ug/m3

benzen 71-43-2 30 5

dwutlenek azotu 10102-44-0 200 30

dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20

pyt zawieszony PM10 - 280 40

tlenek wegla 630-08-0 30000 0

weglowodory alifatyczne - 3000 1000

weglowodory aromatyczne - 1000 43

Wartosci odniesienia dla substancji w powietrzu sq ustalone dla nastgpujacych warunkow:
temperatura -

e 293K, cisnienie - 101,3 kPa.

7.4.2. Emisja zanieczyszczen do powietrza w fazie budowy
Proces budowy drogi nie niesie w sobie istotnych zagrozen dla $rodowiska. W tej fazie wystapig zrodta
zanieczyszczen powietrza, ktorymi bedq :

» maszyny drogowe i samochody cigzarowe — powodujace emisje spalin;
* roboty ziemne — powodujace powstanie pytu ziemnego.
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Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze wszelkie roboty zwigzane sg na ogdt z powaznym ograniczeniem
ruchu co pocigga za soba zmniejszenie emisji zwigzanej z normalnym ruchem pojazdow. Mozna zatem
przyjat, ze emisja substancji szkodliwych w fazie realizacji bedzie zdecydowanie mniejsza niz w fazie
eksploatacji. Ponadto prace zwigzane z fazg budowy drogi powoduja wystepowanie jedynie oddzialywan
czasowych, bezpo$rednio zwigzanych z fazg realizacji inwestycji, nie majg wiec wiekszego znaczenia
w diuzszym okresie czasowym. W celu ograniczenia negatywnego wplywu sprzetu i srodkéw transportu na
$rodowisko zadba sig o ich prawidlowa eksploatacje i wiasciwg konserwacje. W przeciwnym wypadku
wystapi wzrost zuzycia paliwa oraz ilosci wydzielanych spalin i poziomu hatasu. Maszyny i pojazdy nie
beda przecigzane oraz eksploatowane na najwyzszych obrotach silnikéw, gdyz zwieksza to emisje spalin.
Sprzet uzywany podczas robot bedzie spetnia¢ wymagania odno$nie ochrony przed hatasem i gazami
spalinowymi. Transportowane i sktadowane na terenie budowy kruszywo i materialy budowlane bedg
w miarg moZliwosci przykryte a teren budowy bedzie systematycznie zraszany woda, w celu ograniczenia
wtornego pylenia. Nie dopuszczalne jest na terenie budowy palenia papy, opon, rozpuszczalnikéw, farb

itp.

7.4.3. Zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacji

Planowana budowa drogi ma na celu poprawe jej stanu technicznego co wigze si¢ ze zmnigjszeniem
emisji zanieczyszczen do powietrza i w konsekwencji przyczyni sie do zmniejszenia jej ucigzliwosci.
Istotnym bezposrednim zagrozeniem dla $rodowiska powodowanym przez ruch drogowy jest emisja spalin
samochodowych. Spaliny zawierajg gazy zanieczyszczajgce atmosfere takie jak: dwutlenek siarki, otdw,
sadza, azbest, kadm, fenol, wielopierécieniowe weglowodory aromatyczne. Zasieg oddziatywania
zanieczyszczen komunikacyjnych nie bedzie wykraczaé poza dziatki objete inwestycja. Ruch na
przedmiotowej drodze odbywac sie bedzie w wiekszosci podczas okresow $cinki drzew i nie bedzie
przekracza¢ 5pojlgodz., w pozostatych okresach ruch pojazdéw nie powinien przekracza¢ 10 poj/dobe.

Whnioskodawca:

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Bobolice
ul. Polanowska 12, 76-020 Bobolice
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