
 

SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT 
 

 

 

 

 

 

NAZWA ZADANIA: 

Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Wodzymin 

 

 

 

 

NAZWY i KODY CPV: 

452333120-6 Roboty w zakresie budowy dróg 
 
 
 

INWESTOR: Gmina Radzanowo 

09-451 Radzanowo, ul. Płocka 32 

ADRES INWESTYCJI:  Gmina Radzanowo, miejscowość Wodzymin dz. nr ewid. 

18/2, 169 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OPRACOWAŁ: Andrzej Kłodawski 

Radzanowo, lipiec 2022r. 

 



 

1. Wstęp. 

1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru 

robót związanych z przebudową drogi gminnej w miejscowości Wodzymin dz. Nr ewid. 18/2, 169. 
 

1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i real-

izacji robót objętych zadaniem wymienionym w pkt. 1.1 

1.3. Zakres robót objętych ST 

Niniejsza specyfikacja techniczna dotyczy robót związanych z przebudową drogi gminnej w mi-

jescowości Wodzymin dz. nr ewid. 18/2 i 169 na terenie Gminy Radzanowo. 

Roboty, których dotyczy niniejsza specyfikacja techniczna (ST) obejmują wszystkie czynności umożliwi-

ające i mające na celu realizację zadania. 

Przed przystąpieniem do realizacji robót należy zakończyć wszelkie prace przygotowawcze określone w 

specyfikacji technicznej. Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót ze specyfikacją 

techniczną oraz z ewentualnymi dodatkowymi dokumentami przekazanymi przez Inwestora a stan-

owiącymi część kontraktu. 

Wykonawca nie może wykorzystać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich 

wykryciu winien natychmiast powiadomić Inwestora, który dokona odpowiednich zmian, poprawek czy 

uzupełnień W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z specyfikacją techniczną 

lub innymi dokumentami kontraktowymi i wpłynie to na nie zadowalającą jakość wykonania, wówczas 

materiały te zastaną zastąpione innymi, a roboty rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej obejmują wymagania wspólne dla robót objętych 

zadaniem o którym mowa w pkt. 1.1. i zawartych w specyfikacji technicznej dla poszczególnych asorty-

mentów robót drogowych. 

1.4. Określenie podstawowych definicji i pojęć 

Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową 

(droga) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mosto-

wy, korpus ziemny, węzeł). 

Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z 

wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

Dziennik budowy - dziennik wydany y zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy do-

kument przebiegu robót budowlanych oraz zdarzeń i okoliczności zachodzących w czasie budowy 

Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 

występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i 

pasami dzielącymi jezdnie. 

Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 

Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, nie-

zbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i spe-

cyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inżyniera/ Kierownika projektu. 



 

Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu 

na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i 

czynników atmosferycznych. 

b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 

lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu 

istniejącej nawierzchni. 

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 

Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 

e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji na-

wierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje zab-

ezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może 

zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed 

skutkami działania mrozu. 

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych 

gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. 

i) Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni. 

Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi  

Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i 

związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren prze-

widziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami 

powodowanymi przez ruch na drodze. 

Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń 

organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia 

konstrukcji nawierzchni. 

Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarza-

nia. 

Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulep-

szona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 

Polecenie Inżyniera projektu - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera projektu, w 

formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem bu-

dowy. 

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej. 

Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita mo-

dernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) istniejącego po-

łączenia. 

Przepust - budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku, 

szlaku wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych przez korpus drogowy. 

Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów lub innych 

form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 



 

Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naru-

szonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 

Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła mostowego. 

Szerokość całkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi krawędziami konstruk-

cji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje całkowitą szerokość konstrukcyjną 

ustroju niosącego. 

Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych rodza-

jów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem konstruk-

cji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego. 

Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich wy-

konania. 

Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 

wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu piesze-

go. 

Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego zapewnienia komuni-

kacji drogowej i ruchu pieszego. 

Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną 

lub technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może 

polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz 

ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 

Określenia podane w niniejszej specyfikacji technicznej są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 

normami i wytycznymi. 
 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, ich zgodność z specyfikacją techniczną, 

wytycznymi inwestora, warunkami umowy i poleceniami Koordynatora Nadzoru oraz za bezpieczeństwo 

wszelkich czynności na terenie budowy i za metody užyte przy budowie. 
 

1.5.1. Przekazanie terenu budowy. 

Zamawiający, w terminie określonym w dokumentach umowy, przekaże Wykonawcy teren budowy wraz 

z wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację i współrzędne 

punktów głównych trasy oraz reperów. 

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych do 

chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone punkty pomiarowe Wykonawca odtworzy i 

utrwali na własny koszt. 

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu 

aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega  

odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę umowną. 

Wykonawca jest zobowiązany znać wszelkie przepisy wydane przez organy administracji państwowej i 

samorządowej, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za 

przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas prowadzenia robót. 

Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie 

wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń lub metod i w sposób 

ciągły będzie informować Zamawiającego o swoich działaniach przedstawiając kopie zezwoleń i inne 

odnośne dokumenty. 
 



 

1.5.2. Zgodność robót ze specyfikacją techniczną. 

Specyfikacja techniczna oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez Inwestora Wykonawcy stanowią 

część umowy, a wymagania wyszczególnione w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy 

tak, jakby zawarte były w całej dokumentacji. W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych 

elementów obowiązuje kolejność ich ważności wymieniona w ogólnych warunkach umowy. 

Wykonawca nie może wykorzystać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich 

wykryciu winien natychmiast powiadomić Koordynatora Nadzoru który dokona odpowiednich zmian i 

poprawek, jeżeli zajdzie taka potrzeba w uzgodnieniu z Inwestorem, Wszystkie wykonane roboty i 

dostarczone materiały zgodne będą z specyfikacją techniczną. Dane określone w specyfikacji tech-

nicznej będą uważane za wartości docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach 

określonego przedziału tolerancji. 

Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać zgodność z określonymi 

wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału tolerancji, W 

przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z specyfikacją techniczną i wpłynie to na 

niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały zostaną zastąpione innymi, a roboty roze-

brane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. Roboty będące przedmiotem niniejszego opracowan-

ia nalezy wykonać zgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumentach kontraktowych. 

Wymienione w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót a także w innych dokumentach 

przetargowych materiały i urządzenia odniesione do konkretnych producentów jak równiež ewentualne 

nazwy firm dostawców i producentów należy traktować jako służące do określenia parametrów przed-

miotu zamówienia poprzez podanie oczekiwanego standardu. Dopuszczalne jest zastosowanie 

urządzeń i materiałów równoważnych pochodzących od innych wytwórców z zastrzeżeniem, że nie będą 

one jakościowo gorsze od wskazanych w w/w dpkumentach oraz że zagwarantują dotrzymanie tych 

samych lub lepszych parametrów technicznych oraz będą posiadać wszystkie niezbędne atesty oraz 

dopuszczenia do stosowania. 
 

1.5.3. Informacje o terenie budowy 

Teren inwestycji obejmuje drogi gminne w miejscowości Wodzymin na terenie Gminy Radzanowo. 
 

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy 

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu, 

aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać 

urządzenia zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze, 

dozorców, wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, wygody społeczności i innych. Koszt zab-

ezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę 

umowną. 

Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejących obiektów 

(jezdnie, ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki idrogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia 

itp.) na terenie budowy w okresie trwania realizacji kontraktu, až do zakończenia i odbioru ostateczne-

go robót. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje I będzie obsługiwał wszystkie 

tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., 

zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór I znaków, dla których jest 

to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 

W miejscach przylgajacych do dróg otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyraźnie oznakuje 

teren budowy, w sposób uzgodnony Koordynatorem Nadzoru. 



 

Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczne dla pojazdów i maszyn pracujących przy realizacji 

robót, Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposób uzgodniony z Koorydnatorem Nadzoru. 

Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgod-

niony z Inwestorem. 
 

1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 

ochrony środowiska. 

W okresie trwania budowy i wykonywania robót Wykonawca będzie: 

a) podejmować wszelkie konieczne kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm 

dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub 

uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu lub innych 

przyczyn powstałych w następstwie jego działania, 

b) utrzymywać teren budowy i wykopy bez wody stojącej. 
 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 

Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. Wykonawca będzie utrzymywać 

sprawny sprzęt przeciwpožarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produk-

cyjnych, w pomieszczeniach produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i maga-

zynowych oraz w maszynach i pojazdach. 

Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone 

przed dostępem osób trzecich  

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem, wywołanym jako rezultat 

realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. Nie 

dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od 

dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. Wszelkie materiały odpadowe užyte do robót 

będą miały aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określającą brak 

szkodliwego oddziaływania tych materiałów na środowisko. 

Materiały, które będą szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po ich zakończeniu ich szkodliwość 

zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technolog-

icznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Zamawiający powinien otrzymać 

zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów administracji państwowej  

Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze specyfikacją, a ich užycie 

spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 
 

1.5.8. Zabezpieczenie interesów osób trzecich 

Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności publicznej i 

osób trzecich. 

Jeżeli w związku z zaniedbaniem, niewłaściwym prowadzeniem robót lub brakiem koniecznych działań 

ze strony Wykonawcy nastąpi uszkodzenie lub zniszczenie własności publicznej lub prywatnej to 

Wykonawca na swój koszt naprawi lub odtworzy uszkodzoną własność. Stan naprawionej własności 

powinien być nie gorszy niż przed powstaniem uszkodzenia, Wykonawca jest w pełni odpowiedzialny za 

spowodowanie uszkodzenia urządzeń uzbrojenia terenu, przewodów, rurociągów, kabli teletechnicznych 

i energetycznych itp., których położenie było wskazane przez Zamawiającego lub ich właścicieli, 



 

Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i 

urządzeń w czasie trwania budowy i po jej zakończeniu. 

Wykonawca jest zobowiązany umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego 

rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na 

terenie budowy i powiadomić Koordynatora Nadzoru i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O 

fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Koordynatora 

Nadzoru i zainteresowane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy po-

trzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca bęązie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez 

jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumen-

tach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
 

1.5.9. Ograniczenie obciążeń 

Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach publicznych przy 

transporcie materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. 

Pojazdy powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony frag-

ment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowidał za naprawę wszlekich robót w 

ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Koordynatora Nadzoru. 
 

1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i hi-

gieny pracy. 

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach 

niezbezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i 

odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 

bezpieczeństwa publicznego. 

Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają 

odrębnej zapłącie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 
 

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do 

robót od daty rozpoczęcia do daty ich zakończenia. 

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno prow-

adzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym  stanie przez cały 

czas wykonywania robót. 

Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inspektora Nadzoru 

powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niž w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
 

1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów. 

Wykonawca jest zobowiązany znać wszelkie przepisy i wytyczne wydane przez organy administracji 

państwowej i samorządowej, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i będzie w pełni od-

powiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas prowadzenia robót 

Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie 

wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń lub metod i w sposób 

ciągły będzie informować Koordynatora Nadzoru o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i 

inne odnośne dokumenty. 
 

 



 

1.5.13. Nazwy kodów robót budowlanych 

452333120-6 Roboty w zakresie budowy dróg 
 

2. Wymagania dotyczące właściwości wyrobów budowlanych oraz niezbędne wymagania 

związane z ich przechowywaniem, składowaniem i kontrolą jakości. 
 

2.1. Źródła uzyskania materiałów. 

Wykonawca przedstawi informacje dotyczące proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub 

wydobywania tych materiałów i odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych do zatwierdzenia przez 

Koordynatora Nadzoru. Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że 

wszelkie materiały z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. 
 

2.2. Materiały nie odpowiadające wymaganiom. 

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy i 

złożone w miejscu wskazanym przez Koordynatora Nadzoru. Jeśli Koordynator Nadzoru zezwoli 

Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, niż ted la których zostały zakupione, to koszt 

tych materiałów zostanie odpowiednio przewartościowany (skorygowany) przez Koordynatora Nadzor. 

Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wyko-

nuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem. 
 

3. Wymagania dotyczące sprzętu i maszyn niezbędnych lub zalecanych do wykonania 

robót. 

Wykonawca jest zobowiązany do używania tylko takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego 

wpływu na jakość wykonywanych robót, zarówno w miejscu wykonywania tych robót jak też przy wykon-

ywaniu czynności pomocniczych oraz w czasie transportu, załadunku i wyładunku materiałów, maszyn, 

urządzeń, itp. 

Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą. Jego liczba i wydajność musi gwarantować 

przeprowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w przedmiarze robót specyfikacji technicznej i 

wskazaniach Koordynatora Nadzoru w terminie przewidzianym w umowie, 

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym 

stanie i gotowości do pracy, Będzie spełniał normy ochrony środowiska i przepisy dotyczące jego 

użytkowania. Wykonawca dostarczy Koordynatorowi Nadzoru kopie dokumentów potwierdzających 

dopuszczenie sprzętu do użytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

Jeżeli dokumentach kontraktowych przewidziana jest możliwość wariantowego użycia sprzętu przy 

wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Koordynatora Nadzoru o swoim zamiarze wyboru i 

uzyska jego akceptację przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Koordynatora Nadzoru 

nie może być zmieniany bez jego zgody. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, 

zostaną przez Koordynator Nadzoru zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 
 

4. Wymagania dotyczące środków transport. 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekor-

zystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 

Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w 

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej i wskazaniach Koordynator Nadzoru, w terminie 

przewidzianym umową. 



 

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu 

drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów techniczych. Środki 

transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych obciążeń na osie mogą być dbpuszczone 

przez Koordynatora Nadzoru, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych odcinków 

dróg na koszt Wykonawcy. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia spowodowane jego 

pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 
 

5. Wykonanie robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość zastosowanych 

materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z przedmiarem robót, wymaganiami specyfikacji 

technicznej, poleceniami Koordynatora Nadzoru. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za dokładne wytyczenie w planie i wznaczenie wysokości wszystkich 

elementów robót zgodnie z wymiarami I rzędnymi określonymi w dokumentacji projektowej. 

Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robót 

zostaną, poprawione przez Wykonawcę na własny koszt, z wyjątkiem, kiedy błąd okaże się skutkiem 

błedu zawartego w danych dostarczonych Wykonawcy. 

Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Koordynator Nadzoru nie zwalnia 

Wykonawcy od odpowiedzialności za ich dokładność. 

Decyzje Koordynatora Nadzoru dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elemenłów robót będą 

oparte na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy i specyfikacji technicznej, a także w 

normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Korodynator Nadzoru uwzględni wyniki badań mate-

riałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy wykonawstwie, doświadczenia z przeszłości, wyniki 

badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię  

Polecenia Koordynatora Nadzoru będą wykonywane nie później niż w czasie przez niego wyznaczonym, 

po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu 

ponosi Wykonawca. 
 

6. Kontrola jakości robót. 
 

6.1. Zasady kontroli jakości robót. 

Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Koordynatorowi Nadzoru 

programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonania robót, możliwości 

techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z dokumentacją projek-

tową, specyfikacją techniczną oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez Koordynatora Nad-

zoru. 

Celem kontroli jakości będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąc 

założoną jakość robót. Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. 

Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie 

urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 

Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością zapewni-

ającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w specyfikacji technicznej. 

Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w specyfikacji technicznej. 

W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Koordynator nadzoru ustali jaki zakres kontroli jest 

konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 



 

Koordynator Nadzoru będzie miał nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich 

inspekcji. 

Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiałów ponosi Wykonawca. 

Koordynator Nadzoru będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek 

niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy 

personelu lub metod badawczych Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą wpłynąć ujem-

nie na wyniki badań, Koordynator Nadzoru natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych materiałów i 

dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy nieodciągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną usu-

nięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych materiałów. 

Wykonawca dostarczy świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt badawczy posiadają 

ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm określających 

procedury badań, 

Wszelkie badania i pomiary będą wykonywane zgodnie w wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy 

nie obejmują jakiegokolwiek wymaganego badania, stosować należy wytyczne albo inne procedury 

zaakceptowane przez Koordynatora Nadzoru. Koordynator Nadzoru może dopuścić tylko te materiały, 

które posiadają: 

a) certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, Ze zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi 

określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i doku-

mentów technicznych, 

b) deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z polską normą lub aprobatą techniczną, w przypadku 

wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy. 

W przypadku materiałów, dla których ww dokumenty są wymagane przez specyfikację techniczną, 

każda partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny 

jej cechy. 

Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów i robót ponosi 

Wykonawca. 
 

6.2. Pobieranie próbek. 

Próbki pobierane będą losowo. 

Koordynator Nadzoru będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. 

Na zlecenie Koordynatora Nadzoru, Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych mate-

riałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez 

Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonaw-

ca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 
 

6.3. Badania i pomiary. 

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm, W przypadku, gdy 

normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w specyfikacji technicznej, stosować można 

wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Koordynatora Nadzoru  

Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Koordynatora Nadzoru o rodzaju, 

miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na 

piśmie ich wyniki do akceptacji Koordynatora Nadzoru. 
 

6.4. Raporty z badań. 

Wykonawca będzie przekazywać Koordynatorowi Nadzoru kopie z wynikami badań jak najszybciej. 

Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Koordynatorowi Nadzoru na formularzach według 

dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych  
 



 

6.5. Badania przeprowadzone przez Koordynatora Nadzoru. 

Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Koordynator Nadzoru uprawniony jest do dokonywania 

kontroli, pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu będzie 

wszelka potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. 

Koordynator Nadzoru, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonaw-

cę, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami specyfikacji technicznej na podstawie 

wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 

Koordynator Nadzoru może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonaw-

cy, na swój koszt, Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to 

Koordynator Nadzoru poleci Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium przeprowadzenie 

powtórnych lub dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie 

zgodności materiałów i robót ze specyfikacją techniczną. W takim przypadku całkowite koszty 

powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 
 

6.6. Certyfikaty i deklaracje 

Koordynator Nadzoru może dopuścić tylko te materiały, które posiadają: 

a) certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi 

określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i doku-

mentów technicznych.  

b) deklaracje zgodności lub certyfikat zgodności z: 

- Polską Normą - bądź w przypadku wprowadzonych aktualnie w dniu wyk. Umowy przepisy prze-

noszące europejskie normy zharmonizowane, lub 

- aprobatą techniczną, w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Normy, jeżeli nie są objęte 

certyfikacją określoną w pkt. a) które spełniają wymogi specyfikacji technicznej. 

W przypadku materiałów, dla których w/w dokumenty są wymagane przez specyfikację techniczną: 

każda partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny 

jej cechy. 

Produkty przemysłowe muszą posiadać w/w dokumenty wydane przez producenta, a w razie potrzeby 

poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań będą dostarczone przez 

Wykonawcę Koordynatorowi Nadzoru. 

Jakiekolwiek materiały: które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 
 

7. Dokumenty budowy 
 

7.1. Dziennik budowy 

Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę 

w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzi-

alność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z obowiązującymi przepisami spoczywa na 

Wykonawcy. Zapisy w dzienniku budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót 

stanu bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 

Każdy zapis w dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która 

dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą czytelne, 

dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, bez przerw. 

Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą opatrzone kolejnym numerem załącz-

nika i opatrzone datą i podpisem wykonawcy i Koordynatora Nadzoru. 
 

 

 



 

7.2. Rejestr obmiarów 

Rejestr obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego elementu 

robót. Obmiary wykonywanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych w 

kosztorysie i wpisuje do rejestru obmiarów. 
 

7.3. Dokumenty laboratoryjne 

Deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia o jakości materiałów, kontrolne 

wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. 

Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót i powinny być udostępnione na każde życzenie 

Koordynatora Nadzoru 
 

7.4. Pozostałe dokumenty budowy 

Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w pkt. 1-3, następujące dokumenty: 

a) protokoły przekazania terenu budowy, 

b) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 

c) protokoły odbioru robót, 

d) protokoły z narad i ustaleń, 

e) korespondencję na budowie. 
 

7.5. Przechowywanie dokumentów budowy 

Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje konieczność jego natychmiastowego odt-

worzenia formie przewidzianej prawem. Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla 

Koordynatora Nadzoru i przedstawiane do wglądu na życzenie Zamawiającego. 
 

8. Obmiar robót 
 

8 1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją projek-

tową i specyfikacją techniczną, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 

Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Koordynatora Nadzoru o zakresie 

obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej 3 dni przed terminem. 

Wyniki obmiaru będą wpisywane do książki obmiarów. 

Jakikolwiek błąd lub przeoczenie w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie indziej w 

specyfikacji technicznej nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne 

dane zostaną poprawione wg instrukcji Koordynatora Nadzoru na piśmie. Obmiar gotowych robót będzie 

przeprowadzony z częstością wymaganą do celów określonych w umowie (okresy płatności na rzecz 

Wykonawcy) lub w innym czasie określonym w  umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i 

Koordynatora Nadzoru. 
 

8.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo 

wzdłuż linii osiowej. 

Objętości będą wyliczone w [m3] jako długość pomnożona przez średni przekrój  

Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą wazone w tonach lub kilogramach zgodnie z wyma-

ganiami specyfikacji technicznej. 

 

 

 



 

8.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. 

Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym 

okresie twania robót. 
 

8.4. Czas przeprowadzenia obmiaru 

Obmiary będą przeprowadzone przed odbiorem odcinków robót, a także w przypadku 

występowania dłuższej przerwy w robotachObmiar robót zanikających przeprowadza się wczasie ich 

wykonywania. 

Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 

Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jed-

noznaczny. 

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami 

umieszczonymi na karcie rejestru obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w 

formie oddzielnego załącznika do rejestru obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Koordynato-

rem Nadzoru. 
 

9. Odbiór robót 
 

9.1. Rodzaje odbiorów robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z specyfikacją techniczną i wymaganiami Koordynatora Nad-

zoru, jeże i wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 

Roboty podlegają następującym odbiorom. 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 

b) odbiorowi częściowemu, 

c) odbiorowi końcowemu, 

d) odbiorowi po okresie rękojmi (gwarancji). 
 

9.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych 

robót, które w dalszym procesie realizacji ulegają zakryciu. 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie 

ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 

Odbioru robót dokonuje Koordynator Nadzoru. Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza 

Wykonawca pisemnie Koordynatorowi Nadzoru. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie 

później jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia Koordynatorowi Nadzoru. Jakość i ilość robót ule-

gających zakryciu ocenia Inspektor Nadzoru na podstawie dokumentów zawierających komplet wyników 

badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z specyfikacją techniczną i 

uprzednimi ustaleniami. 
 

9.3. Odbiór częściowy. 

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót 

Odbioru częściowego robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze końcowym robót. Odbioru robót 

dokonuje Koordynator Nadzoru 
 

9.4. Odbiór końcowy. 

Odbiór końcowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 

jakości i wartości dla elementów robót określonych w przedmiarze. 



 

Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru końcowego będzie stwierdzona przez 

Wykonawcę bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Koordynatora Nadzoru. Odbiór 

końcowy robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia przez 

Koordynatora Nadzoru zakończenia robót i przyjęcia dokumentów odbiorowych. 

Odbioru końcowego dokonuje komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Koordynatora 

Nadzoru i Wykonawcy, Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie 

przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania 

robót z dokumentami kontraktowymi i specyfikacją techniczną. W toku odbioru końcowego robót komisja 

zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, 

zwłaszcza w zakresie robót uzupełniających i robót poprawkowych W przypadku niewykonania 

wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie ścieralnej lub robotach 

wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru końcowego. W 

przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych asortymen-

tach nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentami kontraktowymi i specyfikacją techniczną z 

uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i pezpieczeństwa 

ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do 

wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru końcowego robót jest protokół odbioru końcowego 

robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe 

do odbioru końcowego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy termin odbioru końcowego 

robót. 

Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione wg wzoru 

ustalonego przez Zamawiającego. 

Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 
 

9.5. Odbiór po okresie rękojmi (gwarancji). 

Odbiór po okresie rękojmi polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 

stwierdzonych przy odbiorze końcowym i zaistniałych w okresie rękojmi. 

Odbiór po okresie rękojmi będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 

zasad opisanych dla odbioru końcowego. 
 

10. ROBOTY POMIAROWE 
 

10.1. Zakres robót objętych specyfikacją techniczną 

Ustalenia zawarte poniżej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wszystkimi czynnościami 

umożliwiającymi i mającymi na celu odtworzenłe w terenie poszczególnych elementów zagospodaro-

wania terenu. 
 

10.2. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych. 

W zakres robót pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościowych wchodzą: 

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi trasy i punktów 

wysokościowych 

b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 

c) wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych (reperów roboczych)  

d) wyznaczenie przekrojów poprzecznych  

e) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w 

sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie, 



 

 

10.3. Zastosowane materiały. 

Do utrwalenia punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem lub prętem 

stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości około 0,50 [m]. 

Pale drewniane umieszczone poza granicą robót ziemnych w sąsiedztwie punktów załamania trasy, 

powinny mieć średnicę od 0,15 do 0,20 [m] i długości od 1,5 do 1,7 [m]. 

Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane średnicy od 0,05 do 0,08 [m] i 

długości około 0,30 [m], a dla punktów utrwalanych w istniejącej nawierzchni bolce stalowe średnicy 5 

[mm] i długości od 0,04 do 0,05 [m]. Świadki powinny mieć długość około 0,50 [m] i przekrój prostokątny. 
 

10.4 Sprzęt pomiarowy. 

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych należy stosować następujący sprzęt: 

a) teodolity i tachimetry, 

b) niwelatory, 

c) dalmierze, 

d) tyczki, 

e) łaty, 

f) taśmy stalowe, szpilki. 

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien gwarantować 

uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 
 

10.5. Transport sprzętu i materiałów. 

Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy można przewozić dowolnymi środkami transportu. 
 

10.6. Zasady wykonywania prac pomiarowych. 

Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GUGiK. Przed 

przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przejąć od Zamawiającego dane zawierające lokalizację i 

współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. 

W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien przeprowadzić 

obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót. Prace pomiarowe 

powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia, 

Wykonawca powinien natychmiast poinformować Koordynatora Nadzoru o wszelkich błędach wykrytych 

w wytyczeniu punktów pomiarowych głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Błędy te powinny być 

usunięte na koszt Zamawiającego. 

Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed zaakcep-

towaniem wyników przez Koordynatora Nadzoru  

Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być zaopatrzone w oz-

naczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych punktów. For-

ma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń w czasie 

trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną zniszczone przez 

Wykonawcę świadomie lub w skutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prow-

adzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 

Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót należą do obowiązków 

Wykonawcy. 
 

 



 

10.7. Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych i punktów wysokościowych. 

Punkty wierzchołkowe i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w sposób trwały, przy użyciu 

pali drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punktów pomocniczych, położonych 

poza granicą robót ziemnych. Maksymalna odległość pomiędzy punktami głównymi na odcinkach 

prostych nie może przekraczać 500 [m]. 

Maksymalna odległość między reperami roboczymi wzdłuż trasy drogowej w terenie płaskim powinna 

wynosić 500 [m], natomiast w terenie falistym i górskim powinna być odpowiednio zmniejszona, zależnie 

od jego konfiguracji. 

Repery robocze należy załožyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy drogowej i 

obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na stabilnych, 

istniejących budowlach wzdłuz trasy drogowej. O ile brak takich punktów, repery robocze należy założyć 

w postaci słupków betonowych lub grubszych kształtowników stalowych, osadzonych w gruncie w 

sposób wykluczający osiadanie, zaakceptowany przez Koordynatora Nadzoru. 

Rzędne reperów roboczych należy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji po wyrówna-

niu był mniejszy niż 4 [mm/km] stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów państwowych. 

Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne i jednoz-

naczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 
 

10.8. Odtworzenie osi trasy. 

Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w odległości zależnej 

od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej niż co 50 [m]. 

Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć materiałów wymienionych w rozdziale 10. Usunięcie pali z 

osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zastąpi je odpowiednimi palami po 

obu stronach osi, umieszczonych poza granicą robót. 
 

10.9. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 

Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów na powi-

erzchni terenu (określenie granicy robót) oraz w miejscach wymagających uzupełnienia dla poprawnego 

przeprowadzenia robót i w miejscach zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. 

Do wyznaczenia krawędzi nasypów i wykopów nalezy stosować dobrze widoczne paliki. Odległość 

między palikami należy dostosować do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. 
 

10.10. Kontrola jakości prac pomiarowych. 

Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościowych należy 

prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK  

 

10.11 Obmiar robót pomiarowych. 

Jednostką obmiarową jest [m2] powierzchni terenu. 
 

10.12. Odbiór robót pomiarowych. 

Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szkiców i dzienników 

pomiarów geodezyjnych lub protokołu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przedkłada Koordyna-

torowi Nadzoru. 
 

11. Profilowanie i zagęszczenie podłoża. 
 

11.1. Zakres robót objętych specyfikacją techniczną. 



 

Ustalenia zawarte poniżej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z profilowaniem i 

zagęszczeniem nawierzchni w ramach przeprowadzania robót zwiazanych z przebudową dróg gminych 

w miejscowości Kosino “Parcele” oraz Kosino dz. Nr ewid. 222.na terenie Gminy Radzanowo. 
 

11.2. Materiały do profilowania i zagęszczenia podłoża. 

Przy wykonywaniu profilowani i zagęszczenia podłoża nie występują materiały. 
 

11.3. Sprzęt do wykonania robót. 

Wykonawca przystępujący do wykonania profilowania i zagęszczenia podłoża powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

a) równiarek lub spycharek uniwersalnych z ukośnie ustawionym lemieszem; Koordynator Nadzoru 

może dopuścić profilowanie i zagęszczenie podłoża z zastosowaniem spycharki z lemieszem ustawio-

nym prostopadle do kierunku pracy maszyny, 

b) walców statycznych, wibracyjnych lub płyt wibracyjnych. 

Stosowany sprzęt nie może spowodować niekorzystnego wpływu na właściwości gruntu podłoża. 
 

11.4. Zasady wykonania robót. 

Wykonawca powinien przystąpić do wykonania profilowania i zagęszczenia podłoża bezpośrednio przed 

rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem warstw nawierzchni. 

Wcześniejsze przystąpienie do wykonania profilowania i zagęszczenia podłoża jest możliwe wyłącznie 

za zgodą Koordynator Nadzoru, w korzystnych warunkach atmosferycznych. Na wyprofilowanym i 

zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch budowlany, niezwiązany bezpośrednio z 

wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni. 

Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczeń . 

Po oczyszczeniu powierzchni podłoża należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uz-

yskanie po profilowaniu rzędnych docelowych. 

Jeżeli występują zaniżenia poziomu w podłożu przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien 

spulchnić podłoże na głębokość zaakceptowaną przez Koordynatora Nadzoru, dowieźć dodatkowy grunt 

spełniający wymagania obowiązujące dla górnej strefy korpusu, w ilości koniecznej do uzyskania wyma-

ganych rzędnych wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania właściwego wskaźnika zagęszczen-

ia. 

Ścięty grunt powinien być wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposób zaakceptowany przez 

Koordynatora Nadzoru. 

Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania. Zagęszczanie podłoża 

należy kontynuować do osiągnięci wskaźnika zagęszczenia (Is) nie mniejszego od 0,99. 

Wilgotność gruntu podłoża podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z toler-

ancją od -20% do +10%. 

Podłoże po wyprofilowaniu i zagęszczeniu powinno być utrzymane w dobrym stanie  

Jeżeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem i zagęszczeniem podłoža nastąpi przerwa w ro-

botach i Wykonawca nie przystąpi natychmiast do układania warstw nawierzchni, to powinien on zab-

ezpieczyć podłoże przed nadmiernym zawilgoceniem, na przykład przez rozłożenie folii lub w inny 

sposób zaakceptowany przez Koordynatora Nadzoru. 

Jeżeli wyprofilowane i zagęszczone podłoże uległo nadmiernemu zawilgoceniu, to do układania kolejnej 

warstwy można przystąpić dopiero po jego naturalnym osuszeniu, 

Po osuszeniu podłoża Koordynator Nadzoru oceni stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezbędnych 

napraw. Jeżeli zawilgocenie nastąpiło wskutek zaniedbania Wykonawcy, to naprawe wykona on na 

własny koszt. 



 

11.5. Kontrola jakości robót. 

Minimalna częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech wyprofilowanego i 

zagęszczonego wynosi: 

a) szerokość - 10 razy na 1 km, 

b) równość podłužna - co 20 m na każdym pasie ruchu, 

c) równość poprzeczna - 10 razy na 1 km 

d) zagęszczenie, wilgotność gruntu podłoża - w 2 punktach na dziennej działce roboczej, lecz nie rza-

dziej niż raz na 600 m2 

Nierówności profilowanego podłoża należy mierzyć 4-metrową łatą. Nierówności 

poprzeczne należy mierzyć 4-metrową łatą. 

Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm, 

Szerokość profilowanego podłoża nie może różnić się od szerokości docelowej o więcej niž +10 cm i -5 

cm. Wszelkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych 

powyżej powinny być naprawiane przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10 cm, wyrównanie i 

powtórne zagęszczenie. Dodanie nowego materiału bez spulchniania jest niedopuszczalne. 
 

11.6. Obmiar robót. 

Jednostką obmiarową jest [m2] wykonanego i odebranego profilowania. 
 

11.7. Odbiór Robót. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z wymaganiami, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachow-

aniem tolerancji są pozytywne. 
 

12. Podbudowa z kruszywa łamanego 
 

12.1. Zakres robót objętych specyfikacja techniczną. 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonaniem podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie związanych 

z przebudową dróg gminych w mijescowości Kosino “Parcele” oraz Kosino dz. Nr ewid. 222. 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

warstwy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z specyfikacją tech-

niczną i poleceniami Koordynatora Nadzoru. 
 

12.2. Materiały 

Materiałem do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie powinino 

być kruszywo łamane o uziarnieniu o określonym w dokuemntach przetargowych 

Wymiar największego ziarna nie może przekraczać 2/3 grubości warstwyukładanej jednorazowo. 
 

12.3. Sprzęt 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać 

sie możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

a) równiarek lub układarek do rozkładania mieszanki, 

b) walców ogumionych 

c) walców stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczenia, 

W miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne lub 

małe walce wibracyjne. 

 



 

12.4. Transport 

Kruszywo łamane można przewozić dowolnymi środkami transport w warunkach zabezpieczających je 

przed zanieczyszczeniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 
 

12.5. Wykonanie robót 

Mieszanka kruszywa łąmanego powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości takiej, aby jej 

ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości wymaganej. Warstwa podbudowy powinna 

być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych.  

Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymana w dobrym 

stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inspektora, gotową podbudowę do ruchu 

budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten 

ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót. 

Podudowę należy sklinować materiałem drobnoziarnistym. 

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowaniaw taki 

sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu. 
 

12.6. Kontrola jakości robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do 

wykonania robót i przedstawić wuniki Inspektorowi Nadzoru w celu akceptacji. 

Badnia powinny obejmować: 

a) uziarnienie mieszanki – jedno badanie na 2000 m2 

b) wilgotność mieszanki – jedno badanie na 2000 m2 

c) zagęszczenie warstwy – 2 próbki na 10000 m2 

Zagęszczenie podbudowy nalezy sprawidzć nie rzadziej niż raz na 5000 m2 lub według wskazań In-

spektora Nadzoru 

Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie nalezy uznać za prawidłowe, gdy stosunek 

wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1, jest nie większy od 2,2 dla każdej warst-

wy konstrukcyjnej podbudowy. 
 

12.7. Obmiar robót 

Jednostką obmiarową jest [m2] wykonanej i odebranej podbudowy z kruszywa łamanego 
 

12.8. Odbiór robót 

Odbiór robót dokonywany jest zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentach przetargowych. 

 

13. Warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asaflatowej AC16W. 

13.1. WSTĘP 

13.1.1. Przedmiot ST 

Specyfikacja Techniczna “Wymagania Ogólne” odnosi się do wymagań wspólnych dla poszczególnych 

wymagań technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem warstwy 

wiążącej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W, które zostaną wykonane w ramach zadania: „Prze-

budowa drogi gminnej w miejscowości Wodzymin”. 

 

13.1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna (ST) jest wykorzystywana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji 

robót określonych w pkt. 1.1  



 

13.1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 

warstwy wiążącej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W 

13.1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na 

terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, ST i 

poleceniami Inspektora Nadzoru. 

 

13.2. MATERIAŁY 

13.2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w specyfikacji tech-

nicznej „Wymagania Ogólne”. 

Podstawowe wymagania wobec materiałów stosowanych do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych 

przeznaczonych do budowy nawierzchni określone są w niniejszej specyfikacji technicznej. 

13.2.2. Lepiszcza asfaltowe 

Do warstwy wiążącej należy stosować asfalt drogowy 35/50 spełniający wymagania określone w PN-EN 

1259 [27]. 

Składowanie asfaltu drogowego powinno się odbywać w zbiornikach, wykluczających zanieczyszczenie 

asfaltu i wyposażonych w system grzewczy pośredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). 

Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie, posiadać automatyczny system grzewczy 

z tolerancją ±5oC oraz układ cyrkulacji asfaltu. 

13.2.3. Kruszywo 

Do warstwy wiążącej z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 i WT-1 

Kruszywa 2010. Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podłoże 

składowiska musi być  równe, utwardzone i odwodnione. Składowanie wypełniacza powinno się odby-

wać w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

13.2.4. Środek adhezyjny 

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantującego 

odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej 

na działanie wody, należy dobrać i zastosować środek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-

lepiszcze  wartość przyczepności określona według PN-EN 12697-11, metoda C wynosiła co najmniej 

80%. 

Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach 

określonych przez producenta. 

13.2.5. Materiały do uszczelniania połączeń i krawędzi 

Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych) z tego samego ma-

teriału wykonywanego w różnym czasie spoin stanowiących połączenia różnych materiałów lub 

połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy sto-

sować: 

- materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych, 

- emulsję asfaltową według PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych. 



 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach pro-

ducenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt modyfikowany 

polimerami wg PN-EN 14023 [59] „metodą na gorąco”. Dopuszcza się też inne rodzaje lepiszcza wg 

norm lub aprobat technicznych. 

13.2.6. Materiały do złączenia warstw konstrukcji 

Do złączenia warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiążąca z warstwą ścieralną) należy stosować 

kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami według  PN-EN 13808. 

Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach 

pionowych z zalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do opakowań i zbiorników zaniec-

zyszczonych materiałami mineralnymi. 

13.3. SPRZĘT 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się możliwością kor-

zystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

- wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, z automatycznym komputerowym stero-

waniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 

- układarka gąsiennicowa, z elektronicznym sterowaniem równości układanej warstwy, 

- skrapiarka, 

- walce stalowe gładkie, 

- walce ogumowane, 

- szczotki mechaniczne i/lub inne urządzenia czyszczące, 

- samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym lub termosami, 

- sprzęt drobny. 

13.4. TRANSPORT 

Asfalt należy przewozić w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych i zaopatrzonych w 

urządzenia umożliwiające pośrednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe. 

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i nadmiernym zawilgoceniem. 

Wypełniacz należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, zbryleniem i zaniec-

zyszczeniem. Wypełniacz luzem powinien być przewożony w odpowiednich cysternach przysto-

sowanych do przewozu materiałów sypkich, umożlwiających rozładunek pneumatyczny. 

Emulsja asfaltowa może być transportowana w zamkniętych cysternach, autocysternach, beczkach i in-

nych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą 

powodowały jej rozpadu. Cysterny powinny być wyposażone w przegrody. Nie należy używać do 

transportu opakowań z metali lekkich (może zachodzić wydzielanie wodoru i groźba wybuchu przy emul-

sjach o pH≤4). 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w zależności 

od postępu robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpiec-

zona przed ostygnięciem i dopływem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrze-

wane, itp.). Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinny zapewnić 

utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu 

mieszanki powinny być czyste, a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki 

antyadhezyjne niewpływające szkodliwie na mieszankę. 

 



 

13.5. WYKONANIE ROBÓT 

Przed przystąpieniem do robót asfaltowych Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru do akceptacji 

projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej (AC16W). 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być układana na podłożu suchym, czystym i odpowiednio przy-

gotowanym, tak aby zapewnić właściwą sczepność międzywarstwową. 

Nie należy układać mieszanki mineralno-asfaltowej na podłożu mokrym, podczas opadów atmosferycz-

nych, a w przypadku występowania powyższych warunków przez dłuższy czas, produkcję mieszanki mi-

neralno-asfaltowej należy wstrzymać. 

Jeżeli nie dokonano szczególnych uzgodnień z Inspektorem Nadzoru, mieszankę mineralno-asfaltową 

należy wbudowywać jedynie w sprzyjających warunkach atmosferycznych, przy dodatniej temperaturze 

otoczenia i przy dopuszczalnej prędkości wiatru, tak aby zapewnić odpowiednie zagęszczenie układanej 

warstwy. 

Należy tak zorganizować budowę i produkcję mieszanki mineralno-asfaltowej aby tzw. „dzienne działki 

robocze” to znaczy odcinki, na których mieszanka mineralno-asfaltowa wbudowywana byłaby w ciągu 

jednego dnia, były możliwe jak najdłuższe. 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy bezzwłocznie po dowiezieniu do miejsca wbudowania w ciągły 

sposób podawać do układarki i układać. Wielkości dostaw mieszanki do układarki powinny być tak regu-

lowane, aby umożliwić nieprzerwaną pracę układarki. Układarka powinna pracować w sposób ciągły 

zawsze, gdy jest to możliwe. Należy stosować takie prędkości poruszania się układarki i technikę jej pra-

cy, które zapewniają jednorodne podawanie mieszanki mineralno-asfaltowej na całej szerokości układa-

nia, bez ciągnienia, rozrywania i segregacji materiału. 

Minimalna grubość mieszanki układanej w każdym przejściu układarki powinna być odpowiednio zwięk-

szona tak, aby po zagęszczeniu była zgodna z minimalnymi wielkościami podanymi w odpowiednich 

rozdziałach niniejszej specyfikacji technicznej. 

Przy układaniu warstwy wiążącej należy zatrzymać układarkę przed dojechaniem do szczeliny dylatacyj-

nej budowli. W trakcie ręcznego układania pozostałej części nawierzchni przy dylatacji szczelinę dylata-

cyjną należy pozostawić bez przykrycia warstwą nawierzchni. 

Ręczne układanie mieszanek mineralno-asfaltowych dopuszcza się jedynie w następujących przypad-

kach: 

- układanie warstw wyrównawczych o nieregularnym kształcie i zmiennej grubości, 

- w miejscach, gdzie praca układarki jest niemożliwa, 

- na chodnikach, 

- w pobliżu szczelin dylatacyjnych na mostach, wiaduktach i innych obiektach, 

- w innych miejscach zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. 

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych należy utrzymywać w czystości. Należy ograniczyć do mi-

nimum ruch pojazdów na warstwie, na której przewiduje się ułożenie następnej warstwy. 

W przypadku jakiegokolwiek zanieczyszczenia warstwy bitumicznej, Wykonawca powinien podjąć stara-

nia w celu jej oczyszczenia, a jeżeli okaże się to niemożliwe należy uzgodnić z Inspektorem Nadzoru 

dalsze postępowanie. 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy układać i zagęszczać w warstwie  umożliwiającej uzyskanie wy-

maganej grubości, rzędnej powierzchni oraz spełnienie wymagań w zakresie równości i zagęszczenia. 

Zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej należy rozpocząć, gdy temperatura tej mieszanki osiągnie 

taki poziom, że pozwoli to na zagęszczanie walcami bez powodowania przemieszczeń warstwy lub spę-

kań powierzchniowych. 

Zagęszczenie należy zakończyć zanim temperatura spadnie poniżej minimalnej temperatury wałowania. 

Wałowanie należy kontynuować do czasu zniknięcia z powierzchni warstwy wszystkich śladów po wal-

cach. Nie dopuszcza się powierzchniowego łatania zawałowanej warstwy. 



 

Powierzchnię warstwy wiążącej należy wykończyć walcem gładkim, statycznym lub wibracyjnym z wyłą-

czoną wibracją. 

Dopuszcza się stosowanie walców wibracyjnych lub innych walców zaproponowanych przez Wykonaw-

cę. Zaleca się, aby walce były wyposażone w przyrządy umożliwiające odczytanie z odległości prędkości 

jazdy, a walce wibracyjne, dodatkowo, częstotliwość wibracji. 

Należy dążyć do minimalizowanie ilości złączy w nawierzchni asfaltowej i jeżeli to tylko możliwe układa-

nia mieszanki jednocześnie na całej szerokości drogi. 

W przypadku występowania w nawierzchni asfaltowej złączy podłużnych nie powinny one znajdować się 

w miejscach poruszania się kół oraz w miejscach oznakowania poziomego. Złącze w nawierzchni po-

winno być szczelne i tak wykonane aby uniemożliwić przenikanie wody do warstw leżących poniżej. 

Mieszanka powinna być w pełni zagęszczona, a brzegi złączy powinny być zrównane. 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy wbudowywać układarką wyposażoną w układ z automatycznym 

sterowaniem grubości warstwy i utrzymaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 

Warstwę wiążącą najlepiej układać jedną rozkładarką na całej szerokości projektowanej drogi lub przy 

użyciu zespołu rozkładarek poruszających się obok siebie. W przypadku stosowania dwóch rozkładarek, 

układających całą szerokość warstwy nawierzchni, odległość pomiędzy rozkładarkami powinna być nie 

większa niż długość rozkładarki, tak aby temperatura wbudowywanej mieszanki była jednakowa na całej 

szerokości wbudowywanej warstwy. 

13.6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Badania dzielą się na: 

- badania kontrolne Wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 

- badania kontrolne Zamawiającego (w ramach nadzoru Inspektora Nadzoru). 

Oprócz badań kontrolnych mogą występować również badania: 

- kontrolne dodatkowe, 

- arbitrażowe. 

Badania kontrolne są badaniami, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów budowlanych 

(mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy, materiałów do uszczelnień, itp.) oraz go-

towej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia, itp.) spełniają wymagania określone w umo-

wie. Wyniki tych badań są podstawą do odbioru. Do odbioru wykorzystywane są wyniki badań kontrol-

nych w ramach nadzoru Inspektora Nadzoru. Za zgodą Inspektora Nadzoru i Zamawiającego. 

Jeżeli to konieczne, badania obejmują: 

- pobranie próbek, 

- zapakowanie próbek do wysyłki, 

- transport próbek z miejsca pobrania do placówki wykonującej badania i sprawozdanie z próbek. 

Na żądanie Inspektora Nadzoru ze wszystkich materiałów przewidzianych do budowy (kruszywo grube i 

drobne, wypełniacz, lepiszcze) należy przekazać próbki o odpowiedniej wielkości , a Inspektor Nadzoru 

będzie je przechowywał pod zamknięciem. Strony kontraktu potwierdzają uznanie próbek na piśmie, w 

protokole pobrania lub przekazania próbek. W ramach badań kontrolnych próbki te posłużą do oceny 

zgodności dostaw z warunkami umowy. 

Zakres badań Wykonawcy obejmuje: 

- badania materiałów wsadowych do mieszanki mineralno-asfaltowej (asfaltów, kruszyw wypełniacza i 

dodatków), 

- badanie składu i właściwości  mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Zakres badań kontrolnych Wykonawcy w ramach nadzoru własnego obejmuje: 

a) warunki technologiczne wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowej: 

- pomiar temperatury powietrza, 



 

- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 

- ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 

b) wykonana warstwa: 

- wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 

- wskaźnik zagęszczenia i zawartość  wolnej przestrzeni w wykonanej warstwie, 

- badanie połączenia międzywarstwowego, 

- pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 

- pomiar równości warstwy asfaltowej, 

- pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 

- ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 

- ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

Badania kontrolne Zamawiającego są badaniami zleconymi przez Inspektora Nadzoru, których celem 

jest sprawdzenie, czy jakość materiałów budowlanych oraz gotowej warstwy spełniają wymagania okre-

ślone w umowie. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się Inspektor 

Nadzoru w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy Wykonawca zostanie po-

wiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 

Wykonawca może pobierać i pakować  do wysyłki próbki do badań kontrolnych Zamawiającego. Do wy-

syłania próbek i przeprowadzenia badań kontrolnych Zamawiającego jest upoważniony tylko Inspektor 

Nadzoru lub uznana przez niego placówka badawcza. Inspektor Nadzoru decyduje o wyborze takiej pla-

cówki. 

Rodzaj i zakres badań kontrolnych Zamawiającego mieszanki mineraln-asfaltowej i wykonanej warstwy 

jest następujący: 

a) badania materiałów wsadowych do mieszanki mineralno-asfaltowej, 

b) mieszanka mineralno-asfaltowa: 

- uziarnienie, 

- zawartość lepiszcza, 

- temperatura mięknienia odzyskanego lepiszcza, 

- gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki, 

c) warunki technologiczne wbudowywania mieszanki mineralno-asfaltowej 

- pomiar temperatury powietrza podczas pobrania próby do badań, 

- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej, 

d) wykonana warstwa: 

- grubość, 

- wskaźnik zagęszczenia i zawartość wolnej przestrzeni w wykonanej warstwie, 

- połączenia międzywarstwowe, 

-spadki poprzeczne, 

- równość. 

W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego 

odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 

Przedstawiciel Zamawiającego i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyzna-

czeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. 

Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczo-

nych odcinków częściowych. 

Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwo-

ści ze strony przedstawiciela Zamawiającego lub Wykonawcy. 

Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony umowy niezależne laboratorium, które nie wykonywało 

badań kontrolnych. 



 

13.7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiaru robót jest m2 przy określonej grubości wykonanej warstwy wiążącej. 

13.8. ODBIÓR ROBÓT 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, specyfikacją techniczną i wymaga-

niami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozy-

tywne. 

13.9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Cena wykonania 1 m2 nawierzchni asfaltowej. 

13.10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Zasady klasyfikacji asfaltów modyfikowanych polimerami 

2. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

3. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach 

4. PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton asfaltowy 

5. PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: Badanie typu 

6. PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 21: Zakładowa Kontrola Pro-

dukcji 

7. PN-EN 13808 Zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych 

8. PN-EN 12597 Asfalty i produkty asfaltowe – Terminologia 

9. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 czerwca 1999r. w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Generalna Dyrekcja Dróg Kra-

jowych i Autostrad, Gdańsk 2012. 

 

14. Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S 

14.1. WSTĘP 

14.1.1. Przedmiot ST 

Specyfikacja Techniczna “Wymagania Ogólne” odnosi się do wymagań wspólnych dla poszczególnych 

wymagań technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem warstwy ści-

eralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S, które zostaną wykonane w ramach zadania: „Prze-

budowa drogi gminnej w miejscowości Kostrogaj” 

 

14.1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja techniczna (ST) jest wykorzystywana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji 

robót określonych w pkt. 1.1  

14.1.3. Zakres robót objętych ST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 

wykonaniem warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S. 

14.1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na 

terenie budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, ST i 

poleceniami Inspektora Nadzoru. 



 

14.2. MATERIAŁY 

14.2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w specyfikacji tech-

nicznej „Wymagania Ogólne”. 

Podstawowe wymagania wobec materiałów stosowanych do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych 

przeznaczonych do budowy nawierzchni określone są w niniejszej specyfikacji technicznej. 

14.2.2. Lepiszcza asfaltowe 

Do warstwy ścieralnej należy stosować asfalt drogowy 50/70 spełniający wymagania określone w PN-EN 

12591. 

Składowanie asfaltu drogowego powinno się odbywać w zbiornikach, wykluczających zanieczyszczenie 

asfaltu i wyposażonych w system grzewczy pośredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). 

Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie, posiadać automatyczny system grzewczy 

z tolerancją ±5oC oraz układ cyrkulacji asfaltu. 

14.2.3. Kruszywo 

Do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043 [44] i WT-

1 Kruszywa 2010 [64]. Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je 

przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podłoże 

składowiska musi być równe, utwardzone i odwodnione. Składowanie wypełniacza powinno się odbywać 

w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

14.2.4. Środek adhezyjny 

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantującego 

odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej 

na działanie wody, należy dobrać i zastosować środek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-

lepiszcze wartość przyczepności określona według PN-EN 12697-11, metoda C wynosiła co najmniej 

80%. 

Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach 

określonych przez producenta. 

14.2.5. Materiały do uszczelniania połączeń i krawędzi 

Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych) z tego samego ma-

teriału wykonywanego w różnym czasie spoin stanowiących połączenia różnych materiałów lub 

połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy sto-

sować: 

- materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych, 

- emulsję asfaltową według PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych. 

Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach pro-

ducenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

Do uszczelnienia krawędzi należy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt modyfikowany 

polimerami wg PN-EN 14023 [59] „metodą na gorąco”. Dopuszcza się też inne rodzaje lepiszcza wg 

norm lub aprobat technicznych. 

14.2.6. Materiały do złączenia warstw konstrukcji 

Do złączenia warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiążąca z warstwą ścieralną) należy stosować 

kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami według  PN-EN 13808. 



 

Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach 

pionowych z zalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do opakowań i zbiorników zaniec-

zyszczonych materiałami mineralnymi. 

14.3. SPRZĘT 

Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się możliwością kor-

zystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 

- wytwórnia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, z automatycznym komputerowym stero-

waniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 

- układarka gąsiennicowa, z elektronicznym sterowaniem równości układanej warstwy, 

- skrapiarka, 

- walce stalowe gładkie, 

- walce ogumowane, 

- szczotki mechaniczne i/lub inne urządzenia czyszczące, 

- samochody samowyładowcze z przykryciem brezentowym lub termosami, 

- sprzęt drobny. 
 

14.4. TRANSPORT 

Asfalt należy przewozić w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych i zaopatrzonych w 

urządzenia umożliwiające pośrednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe. 

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i nadmiernym zawilgoceniem. 

Wypełniacz należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, zbryleniem i zaniec-

zyszczeniem. Wypełniacz luzem powinien być przewożony w odpowiednich cysternach przysto-

sowanych do przewozu materiałów sypkich, umożlwiających rozładunek pneumatyczny. 

Emulsja asfaltowa może być transportowana w zamkniętych cysternach, autocysternach, beczkach i in-

nych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą 

powodowały jej rozpadu. Cysterny powinny być wyposażone w przegrody. Nie należy używać do 

transportu opakowań z metali lekkich (może zachodzić wydzielanie wodoru i groźba wybuchu przy emul-

sjach o pH≤4). 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w zależności 

od postępu robót. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpiec-

zona przed ostygnięciem i dopływem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrze-

wane, itp.). Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinny zapewnić 

utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu 

mieszanki powinny być czyste, a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki 

antyadhezyjne niewpływające szkodliwie na mieszankę. 

14.5. WYKONANIE ROBÓT 

Przed przystąpieniem do robót asfaltowych Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru do akceptacji 

projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej (AC8S). 

Podłoże pod warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-asfaltowej powinno być na całej powierzchni: 

- ustabilizowane i nośne, 

- czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostałości luźnego kruszywa, 

- wyprofilowane, równe i bez kolein, 

- suche. 



 

Wymagana równość podłoża jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, ja-

kim powinny odpowiadać drogi publiczne. 

Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia połączenia między war-

stwami i ich współpracy w przenoszeniu obciążenia nawierzchni ruchem. 

Podłoże powinno byś skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiększenie połączenia między warstwami 

konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody między warstwami. 

Skropienie lepiszczem podłoża, przed ułożeniem warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej 

powinno być wykonane w ilości podanej w przeliczeniu na pozostałe lepiszcze, tj. 0,1÷0,3 kg/m2, przy 

czym zaleca się stosować emulsję modyfikowaną polimerem, ilość emulsji należy dobrać z uwzględnie-

niem stanu podłoża oraz porowatości mieszanki. 

Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania. Dopuszcza się skra-

pianie ręczne lancą w miejscach trudno dostępnych oraz przy urządzeniach usytuowanych w na-

wierzchni lub ją ograniczających. W razie potrzeby urządzenia te należy zabezpieczyć przed zabrudze-

niem. 

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5h przed układaniem war-

stwy asfaltowej w celu odparowania wody. 

Temperatura podłoża pod rozkładaną warstwę nie może być niższa iż +5oC. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposażoną w układ automa-

tycznego sterowania grubości warstwy i utrzymania niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. W 

miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. 

Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w 

osi i przy brzegach warstwy). 

Warstwy wałowane powinny być równomiernie zagęszczone ciężkimi walcami drogowymi. Do warstw z 

mieszanek mineralno-asfaltowych należy stosować walce drogowe stalowe gładkie z możliwością wibra-

cji, oscylacji lub walce ogumione. 

14.6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Badania dzielą się na: 

- badania Wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 

- badania kontrolne Zamawiającego (w ramach nadzoru Inspektora Nadzoru). 

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, 

czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i ma-

teriałów do uszczelnień, itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia, itp.) 

spełniają wymagania określone w kontrakcie. 

Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji umowy, z niezbędną starannością i w 

wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w sto-

sunku do wymagań umowy, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać zleceniodawcy na jego żądanie. Inspektor Nadzoru mo-

że zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeżeń Inspektor 

Nadzoru może przeprowadzić badania kontrolne. 

Zakres badań Wykonawcy obejmuje: 

- pomiar temperatury powietrza, 

- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 

- ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 

- wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 

- pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 

- pomiar równości warstwy asfaltowej, 



 

- pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 

- ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 

- ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

Badania kontrolne Zamawiającego są badaniami zleconymi przez Inspektora Nadzoru, których celem 

jest sprawdzenie, czy jakość materiałów budowlanych oraz gotowej warstwy spełniają wymagania okre-

ślone w umowie. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się Inspektor 

Nadzoru w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy Wykonawca zostanie po-

wiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny.  

W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego 

odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 

Przedstawiciel Zamawiającego i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyzna-

czeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. 

Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczo-

nych odcinków częściowych. 

Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwo-

ści ze strony przedstawiciela Zamawiającego lub Wykonawcy. 

Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony umowy niezależne laboratorium, które nie wykonywało 

badań kontrolnych. 

14.7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiaru robót jest m2 przy określonej grubości wykonanej warstwy wiążącej. 

14.8. ODBIÓR ROBÓT 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, specyfikacją techniczną i wymaga-

niami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozy-

tywne. 

14.9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Cena wykonania 1 m2 nawierzchni asfaltowej. 

14.10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe - Zasady klasyfikacji asfaltów modyfikowanych polimerami 

2. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

3. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach 

4. PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton asfaltowy 

5. PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: Badanie typu 

6. PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 21: Zakładowa Kontrola Pro-

dukcji 

7. PN-EN 13808 Zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych 

8. PN-EN 12597 Asfalty i produkty asfaltowe – Terminologia 

9. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 czerwca 1999r. w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

10. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Generalna Dyrekcja Dróg Kra-

jowych i Autostrad, Gdańsk 2012. 

 


