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l. Opis techniczny
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszej dokumentac;ji jest:

» Mapa zasadnicza w skali 1:500,

* Umowa z Zamawiajgcym,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla sygnatéw drogowych i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z
pézn. zm.),

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym. (tj. Dz.U. 2018 poz.
1990 z p6zn. zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika
2003 r. z pézn. zm.),

* Wizjai pomiary w terenie,

* Uzgodnienia z inwestorem.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu drogowego dotyczgcy budowy
dojazdowej drogi gminnej na odcinku Piskorczyn - Kleszczyn.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI I ISTNIEJ ACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektowana dojazdowa droga gminna Piskorczyn — Kleszczyn ma swdj poczatek w km
0+000,00 na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 2212 Brzuze — Huta Chojno w miejscowosci
Piskorczyn. Koniec projektowanego odcinka jest zlokalizowany w km 1+586,60 w miejscowosci
Kleszczyn na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2211C Brzuze — Kleszczyn.

Obecnie droga dojazdowa posiada na catym odcinku gruntowg nawierzchnie jezdni. Jezdnia drogi ma
zmienng szerokos¢ od okoto 2,5m do 4,0m i charakteryzuje sie licznymi nieréwnosciami.
Zagospodarowanie analizowanego odcinka drogi charakteryzujg gtéwnie tereny rolne z lokalnie
wystepujgcg zabudowg zagrodowa.

Po realizacji inwestycji, projektowany odcinek drogi bedzie stanowit publiczng droge gminng

4. STAN PROJEKTOWANY

W ramach budowy dojazdowej drogi gminnej projektuje sie m. in.:

* budowa odcinka drogi gminnej od km 0+000,00 do km 1+586,60 o nawierzchni z betonu
asfaltowego,

* budowa skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2212C w km 0+000,00,

* budowa skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2211C w km 1+586,60,

* wykonanie umocnionych poboczy na odcinku od km 0+011,70 do km 1+586,60,

* budowa zjazddw i przepustéw pod zjazdami,

* remont przepustu drogowego wraz z umocnieniami wiotow i wylotéw przepustow,

» wykonanie rowéw odwadniajgcych od km 0+000,00 do km 3+161,05,

* wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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*  budowa chodnikéw od km 0+000,00 do km 0+011,70 (strona lewa), od km 0+000,00 do km
0+070,00 (strona prawa), od km 1+530,00 do km 1+586,60 (strona lewa),

* budowa miejsc postojowych,

* budowa zatoki autobusowej,

* budowa peronu przystankowego,

* budowa oswietlenia drogowego hybrydowego, doswietlajacego przejscia dla pieszych,

* regulacje wysokosciowg urzadzen istniejgcego uzbrojenia terenu, kolidujgcych z inwestycja,

* wykonanie elementéw odwodnienia drogi.

Podstawowe parametry drogi gminnej:

e Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

+ Klasa techniczna: D

» Kategoria ruchu: KR1,

»  Predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h,

* Szerokosc¢ jezdni: od 5,0m,

*  Szerokos¢ poboczy (umocnionych): 0,75m,

» Pochylenie poprzeczne jezdni (na odcinku prostym): 2% (daszkowe),
» Pochylenie poprzeczne pobocza: 8%.

» Szerokos¢ chodnika: 1,50 - 2,00m.

Uksztattowanie w planie

Projektowany odcinek drogi gminnej czesciowo pokrywa sie z istniejgcym jej przebiegiem.
Natomiast lokalnie projektuje sie wykonanie korekty geometrii drogi w celu ztagodzenia jej przebiegu i
zapewnieniu normatywnych jej parametréw. Poczatek i koniec odcinka nalezy dowigza¢ sytuacyjnie
do stanu istniejacego. Z uwagi na niewystarczajgcg szerokosci istniejgcego pasa drogowego na
wykonanie wszystkich elementéw drogi, planuje sie jego poszerzenie.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

Rozwigzania wysokos$ciowe

Uksztattowanie trasy w profilu podtuznym zaprojektowano z uwzglednieniem istniejgcego
uksztaltowania terenu, istniejgcego zagospodarowania terenow przyleglych oraz istniejgcego
uzbrojenia terenu.

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE

Obecnie ruch drogowy na istniejgcej drodze gminnej charakteryzuje sie matym natezeniem o
charakterze lokalnym. Po wybudowaniu nowej drogi prognozuje sie niewielkie zwiekszenie natezenia
ruchu drogowego z uwagi na lokalny charakter i funkcje przedmiotowego odcinka drogi. Dominujaca
grupe rodzajowa pojazdéw poruszajgcych sie po drodze stanowig pojazdy osobowe.

6. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ wedtug czesci rysunkowej niniejszego opracowania.
Wszystkie elementy oznakowania nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe.

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatlgczonymi rysunkami organizacji ruchu. Nalezy
przestrzegac skrajni poziomej (0,5 m pomiedzy skrajnym elementem oznakowania a krawedzig jezdni)
oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiedzy powierzchnig gruntu a dolng krawedzig znaku jak réwniez 2,2
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m pomiedzy powierzchnig chodnika a dolng krawedzig znaku). Znaki demontowane nalezy przekaza¢
zarzadcy drogi.

Projektowane znaki nalezg do grupy wielkosci znakdéw matych (M), z wyjatkiem znakéw A-7 i B-20,
ktore projektuje sie jako srednie (S). Wszystkie znaki nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 1 z
wyjatkiem znakéw A-7 i B-20, ktére powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2. Stupki
(konstrukcje wsporcze) znakéw projektuje sie barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed korozjg
(cynkowanie, malowanie proszkowe).

W rejonie projektowanego przejscia dla pieszych projektuje sie ustawienie znakéw pionowych D-6
aktywnych, zasilanych energig solarng i wiatrowa.

7. UWAGI KONCOWE
Zastosowane oznakowanie powinno by¢ zgodne z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach”.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji_ruchu drogowego — do 31.12.2021 r.
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