Warszawa, dnia/1'2 czerwca 2025 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOO0S-11.420.338.2019.TR.30

] DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e), art. 82 i art. 85 ust. 1 oraz ust. 2 pkt 1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2024
r. poz. 1112, ze zm., zwanej dalej ,,ustawg 00$”), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960
r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 572, zwanej dalej ,,Kpa”), po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 29 sierpnia 2019 r., znak: T4/TP/TPPPP/538/08/2019, Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, reprezentowanego przez petnomocnika —
uzupetnionego pismem z dnia 7 pazdziernika 2019 r., znak: T4/TP/TPPPP/538/08/2019

Y

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na: zmianie przedsiewziecia
realizowanego polegajgcego na zwigkszeniu operacji lotniczych w ramach dzialalnosci Portu
Lotniczego w Radomiu wedlug wariantu proponowanego przez wnioskodawce i jednoczesnie:

1. Okreslam:
1.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Port Lotniczy w Radomiu jest obiektem wojskowym wspétuzytkowanym, a warunki wspéhuzytkowania
lotniska dla celéw wojskowych i dla potrzeb lotnictwa cywilnego reguluje Umowa operacyjna.
Przedmiotowe przedsigwzigcie polegato bedzie na zwigkszeniu liczby cywilnych operacji lotniczych w
ramach dziatalnosci Portu Lotniczego w Radomiu. Operacje lotnicze bedg wykonywane zaréwno w
porze dziennej, jak i nocne;j.

Pozostale elementy, wchodzace zaréwno w sktad infrastruktury Portu Lotniczego w Radomiu, jak
rowniez warunki jego eksploatacji, pozostaja bez zmian, tj. nie sa czescig rozpatrywanego

przedsigwzigcia, ani nie sg rozpatrywane w ramach niniejszej decyzji.

Prognozowany ruch lotniczy dla pory dnia i nocy dla operacji cywilnych bedzie wygladat nastepujaco:

Prognoza ruchu

Rodzaj ruchu Dzieh Noc
Lotnictwo cywilne 35 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
(B737-800, A320,
A321)
loty  szkoleniowe w | 110 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
ramach LOT  Flight
Academy




Oprécz operacji lotniczych cywilnych na lotnisku prowadzone beda nadal operacje lotnicze wojskowe
z wykorzystaniem samolotéw szkoleniowych: PZL-130 Orlik, PZL Bryza - 110 operacji lotniczych (55
startéw i 55 ladowan) w ciagu dnia i 18 operacji lotniczych (9 startéw i 9 ladowan) w nocy.

Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zatacznik do decyzji.

1.2.istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
tego przedsiewziecia oraz nakladam obowiazek dzialan ze szczegélnym uwzglednieniem
konieczno$ci ochrony cennych warto$ci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich oraz nakladam obowigzek dzialan
polegajacych na unikaniu, zapobieganiu, ograniczeniu oddzialywania przedsigwzi¢¢ na
srodowisko, zgodnie z ktérymi nalezy:

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

125,

1.2.6.

1.2.7.
1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.

1.2.13.

Powstajace na etapie eksploatacji przedsigwzigcia odpady inne niz niebezpieczne
magazynowac¢ selektywnie w pojemnikach/kontenerach, zlokalizowanych w wyznaczonym
miejscu o utwardzonej powierzchni, w sposob zabezpieczajacy Srodowisko gruntowo-
wodne przed zanieczyszczeniem.

Powstajace na etapie eksploatacji inwestycji odpady inne niz niebezpieczne o kodzie 16 01
03, magazynowa¢ w wyznaczonym miejscu w stosach lub pryzmach w sposob
zabezpieczajacy $rodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem.

Odpady niebezpieczne powstajace na etapie eksploatacji inwestycji magazynowac
w zamknietych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach/kontenerach (lub innych
urzadzeniach przeznaczonych do magazynowania odpadéw niebezpiecznych), odpornych
na dziatanie sktadnikéw umieszczanych w nich odpadéw, zlokalizowanych
w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podiozu miejscu,
zabezpieczonym przed wplywem warunkéw atmosferycznych; miejsca magazynowania
odpadéw niebezpiecznych nalezy oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed wstgpem 0s6b
nieupowaznionych i zwierzat.

Odpady medyczne (powstate na etapie eksploatacji inwestycji) gromadzi¢ selektywnie w
odpowiednich pojemnikach lub/i workach w miejscu ich powstawania. a nastgpnie
magazynowa¢ w przeznaczonych na ten cel pomieszczeniach albo stacjonarnym lub
przeno$nym urzadzeniu chtodniczym, w zaleznosci od ilosci i rodzaju wytworzonych
odpadéw; miejsca magazynowania ww. odpadéw nalezy oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed
wstepem 0s6b nieupowaznionych oraz dostepem owadow, gryzoni i innych zwierzat.

Na etapie eksploatacji inwestycji teren przedsiewzigcia wyposazy¢ w srodki do neutralizacji
rozlanych substancji ropopochodnych; w przypadku ich awaryjnego wycieku
zanieczyszczenia niezwlocznie usungé; ze zuzytymi $rodkami do neutralizacji rozlanych
substancji ropopochodnych postepowac jak z odpadem niebezpiecznym.

Wszystkie odpady magazynowac¢ selektywnie w sposob niepowodujacy rozprzestrzeniania
sie odpadow.

Wszystkie odpady nalezy przekazywa¢ uprawnionym podmiotom do zagospodarowania.
Scieki socjalno — bytowe z terminala pasazerskiego nalezy odprowadza¢ do miejskiej sieci
kanalizacji sanitarnej.

Scieki socjalno — bytowe ze statkéw powietrznych nalezy przy pomocy wozéw
asenizacyjnych kierowa¢ do oczyszczalni Sciekdw sanitarnych.

Scieki z odladzania nalezy odprowadzaé do bezodptywowych zbiornikéw wybieralnych,
a nastepnie wywozi¢ do utylizacji.

Scieki przemystowe poddawaé procesowi podczyszezania w separatorach i osadnikach,
a nastepnie odprowadzaé do zewnetrznej sieci kanalizacji sanitarne;.

Wody opadowe i roztopowe z terenu portu lotniczego po uprzednim podczyszczeniu
w osadniku i lamelowym separatorze substancji ropopochodnych odprowadzac
za posrednictwem wylotow W1, W4 i W7 do ziemi, a nastepnie do Potoku Pétnocnego lub
kanalizacji deszczowej.

W przypadku awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych, zanieczyszczenie
niezwlocznie usunaé, a zuzyte srodki do neutralizacji substancji ropopochodnych przekaza¢
uprawnionym odbiorcom; podjaé natychmiastowe dziatania w celu usunigcia awarii oraz



1.2.14.
1.2.15.

1.2.16.

1.2.17.

1.2.18.

1.2.19.
1.2.19,

1.2.19.
1.2.19.

2. Naklad

usunigcia zanieczyszczonego gruntu; zanieczyszczony grunt nalezy przekazaé podmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwiania.
Wode pobierac z sieci wodociggowe;.
W terminie do 3 lat od dnia zmiany zakresu funkcjowania lotniska nalezy opracowaé
1 wdrozy¢ do stosowania program ograniczajacy ryzyko kolizji samolotéw z ptakami np.
odstraszanie (ptoszenie) ptakéw, w ramach zarzadzania zagrozeniami srodowiskowymi.
Nalezy ograniczy¢ mozliwosci gniazdowania ptakéw stwarzajacych zagrozenie dla ruchu
lotniczego (gtéwnie golab miejski Columba livia forma urbana, grzywacz Columba
palumbus, pustutka Falco tinnunculus, szpak Sturnus vulgaris, wrona siwa Corvus cornix)
na budynkach lotniska i w jego otoczeniu poprzez m.in. zabezpieczanie otwordéw
wentylacyjnych, ograniczanie dostepu poprzez wieszanie siatek, jesli to mozliwe,
stosowanie kolcéw antyptasich z ostonami plastikowymi itp.
W obrebie lotniska, a w szczegdlnosci w rejonach wykonywania manewréw przez statki
powietrzne i poruszania si¢ innych pojazdéw obstugi naziemne;j lotniska nalezy zastosowaé
oswietlenie ograniczajace przywabianie owadow, a zwlaszcza polujacych na nie nietoperzy
i ptazéw.
W przypadku stwierdzenia wzmozonej migracji plazéw w rejonie powierzchni
utwardzonych (droga startowa, drogi kofowania itp.) nalezy je szczelnie wygrodzié od
przylegajacych do nich powierzchni trawiastych za pomoca ochronnych plotkéw
herpetologicznych; dlugos¢ ptotkdw oraz sposéb ich przebiegu, a takze czas rozstawiania i
zdejmowania dostosowa¢ do potrzeb; prace realizowaé pod nadzorem specjalisty
posiadajgcego wiedze i oswiadczenie z dziedziny herpetologii.
Podczas pielegnacji powierzchni trawiastych w obrebie lotniska:

1. Nie stosowa¢ Srodkéw ochrony roslin, w szczegdlnosci fungicydéw, herbicyddw,
insektycydow, moluskocydow;

2. Prowadzi¢ koszenie na wysokosci nie nizszej niz 10-15 cm nad powierzchnig gruntu;

3. Nie prowadzi¢ zabiegéw pielegnacyjnych, w szczegdlnosci nie kosi¢é w okresie
wzmozonej wiosennej migracji ptazéw, ktéra w przypadku niektorych gatunkéw przebiega
z rownie duza intensywnoscig réwniez za dnia; wzmozona migracja ptazéw (dotyczy 5
gatunkow, ktére zinwentaryzowano na terenie lotniska) obejmuje okres od korica lutego do
kofica kwietnia, lecz z uwagi na uwarunkowania pogodowe w danym roku wskazanego
przedziatu nie nalezy traktowac trwale, lecz orientacyjnie; podjecie decyzji o rozpoczeciu
dziatan pielggnacyjnych (dotyczy gtéwnie koszenia) pozostawia si¢ do ustalenia przez
nadzor herpetologiczny, ktéry bedzie prowadzit monitoring ptazéw w granicach lotniska.

am obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej. Zakres analizy porealizacyjnej

powinien obejmowaé halas powodowany wszystkimi operacjami lotniczym oraz halas
powodowany przez naziemne zrédla halasu.

Lokalizacja punktéw pomiarowych poziomu hatasu lotniczego do analizy porealizacyjne;:

Wspotrzedne (Panstwowy
Lokalizacja Uktad Wspélrzednych Uwagi
L.p. Syl Geodezyjnych 1992)
X[m] [Y]
I PL-1 P22g (lub w sgsiedztwie) 652557 393188
: z Tereny o
5 PL-2 P36b (lub w sasiedztwie) 652700 393608 najwickszym
- - stopniu narazenia
3 PL-3 P17g (lub w sasiedztwie) 65310 393010 na halas
- - od operacji
4 PL-4 P9g (lub w sasiedztwie) 655455 394076 lotniczych
5 PL-5 P6g (lub w sasiedztwie) 655220 394499
6 PLw-6 ul. Czeremchowa 12 (dziatka 651448 392959 W osi drogi
75/1) lub w sasiedztwie startowej




PLw-7 Dziatka nr 142502 2.0012.15 657516 394678
lub w sasiedztwie (Gmina
Gézd, obreb Klawatka)

W osi drogi
startowe;j

Lokalizacja punktéw pomiarowych poziomu hatasu naziemnego do analizy porealizacyjne;:

Wspotrzedne (Panstwowy
. Uktad Wspotrzednych .
L.p. Symbol Lokalizacja Geodezy'};ych 1 99}12) Liviagl
X[m] [Y]
1 P-1 P22¢g (lub w sasiedztwie) 652557 393188 -
p-2 P36b (lub w sasiedztwie) 652696 393684 Na ostatniej
2 4 kondygnacji
budynku
3 P-3 P17g (lub w sasiedztwie) 653107 393010 -
4 P-4 P9g (lub w sasiedztwie) 655455 394076 -
5 P-5 P6g (lub w sasiedztwie) 655220 394499 -
P-6 P63b (lub w sasiedztwie) 394498 653283 Na ostatniej,
6 3 kondygnacji
budynku

Analiza porealizacyjna powinna obejmowa¢ w minimalnym zakresie wskazane powyzej punkty.

Analize porealizacyjng nalezy wykonaé w terminie 12 miesigcy od dnia oddania inwestycji
do eksploatacji i jednoczesnie w warunkach zapewniajacych mozliwo$¢ wykonania pomiaréw poziomu
hatasu w czasie operacji lotniczych wykonywanych przez samoloty pasazerskie (determinujace zasi¢g
oddzialywania akustycznego lotniska), a takze szkoleniowe i wojskowe.

Analize porealizacyjna nalezy przedlozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Warszawie w formie drukowanej i na nosnikach cyfrowych w terminie 6 miesigcy od dnia jej
wykonania.

Po wykonaniu analizy porealizacyjnej, w przypadku niedotrzymania standardow jakosci srodowiska
w zakresie emisji hatasu i drgan, nalezy zastosowa¢ odpowiednie zabezpieczenia minimalizujace
negatywne oddzialywanie przedmiotowej inwestycji. Jezeli nie bgdzie mozliwosci technicznych,
technologicznych i organizacyjnych, by zapobiec ewentualnym przekroczeniom dopuszczalnych
pozioméw hatasu, nalezy podja¢ dzialania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

3. Nakladam obowiazek monitorowania oddzialywania przedsigwziecia na Srodowisko

przyrodnicze w nastepujacym zakresie i terminie:

3.1. monitoring przyrodniczy w zakresie ornitofauny:

3.1.1. celem jest analiza bezpieczenstwa ruchu lotniczego na etapie eksploatacji;

3.1.2. specjalista: ekspert ds. bezpieczenstwa ruchu lotniczego; ornitolog;

3.1.3. metodyka winna by¢ opracowana na podstawie n/w publikacji:

Skakuj M. 2020. Zarzadzanie Zagrozeniami Srodowiskowymi na lotniskach w FIR Warszawa,
czesé 1 — Porty lotnicze, wersja 01/-06/2020. ULC, Warszawa 2020,

— wg metodyki dedykowanej i przygotowanej przez eksperta ornitologa z wykorzystaniem:
Chylarecki P., Sikora A., Cenian Z., Chodkiewicz T. (red.) 2015. Monitoring ptakéw lggowych.
Poradnik metodyczny. Wydanie 2. GIOS, Warszawa.

3.1.4. zasady realizacji monitoringu winny by¢ zgodne ze wskazaniami zawartymi w tabeli ponizej.



Lp. Zakres Czas trwania Gatunki Wyniki monitoringu
Rozmieszczenie i liczebno$¢;
Stagow1ska l¢nge w okres.le II1- bocian biay, bielik, Dane 1logp{owe 1 przestrzenne nt.
1 duzych gatunkow VII kazdego uraw populacji i stanowisk legowych
ptakéw (SOL!) roku ’ gatunkow ornitofauny
w okresie I'V-
VI przez 3 lata
od dnia Rozmieszczenie i liczebnosé;
. oddania Dane ilosciowe i przestrzenne nt.
2 | Kolonie lggaws (SOL) inwestycji do sawron populacji i stanowisk legowych
eksploatacji, a
nastepnie co
trzeci rok
w okresie
VIII-III, przez | siewka zlota, czajka, Dane ilo$ciowe i przestrzenne nt.
Miejsca koncentracji 3 lata od _dma grzywacz, gegawa, miejsc konfent_raCJ i ptakoyv z
3 (SOL) oddania ges biatoczelna, ges populacji migrujacych i
inwestycji do tundrowa, zuraw, zimujacych w strefach przyleglych
eksploatacji, | bocian bialy i czapla do lotniska
nastepnie co biata
trzeci rok
3.1.5. sprawozdanie z przeprowadzonego monitoringu w danym sezonie monitoringowym, nalezy

przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie nie pozniej niz pot
roku po jego zakonczeniu.

3.2.monitoring $miertelnosci ptakéw w wyniku kolizji ze statkami powietrznymi:

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.

3.2.4.
3.2.5.

3.2.6.

lokalizacja: wg wytycznych eksperta ds. bezpieczenistwa ruchu lotniczego, ornitologa;
specjalista: ekspert ds. bezpieczenstwa ruchu lotniczego, ornitolog;

metodyka na podstawie: Skakuj M. 2020. Zarzadzanie Zagrozeniami Srodowiskowymi na
lotniskach w FIR Warszawa, cz¢$¢ 1 — Porty lotnicze, wersja 01/-06/2020. ULC, Warszawa
2020,

termin: corocznie przez 3 lata od daty rozpoczgcia eksploatacji planowanego przedsiewziecia;
wyniki monitoringu: dane ilosciowe oraz jakosciowe nt. gatunkéw po kolizjach ze statkami
powietrznymi; dane portu lotniczego gromadzone w ramach obligatoryjnego zglaszania kolizji
z ptakami.

sprawozdanie z przeprowadzonego monitoringu w danym sezonie monitoringowym, nalezy
przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie nie pozniej niz pot
roku po jego zakonczeniu.

3.3.monitoring smiertelnosci chiropterofauny w wyniku kolizji z samochodami oraz startujacymi i
ladujgcymi samolotami:

3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.2.
3.3.1.3.

3.3.1.4.
3.3.1.5.

monitoring $miertelnosci nietoperzy w wyniku kolizji z samochodami:

lokalizacja: sie¢ transektéw wyznaczonych na potrzeby realizacji przedmiotowego
monitoringu;

specjalista: chiropterolog, jak réwniez osoby przeszkolone przez eksperta chiropterologa;
metodyka: wg metodyki dedykowanej i przygotowanej przez doswiadczonego
w takich badaniach eksperta chiropterologa;

termin: 3 i 6 rok od daty rozpoczgcia eksploatacji planowanego przedsiewziecia;

wyniki monitoringu: dane ilosciowe oraz jako$ciowe nt. gatunkéw nietoperzy ginacych wskutek
kolizji 'z samochodami; zaproponowanie ewentualnych dodatkowych dziatan
minimalizujgcych.

' SOL — Strefa Otoczenia Lotniska (7 km od Punktu referencyjnego portu lotniczego (ARP))



3.3.1.6. sprawozdanie z przeprowadzonego monitoringu w danym sezonie monitoringowym, nalezy
przediozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie nie pézniej niz w
terminie 6 miesiecy od dnia jego zakonczenia.

3.3.2. monitoring §miertelnosci nietoperzy w wyniku kolizji ze statkami powietrznymi:

3.3.2.1. lokalizacja: teren lotniska;

3.3.2.2. specjalista: ekspert ds. bezpieczenstwa ruchu lotniczego, chiropterolog;

3.3.2.3. metodyka: na podstawie Skakuj M. 2020. Zarzadzanie Zagrozeniami Srodowiskowymi na
lotniskach w FIR Warszawa, cze$¢ 1 — Porty lotnicze, wersja 01/-06/2020. ULC, Warszawa
2020;

3.3.2.4. okres realizacji: przez 3 lata od daty rozpoczecia eksploatacji planowanego przedsigwzigcia;

3.3.2.5. wyniki monitoringu: dane ilosciowe oraz jakosciowe nt. gatunkéw ulegajacych kolizjom ze
statkami powietrznymi; dane dla portu lotniczego gromadzone w ramach obligatoryjnego
zgltaszania kolizji ze zwierzgtami.

3.3.2.6. sprawozdanie z przeprowadzonego monitoringu w danym sezonie monitoringowym, nalezy
przedtozy¢ Regmnalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie nie pozniej niz w
terminie 6 miesiecy od dnia jego zakonczenia.

3.4.monitoring sezonowej (wiosennej) migracji ptazéw do miejsc rozrodu w obrebie powierzchni
utwardzonych (droga startowa, drogi kotowania i inne) oraz ich $miertelnosci w obrgbie ww.
powierzchni utwardzonych oraz elementow ich odwodnienia (np. korytek krakowskich lub
otwartych urzadzen podczyszczajacych) mogacych stanowi¢ putapki dla drobnych zwierzat, w tym
dla ptazow i gadow:
3.4.1. lokalizacja: teren lotniska;
3.4.2. specjalista: ekspert ds. bezpieczenstwa ruchu lotniczego, herpetolog;
3.4.3. metodyka: zgodna z wykonanym monitoringiem przedinwestycyjnym;
3.4.4. okres realizacji: przez 3 lata od daty rozpoczecia eksploatacji planowanego przedsigwzigcia;
3.4.5. wyniki monitoringu: dane ilosciowe oraz jakosciowe nt. migrujacych gatunkéw oraz
ulegajacych kolizjom podczas sezonowych migracji w obrebie powierzchni utwardzonych oraz
elementow ich odwodnienia stwarzajacych potencjalne ryzyko ich uwiezienia;
3.4.6. sprawozdanie z przeprowadzonego monitoringu w danym sezonie monitoringowym, nalezy
przedlozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie nie pozniej niz w
terminie 6 miesiecy od dnia jego zakonczenia.

Uzasadnienie

W dniu 29 sierpnia 2019 r. wptynat do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
(zwanego dalej ,Regionalnym Dyrektorem™) wniosek, znak: T4/TP/TPPPP/538/08/2019.
Przedsiebiorstwa Pafistwowego ,,Porty Lotnicze”, reprezentowanego przez petnomocnika —
- o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwzigcia. Wniosek ten
zostal uzupetniony pismem z dnia 7 pazdziernika 2019 r., znak: T4/TP/TPPPP/538/08/2019.

Analiza wniosku wykazata, iz przedsiewziecie nalezy do przedsigwzigé, o ktérych mowa w art. 75
ust. 1 pkt 1 lit. €) ustawy 0o$ i tym samym potwierdzita wlasciwos¢ Regionalnego Dyrektora.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1712) ,.do spraw
wszczetych na podstawie ustaw zmienianych w art. 1 oraz w art. 3 i niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe”.

Planowane przedsigwziecie nalezy do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko, o ktérych mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy 00$ oraz w § 3 ust. 3 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71, zwanym dalej ,,rozporzadzeniem z dnia 9 listopada 2010 r.”).



Zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, zwanym dalej
,,ropoIquzenleln z dnia 10 wrzesnia 2019 r.”) do przedsiewzig¢, w przypadku ktérych przed dniem
wejécia w zycie rozporzadzenia wszczgto i nie zakonczono przynajmniej jednego z postepowan w
sprawie decyzji, zgloszen lub uchwat, o ktérych mowa w art. 71 ust. 1 oraz art. 72 ust. 1-1b ustawy 00§,
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe. Majac zatem na uwadze, ze procedowanie w postepowaniu
gtéwnym rozpoczeto si¢ przed dniem wejscia w zycie przepiséw rozporzadzenia z dnia 10 wrzesnia
2019 r., nalezy stosowa¢ przepisy obowigzujace na mocy rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010 r.

W dniu 24 grudnia 2019 r. Regionalny Dyrektor uzyskat opinie¢ Dyrektora Zarzadu Zlewni w Radomiu
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (zwanego dalej ,,ZZ”) z dnia 19 grudnia
2019 r., znak: WA.ZZS.4.436.234.2019.SP, stwierdzajaca brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzm%ywama na Srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia oraz wskazujaca warunki
eksploatacji inwestycji.

Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia nastepuje
przed ztozeniem wniosku, o ktérym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy 00, o zmiane sposobu uzytkowania
Lotniska Radom Sadkéw.

Nastepnie, w dniu 29 grudnia 2020 r. Regionalny Dyrektor wydal postanowienie, znak:
WOOS-11.420.338.2019.TR.9, ktérym natozyl obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla ww. przedsiewzigcia oraz ustalit zakres raportu 0o$ zgodny z zapisami art. 66 ustawy 00s,
wskazujac jednoczesnie elementy wymagajace szczeg6towej analizy.

Postanowieniem z dnia 4 marca 2021 r., znak: WOOS-11.420.338.2019.TR.11, Regionalny Dyrektor
zawiesil przedmiotowe postepowanie do czasu przedlozenia przez wnioskodawce raportu 00s.

W dniu 26 maja 2022 r. wnioskodawca przedtozyt raport 0os. W zwigzku z powyzszym postanowieniem
z dnia 30 maja 2022 r., znak: WOOS-11.420.338.2019.TR.13, Regionalny Dyrektor podjat przedmiotowe
postgpowanie zmierzajace do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z przedtozong dokumentacja, po nalozeniu oceny oddziatywania na srodowisko dla
przedmiotowego przedsigwzigcia zostat zmieniony zakres inwestycji. W zwigzku z powyzszym
Regionalny Dyrektor pismem z dnia 25 sierpnia 2022 r., znak: WOOS-I1.420.338.2019.TR.16, wezwal
wnioskodawce do przedlozenia karty informacyjne;j przedsm;wzu;ma obejmujacej zakres inwestycji
zgodny ze zmienionym zakresem raportu 00s.

W odpowiedzi na powyzsze w dniu 30 maja 2023 r. do tutejszego organu wptyneta zaktualizowana karta
informacyjna przedsigwzigcia. Ponadto w ww. pi$mie wnioskodawca poinformowat tutejszy organ, iz
z dniem 1 kwietnia 2023 r. w wyniku przeksztatcenia (dokonanego na podstawie przepiséw ustawy z
dnia 22 lipca 2022 r. o usprawnieniu procesu inwestycyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz.
U. z 2022 r. poz. 1846) Przedsigbiorstwa Pafistwowego ,,Porty Lotnicze” w jednoosobowsg spotke
akcyjna Skarbu Pafistwa dziatajaca pod nazwa Polskie Porty Lotnicze Spétka Akcyjna (zwang dalej
~PPL”), zgodnie z art. 10 ust. 1 ww. ustawy Polskie Porty Lotnicze Spétka Akcyjna wstapita we
wszystkie prawa i obowiazki, ktérych podmiotem byto Przedsiebiorstwo Panistwowe ,,Porty Lotnicze”.

W zwigzku ze zmiang zakresu inwestycji pismem z dnia 14 wrzesnia 2023 r., znak: WOOS-
11.420.338.2019.TR.20, Regionalny Dyrektor ponownie wystapit do ZZ w Radomiu o zajecie stanowiska
w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania rozpatrywanego przedsigwziecia na
srodowisko.

W dniu 09 pazdziernika 2023 r. Regionalny Dyrektor uzyskat opini¢ ZZ z dnia 03 pazdziernika 2023 r.,

znak: WA.ZZS.4.4901.320.2023.SP, stwierdzajacg brak potrzeby przeprowadzenia oceny odd21a{ywama
na Srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia oraz wskazujaca na koniecznoé¢ okreslenia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw i wymagan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b



ustawy 00§ oraz natozenia obowigzku dziatan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy 0os.
Ww. opinia zostala uwzgledniona w pkt 1.2.6. - 1.2.8. i 1.2.10.- 1.2.14. sentencji niniejszej decyzji.

Nastepnie, w dniu 20 pazdziernika 2023 r. Regionalny Dyrektor wydal postanowienie, znak:
WOOS-11.420.338.2019.TR.23, ktérym nalozyt obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla ww. przedsiewziecia oraz ustalit zakres raportu 00$ zgodny z zapisami art. 66 ustawy 00§,
wskazujac jednoczesnie elementy wymagajace szczegotowej analizy. Zgodnie z pismem PPL z dnia 23
listopada 2023 r., ztozony w dniu 26 maja 2022 r. raport 00§ jest zgodny z zatozeniami zaktualizowanej
karty informacyjnej przedsiewziecia, zatem dalsze procedowanie w sprawie zostalo oparte na tym
wilasnie dokumencie.

Regionalny Dyrektor pismem z dnia 1 lutego 2024 r., znak: WOOS-11.420.338.2019.TR .25, wezwat
wnioskodawce do uzupetnienia ww. raportu. Ww. uzupetnienie raportu wptyneto w dniu 30 wrzesnia
2024 r. Pismem z dnia 29 listopada 2024 r., znak: WOOS-11.420.338.2019.TR.26, Regionalny Dyrektor
ponownie wezwat wnioskodawce do uzupelnienia ww. raportu. Uzupetnienie wpiyneto w dniach 30
grudnia 2024 r. i 31 stycznia 2025 r.

Regionalny Dyrektor w trakcie prowadzonego postepowania przeanalizowat dokumentacje
zgromadzong w sprawie. Przeprowadzona analiza - o ktorej mowa powyzej - potwierdzila, ze tres¢
przedliozonego raportu 00§ i jego uzupehien jest zgodna z art. 66 ustawy 00$, a zawarte w niej warunki
realizacji przedsiewziecia i projektowane rozwiazania chronigce $rodowisko zostaly zaproponowane
racjonalnie i adekwatnie do charakteru i skali oddzialywania inwestycji na $rodowisko. Regionalny
Dyrektor, w celu zminimalizowania wplywu rozpatrywanego przedsiewziecia na srodowisko, wziat pod
uwage i uwzglednit ww. ustalenia zawarte w raporcie 00§ i okreslit na ich podstawie:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia (pkt 1.1 sentencji niniejszej decyzji);

2) warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania tego
przedsiewziecia oraz natozyt obowiazek dziatan ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartoéci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terenow sasiednich oraz natozyt obowiazek dziatan polegajacych na unikaniu,
zapobieganiu, ograniczeniu oddziatywania przedsiewzig¢ na $rodowisko (pkt 1.2 sentencji
niniejszej decyzji);

3) konieczno$¢ wykonania analizy porealizacyjnej (pkt 2. sentencji niniejszej decyzji);

4) konieczno$¢ monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze (pkt 3.
sentencji niniejszej decyzji).

Lotnisko w Radomiu jest obiektem wojskowym wspdtuzytkowanym, a warunki wspotuzytkowania
lotniska dla celéw wojskowych i dla potrzeb lotnictwa cywilnego reguluje Umowa operacyjna.
Przedmiotowe przedsigwziecie polegato bedzie na zwigkszeniu liczby cywilnych operacji lotniczych
w ramach dziatalnosci Portu Lotniczego w Radomiu. Cywilne operacje lotnicze beda wykonywane
zaréwno w porze dziennej, jak i nocnej.

Pozostate elementy, wchodzace zaréwno w sklad infrastruktury Portu Lotniczego w Radomiu, jak
rowniez warunki jego eksploatacji, pozostaja bez zmian, tj. nie sa czgscig rozpatrywanego
przedsiewziecia, ani nie sg rozpatrywane w ramach niniejszej decyzji.

Prognozowany ruch lotniczy dla pory dnia i nocy dla operacji cywilnych bedzie wygladat nastgpujaco:
Rodzaj ruchu Prognoza ruchu

Dzien Noc
Lotnictwo cywilne 35 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
(B737-800, A320,
A321)




loty  szkoleniowe w110 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
ramach LOT Flight
Academy

Oprécz operacji lotniczych cywilnych na lotnisku prowadzone beda nadal operacje lotnicze wojskowe
z wykorzystaniem samolotéw szkoleniowych: PZL-130 Orlik, PZL Bryza - 110 operacji lotniczych (55
startow i 55 ladowan) w ciggu dnia i 18 operacji lotniczych (9 startéw i 9 ladowan) w nocy.

Racjonalny wariant alternatywny obejmuje zwigkszenie liczby operacji lotniczych: 130 operacji
cywilnych w ciagu doby, w tym 110 w porze dnia oraz 20 w porze nocy. Nie przewiduje jednak
wykorzystywania lotniska do celéw obstugi malych cywilnych samolotéw szkoleniowych. Oprocz
operacji lotniczych cywilnych na lotnisku prowadzone beda réwniez operacje lotnicze wojskowe —
zgodne z zatozeniami wariantu proponowanego.

Regionalny Dyrektor podzielit argumentacje przytoczong w raporcie oo§ w kwestii celowosci i
pozytywnych skutkéw wykonania przedsigwzigcia w wariancie wskazanym przez wnioskodawce.

Warunki, o ktérych mowa w sentencji niniejszej decyzji, znajduja racjonalne uzasadnienie wynikajace
z przepisOw prawa oraz ogdlnie przyjetych zasad zachowania tadu spotecznego i mozna umotywowaé
Jje w przedstawiony ponizej sposdb.

Lokalizacja Portu Lotniczego Warszawa - Radom w obrebie miasta w istotny sposob rzutuje na
uwarunkowania, w jakich funkcjonuje on w chwili obecnej, a przede wszystkim w jakich funkcjonowaé
bedzie w przysziosci, wraz z rozwojem terenéw zabudowanych miasta i wraz ze wzrostem
zapotrzebowania na ushugi przewozowe. Planowane przedsigwzigcie ma charakter organizacyjny i nie
wigze si¢ z realizacja inwestycji budowlanych, przyczyni si¢ jednakze do zmiany charakteru
oddziatywania lotniska w Radomiu w zakresie klimatu akustycznego.

Etap realizacji przedsigwzigcia w zaden sposéb nie wigze sic z emisja hatasu. Planowane
przedsigwzigcie zas na etapie funkcjonowania wiaze si¢ ze wzrostem emisji hatasu do $rodowiska. '
Dotyczy to zaréwno emisji hatasu od operacji lotniczych, jak tez emisji hatasu ze Zrédet naziemnych
(statki powietrzne, pojazdy i urzadzenia obstugi itp.). Na terenie lotniska podjeto juz szereg dziatan
majacych na celu ograniczenie oddziatywania akustycznego. W szczegélnosci zaprojektowano ekran
akustyczny oddzielajacy strefe znaczacej emisji halasu (ptyty postojowej) od terenéw zabudowy
mieszkaniowej (ekran o wysokosci 5 m nad poziom terenu i dfugosci 887 metréw, biegnacy granica
lotniska, réwnolegle do ul. Lotniczej). Oprocz ekranu akustycznego elementami ograniczajgcymi
propagacje hatasu na kierunku zachodnim sa budynki B1-B3, ekrany przeciwpodmuchowe o wysokosci
4 m i inne mniejsze obiekty. Emisja hatasu z plyty postojowe;j jest takze czesciowo ograniczona przez
pirs terminalu lotniska i sam terminal. Ograniczenie emisji hatasu ze zrédet zwigzanych np. z systemami
wentylacyjnymi budynkéw portu zostata zrealizowana badz przez optymalne umiejscowienie zrédta
hatasu, badz przez zastosowanie oston, tak jak to ma miejsce w przypadku terminalu.

W ramach przedmiotowego przedsiewzigcia nie planuje sie kolejnych celowych dziatai technicznych

ograniczajacych emisje¢ hatasu, poniewaz nie sa one dostepne, lub tez bylyby wysoce nieefektywne.

Ograniczanie hatasu lotniczego metodami technicznymi przynosi bardzo ograniczone rezultaty ze

wzgledu na to, ze np.:

— hatas generowany jest na bardzo duzych wysokosciach przez startujace lub ladujace samoloty (brak
mozliwosci stosowania ekranéw akustycznych),

— podczas kolowania skutecznosé ewentualnych ekrandow akustycznych jest ograniczona, poniewaz
gtéwne zrodta hatasu znajduja si¢ i tak stosunkowo wysoko i daleko od ekranu akustycznego,

— brak jest mozliwosci zlokalizowana ekrandéw akustycznych w bezposrednim sasiedztwie drég
kotowania ze wzgledu na bezpieczeristwo ruchu samolotéw i ograniczenia widocznosci na lotnisku,

— ze wzgledu na bezpieczenstwo lotdw nie zawsze mozina zrezygnowaé z takich dzialan
organizacyjnych, jak zakaz stosowania ciggu wstecznego podczas ladowania.



Generalnie funkcjonowanie lotniska, przy prognozowanej liczbie operacji lotniczych, moze narusza¢
standardy akustyczne w okresie dnia i nocy. Dlatego tez realizacja ruchu lotniczego moze wigzac si¢ z
koniecznoscia utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ewentualne granice obszaru
ograniczonego uzytkowania zostang okreslone, zgodnie z art. 135 ust. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 647), na podstawie wskazanej w pkt 2 sentencji
niniejszej decyzji analizy porealizacyjne;j.

W okresie funkcjonowania lotniska wystapia dlugotrwate emisje gazow i pytéw do powietrza, zwigzane
&

- ruchem lotniczym w obrebie terenu lotniska (operacje lotnicze) — spalanie paliw lotniczych,

- ruchem pojazdéw obstugi naziemnej samolotéw — spalanie paliw w pojazdach,

- ruchem pojazdéw po drogach wewnetrznych i parkingach lotniska - spalanie paliw w pojazdach,

- spalaniem paliw w agregatach pradotworczych w sytuacjach awaryjnych.

Wymienione oddziatywania beda dtugookresowe, uzaleznione od czasu funkcjonowania lotniska.
Przeprowadzona analiza wykazata jednak, ze funkcjonowanie planowanego przedsigwzigcia nie bedzie
powodowaé przekroczen stezen dopuszcezalnych poza granicami, do ktérych wnioskodawca posiada
tytut prawny.

Etap funkcjonowania lotniska wigze sie¢ z emisjg sciekéw bytowych, sciekow z procesu odladzania
statkow powietrznych, a takze zanieczyszczonych wéd opadowych sptywajacych z utwardzonych
plaszczyzn lotniskowych (np. droga startowa, plyty postojowe, drogi kolowania, parkingi). Przy
uwzglednieniu warunkéw wskazanych w pkt 1.2.8.-1.2.14. sentencji niniejszej decyzji, negatywne
oddziatywanie na lokalne $rodowisko wodne nie wystapi ze wzgledu na uregulowanie gospodarki
sciekowe;j.

Ponadto, jak wynika z opinii ZZ, z uwagi na rodzaj, skalg i lokalizacje przedsigwzigcia oraz planowane
do zastosowania rozwiazania chroniace $rodowisko przewiduje sig, iz eksploatacja oraz likwidacja
przedsiewziecia nie spowoduje ryzyka nieosiagnigcia celow Srodowiskowych, oraz bedzie odbywata sie
w sposob zapewniajacy nienaruszalno$¢ przepisow prawnych, dotyczacych ochrony wod, okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2023r., poz. 300). Na podstawie informacji zawartych w
dokumentacji mozna stwierdzié¢ brak mozliwosci wystapienia oddzialywania o znacznej wielkosci lub
zlozonosci. Przedmiotowe przedsiewziecie w fazie eksploatacji przy zachowaniu odpowiednich
srodkoéw i technik nie bedzie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Na etapie eksploatacji beda wytwarzane typowe dla tego rodzaju inwestycji odpady. Gospodarka
odpadami odbywaé si¢ bedzie zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Nie przewiduje sie, aby
przedmiotowe odpady negatywnie wplywaty na srodowisko. Ponadto, w celu prowadzenia prawidfowe;j
gospodarki odpadami w pkt 1.2.1. — 1.2.7. sentencji niniejszej decyzji wskazano odpowiednie warunki.

Lotnisko, a zwlaszcza ruch lotniczy, nie kwalifikuje si¢ do zakladow o zwigkszonym lub duzym ryzyku

wystapienia powaznej awarii przemyslowej. Na terenie lotniska wystgpuje natomiast mozliwos¢

powstania:

— awarii statkdw powietrznych i katastrof lotniczych,

— awarii $rodkéw transportu, w tym cystern dostarczajacych paliwo do zbiornikoéw magazynowych
oraz cystern z innymi substancjami chemicznymi (glikol),

— awarii urzadzen i obiektow (zwlaszcza na terenie stacji paliw i bazy paliw lotniczych, awaria
systemu zaopatrzenia samolotéw w paliwo, pozary obiektéw lotniskowych).

Ewentualne pojawienie sie sytuacji awaryjnych, o ktérych mowa powyzej, jest generalnie niezalezne od

planowanego przedsiewziecia, zwlaszcza ze inwestycja nie dotyczy obiektow zwiazanych z obstuga

paliw oraz ich transportu.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia, ktére nie obejmuje realizacji jakichkolwiek obiektow

budowlanych oraz prowadzenia prac ziemnych, nie wystepuje sytuacja polegajaca na zagroZeniu

katastrofa budowlang.
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Teren lotniska, na ktérym planuje si¢ zwiekszenie operacji lotniczych w porze dziennej oraz
uruchomienie cywilnych operacji lotniczych w porze nocnej zlokalizowany jest poza granicami
obszaréw podlegajacych ochronie na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj.
Dz. U. 22024 r. poz. 1478, z p6ézn. zm.). Najblizszym obszarem chronionym jest Obszar Chronionego
Krajobrazu liza-Makowiec zlokalizowany w odlegfosci ok. 3,7 km na potudnie od granic lotniska.
Najblizsze obszary Natura 2000 - Ostoja Kozienicka PLB140013 i Puszcza Kozienicka PLH140035
potozone s3 odpowiednio w odlegtosciach: ok. 4,4 km i 4,6 km na pétnocny—wschéd od granic
zamierzenia.

Inwestycja nie znajduje si¢ w obrebie lub w bliskim sasiedztwie korytarzy ekologicznych wyznaczonych
na terenie Polski jako taczacych ostoje Natura 2000. Najblizszy korytarz stanowi GKPAC Puszcza
Kozienicka. Zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 5,9 km od lotniska.

W granicach lotniska nie wystgpuja naturalne cieki powierzchniowe. Brak jest rowniez jakichkolwiek
zbiornikéw wodnych. Obszar nie jest réwniez podmokty. Graniczace od pétnocy z terenem lotniska
rowy, odwadniajg obszar w kierunku péinocnym, ku Potokowi Pétnocnemu. Teren lotniska jest
ogrodzony, a w jego obrebie najwigksze powierzchnie zajmuja: tereny zielone (biologicznie czynne) ok.
276 ha, w tym m.in. Las Janéw w potudniowo-wschodniej czesci lotniska i niewielkie zadrzewienia
w péinocno-wschodniej czesci lotniska, chociaz najwicksze powierzchnie zajmuja trwale zadarnione,
regularnie koszone trawiaste powierzchnie, tereny komunikacyjne (w tym plaszczyzny lotniskowe
obejmujace pas startowy, drogi kotowania itp.) ok. 60 ha oraz tereny zadaszone (gtoéwnie obiekty
kubaturowe) ok. 40 ha. Najblizsze otoczenie lotniska stanowig przede wszystkim tereny zabudowane,
pola uprawne i nieuzytki.

Na potrzeby opracowania raportu 0os wykonane zostaly kontrole terenowe obejmujace wartosci
przyrodnicze w obregbie terenu lotniska, jak réwniez w okreslonym buforze wokét jego granic (wielkosé
buforu uzalezniona byta od spodziewanego zasiggu potencjalnych oddziatywan na dany element
przyrody), tj. szate roslinng i mykobiote, entomofaung, herpetofaune, chiropterofaune
i ornitofaune.

Podczas analizy materialu dowodowego uznano, ze obserwacje terenowe zostaty wykonane w Sposéb
poprawny przy zastosowaniu metod i $rodkéw oraz w terminach i w warunkach pogodowych
pozwalajacych na to, aby mogly zosta¢ uznane za wystarczajace do dokonania oceny przedmiotowego
zamierzenia na Srodowisko przyrodnicze i sformufowania na tej podstawie warunkéw realizacji ww.
przedsiewziecia.

Badania botaniczne wykazaly wystgpowanie 14 gatunkéw roslin chronionych (3 gatunki roslin
naczyniowych i 11 gatunkéw mchéw). Stwierdzono ponadto obecnosé 4 gatunkéw rzadkich w skali
kraju. Przy wschodniej granicy lotniska (w granicach Lasu Janéw) stwierdzono ptat chronionego
siedliska przyrodniczego 91E0*-3 Leg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum. Ww. las stanowi siedlisko
wystepowania wigkszo$ci gatunkéw chronionych stwierdzonych podczas badan (10 z 11 chronionych
gatunk6w mchow). W sasiedztwie lotniska interesujgcym botanicznie jest obszar potozony od strony
wschodniej, gdzie wystepuja zarastajace nawlocia Iaki, w obrebie ktérych wykazano nieliczne okazy
centurii pospolitej. Nie wykazano obecnosci chronionych gatunkéw grzybow.

W ramach badaf entomofauny penetrowano podczas kontroli dziennych i jednej nocnej
(z wykorzystaniem lampy LED, latarkg ze swiattem typu UV i ekranem wabiacym) teren lotniska i jego
bliskie sgsiedztwo. Szczegdlng uwage skupiono na siedliskach stanowiacych potencjalne miejsca
wystgpowania chronionych i rzadkich gatunkéw owaddéw i pajeczakéw, tj. siedliska takowe, miedze
srodpolne, obrzeza rowéw melioracyjnych, brzegi niewielkich zbiornikéw wodnych, niewielkie
zadrzewienia i zakrzaczenia oraz suche ugory i nieuzytki, a takze dziuplaste, spréchniate i martwe
drzewa. Stwierdzono wystgpowanie 2 gatunkéw motyli chronionych prawem krajowym
i migdzynarodowym — modraszka telejusa oraz czerwonczyka nieparka. Oba stanowiska zlokalizowane
sg poza terenem lotniska (na wschod od jego granic). W granicach lotniska stwierdzono 2 stanowiska
modliszki zwyczajnej (na podstawie odnalezionych ootek czyli zt6z jej jaj), a pozostale
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3 stanowiska na potudniowy-wschdd od granic lotniska. Wykazano réwniez 3 gatunki trzmieli objgtych
ochrong cze$ciowa oraz kilka gatunkéw owadéw i 1 gatunek pajeczaka (kolczak zbrojny)
umieszczonych na Czerwonej Liscie Zwierzat Ginacych i Zagrozonych w Polsce.

Badania herpetofauny prowadzono z wykorzystaniem transektéw i stanowisk (zbiorniki stanowigce
potencjalne miejsca odbywania godow i rozrodu ptazéw). Stwierdzono 3 gatunki gadéw i 10 gatunkow
ptazow. Wykazano 9 stanowisk ptazow obejmujacych gtéwnie niewielkie zbiorniki o antropogenicznym
pochodzeniu istotne dla lokalnych populacji ptazow, w szczegdlnosci: zaby moczarowej, zaby trawnej,
ropuchy szarej, zaby wodnej, zaby jeziorkowej i grzebiuszki ziemnej. Wszystkie potozone sa juz poza
granicami lotniska. W przypadku dwoéch z nich, potozonych tuz przy potudniowej granicy lotniska
mozemy mowi¢ o ich bezposrednim sgsiedztwie. Wykazano rowniez epizodyczna obecnos¢ ptazow w
rejonie pasa startowego (dotyczy ropuchy szarej) i przemieszanie si¢ ptazow w obrebie otaczajacych go
powierzchni trawiastych (zaba trawna, zaba moczarowa, ropucha zielona, zaby zielone). Powyzsze
zwigzane jest gtdwnie z przebiegiem sezonowej migracji ptazéw pomigdzy Lasem Jandéw a zbiornikiem
zlokalizowanym na pétnoc od granic lotniska oraz z wystgpowaniem obszaréw zerowiskowych ww.
gatunkdéw w obrebie terendw trawiastych lotniska usytuowanych zwiaszcza po potudniowej stronie
drogi startowej. Przedstawicieli gadow w granicach lotniska wykazano jedynie wewnatrz Lasu Janow
(dotyczy jaszczurki zyworodnej) i na jego wschodnim skraju (jaszczurka zwinka). Pozostate stanowiska
jaszczurki zwinki oraz wszystkie stanowiska zaskronca zwyczajnego stwierdzono w sasiedztwie
zbiornikoéw rozrodezych ptazdéw zlokalizowanych poza terenem lotniska.

Chiropterofaune badano z wykorzystaniem nastuchow detektorowych (takze automatycznej rejestracji
aktywnosci nietoperzy przy pomocy szerokopasmowych detektoréw ultrasonicznych) wykonywanych
na siatce punktéow i transektow. Wykazano 6 gatunkéw nietoperzy oraz 3 grupy gatunkow
(przyporzadkowane do rodzajow), a takze jedna grupe nietoperzy, ktorej nie dafo si¢ przypisac¢ do
konkretnego rodzaju (nieoznaczone). W przypadku konkretnych gatunkéw najwyzsze indeksy
aktywnoéci w rejonie lotniska stwierdzono w odniesieniu do borowca wielkiego, a najnizsze
w odniesieniu do mopka zachodniego i nocka duzego. W przypadku grup gatunkéw najwyzsze indeksy
zanotowano dla nietoperzy z rodzaju borowiec i mroczek, a najnizsze dla nietoperzy z rodzaju karlik.
Uzyskane wyniki wskazuja na niska aktywno$¢ chiropterofauny w przestrzeni powietrznej nad terenem
lotniska oraz w jego sasiedztwie. Zazwyczaj byly to nieliczne przeloty wskazujace na brak zerowisk czy
istotnych  szlakéw  migracyjnych.  Przeprowadzona identyfikacja  kolonii  rozrodczych
i schronient zimowych takze nie wykazata obecno$ci w rejonie lotniska istotnych stanowisk tego typu.

Roczne badania ornitofauny prowadzono z wykorzystaniem klasycznych metod (obserwacji
z wykorzystaniem siatki punktow oraz transektow). Wykonano réwniez kontrole z uzyciem radaru
ornitologicznego (horyzontalny i wertykalny). Lacznie w obrebie terenu lotniska, w 2021 r., wykazano
gniazdowanie 17 gatunkéw ptakdw, co jest wartoscig wyraznie nizsza od lat poprzednich (np. w roku
2018 wykazano 60 gatunkéw). Uzyskane zageszczenia ptakéw sa w duzej mierze efektem
prowadzonych prac na otwartych terenach lotniska, w tym zniszczenia cz¢sci obszaréw trawiastych
i wyzszej roslinnosci zielnej na ptycie lotniska. Ostateczny skiad awifauny legowej zapewne ustali sig
w okresie kilku lat po zakorczeniu realizacji przedsiewziecia i rozpoczeciu funkcjonowania lotniska.
Do najliczniejszych i najczesciej spotykanych gatunkéw ptakow dla obszaru badan nalezg: grzywacz,
golab hodowlany/miejski, gawron, kawka, szpak, $mieszka, bocian biaty. Z uwagi na poziom zagrozenia
oraz wystepowanie w okresach roku oraz w réznych obszarach wokoét lotniska, do najwazniejszych
gatunkéw stwarzajacych zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu lotniczego zaliczono: golebia
hodowlanego/miejskiego, bociana biatego i szpaka. W strefie do 1 km od granic lotniska stwierdzono
gniazdowanie okoto 30 gatunkéw ptakow, co jest wartoscig typowa dla siedlisk pokrywajacych
otoczenie terenu lotniska, tzn. obrzeza duzych miast (niska zabudowa, tereny komunikacyjne, rolnicze).
Obszar lotniska i jego otoczenie nie stanowig obszaréw o wysokich walorach ornitologicznych. Sg to
obszary silnie przeksztatcone antropogenicznie, w duzej czesci zurbanizowane, gdzie nie stwierdzono
obecnodci siedlisk szczegdlnie atrakcyjnych dla réznorodnej lub szczegdlnie wartosciowej awifauny.
Lacznie na wszystkich punktach obserwacyjnych przelotéw ptakéw odnotowano 72 gatunki ptakow,
z czego 13 wymienionych jest w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej.
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Wszystkie stanowiska chronionych gatunkow roslin oraz ww. plat tegu znajduja sie poza zasiegiem
oddziatywan zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska, w tym ze zwigkszeniem jego przepustowosci
oraz wykonywaniem prac zwigzanych z jego eksploatacja (gtéwnie zapewnieniem bezpieczefistwa).
Podobna sytuacja dotyczy 2 chronionych gatunkéw motyli (modraszka telejusa i czerwonczyka
nieparka), ktérych wystgpowanie i siedliska wykazano poza terenem lotniska. Poza tym, biorac pod
uwage odleglos¢, jaka dzieli zinwentaryzowane stanowiska ww. gatunkéw motyli w sasiedztwie
lotniska od platéw siedlisk ww. gatunkéw wykazanych w granicach obszaru Natura 2000 Puszcza
Kozienicka PLH140035, w ktérym sg one przedmiotami ochrony nie zachodzi podejrzenie istnienia
trwatych polaczen pomiedzy ww. populacjami, a tym samym nawet potencjalna mozliwosé wystapienia
odziatywan o charakterze znaczaco negatywnym. W przypadku dwéch stanowisk modliszki zZwyczajnej
sposob uzytkowania powierzchni trawiastych oraz pokrytych roslinnoscia ruderalna, w obrebie ktérych
stwierdzono gatunek, bedzie miat istotne znaczenie dla ich utrzymania i ich dalszego rozwoju podczas
eksploatacji funkcjonujgcego lotniska. Wobec tego natozono na wnioskodawce warunki pozwalajace na
minimalizacj¢ negatywnego wplywu prac zwigzanych z utrzymaniem ww. powierzchni w obrebie
lotniska na powyzszy gatunek.

Mimo tego, ze w jednym ze zbiornikéw usytuowanych w sasiedztwie lotniska wykazano nieliczna

populacje¢ kumaka nizinnego (gody i rozréd) to z uwagi na znaczna odlegtos¢ (4,6 km) dzielaca ww.

stanowisko od obszaru Natura 2000 Puszcza Kozienicka PLH14035 (kumak stanowi jeden

z przedmiotéw ochrony ww. obszaru) oraz brak stwierdzonej migracji ww. gatunku w obrebie granic

lotniska, nalezy wykluczy¢ istnienie powiazan pomiedzy ww. populacjami, a tym bardziej wystapienie

znaczaco negatywnego wplywu planowanego zamierzenia na kumaka nizinnego. Niemniej jednak,
bioragc pod uwage przedstawione w uzupelnieniu raportu oo$ informacje dotyczace herpetofauny,

w szczegdlnosei odnoszace sie do:

— postgpujace] urbanizacji otoczenia lotniska, ktéra doprowadzita do wiaczenia czesci zbiornikéw
wykorzystywanych przez ptazy w obrgb zwartej zabudowy jako stawy przydomowe (dotyczy
zbiornikéw oznaczonych jako W6/2, W6/3 i W6/4),

— wprowadzenia nowego ogrodzenia w pétocnej czesci lotniska w zwiazku z koniecznoscia
wydluzenia pasa startowego, a co za tym idzie przebudowa istniejacego uktadu drogowego
w sgsiedztwie lotniska oraz poglebienia i zarybienia stawu polnego, ktéry potozony jest najblizej
ww. czesci lotniska (dotyczy zbiornika oznaczonego jako W1),

— zasypywania zbiornika odpadami z ogrédkéw dziatkowych i z sasiadujacego osiedla (dotyczy
zbiornika oznaczonego jako W7),

— osuszenia zbiornika, wykarczowania krzewéw w jego otoczeniu i przeznaczenia terenu pod
zabudowg (dotyczy zbiorika oznaczonego jako W8),

— intensyfikacji zagospodarowania terenu (dotyczy sasiedztwa zbiornikéw oznaczonych jako W4, W5
i W9),

nalezy przyja¢, ze w ciagu najblizszych kilku lat nastapi catkowita izolacja niektérych zbiornikéw

i znaczace oddziatywania barierowe uniemozliwiajace swobodny dostep ptazéw do miejsc rozrodu oraz

degradacja innych zbiornikéw na skutek osuszenia, zanieczyszczenia, zarybienia skutkujaca ich

likwidacja lub co najmniej uproszczeniem sktadu gatunkowego ptazéw zamieszkujacych dany zbiornik.

Wobec powyzszego przewiduje sig, ze najbardziej stabilnym obszarem przyrodniczym jest obszar

trawiasty lotniska na potudnie od drogi startowej oraz Las Janéw (na jego skraju wystepuje zbiornik

W2) oraz okresowe zbiorniki znajdujace si¢ w tym terenie. Diugoterminowe funkcjonowanie lotniska

uwzgledniajace dziatania minimalizujace negatywny wplyw jego eksploatacji na lokalne populacje

plazéw zwiagzanych ze zbiornikami W3 i W2, pozwoli na ich zachowanie. Przetrwanie pozostatych
stanowisk (zbiornikéw rozrodczych) plazéw jest zupetnie niezalezne od funkcjonowania lotniska

i zalezy przede wszystkim od sposobu zagospodarowania przestrzennego tych obszaréw.

Do przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 Puszcza Kozienicka PLH14035 naleza: nocek duzy,
nocek Bechsteina oraz mopek zachodni. Gtéwnym miejscem zerowania nocka duzego sa obszary lesne
Puszczy Kozienickiej, a jedynie sporadycznie wykorzystuje on tereny otwarte - taki i pastwiska. Na
badanym terenie stwierdzono 1 przelot nocka duzego, ktéry miat miejsce w okresie migracji wiosennej
migdzy kwaterami zimowymi a letnimi. W pozostatym okresie gatunek nie byt rejestrowany. Nocek
Bechsteina jest jednym z najrzadszych gatunkow nietoperzy w kraju. Jest osiadly i zwigzany z terenami
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lesnymi (unika terendw otwartych). Biorac pod uwage, ze wigkszosci nietoperzy z rodzaju nocek (poza
nockiem duzym) nie da si¢ oznaczy¢ na podstawie zapisu aktywnosci wokalnej do gatunku oraz fakt,
ze zarejestrowane przeloty nietoperzy z rodzaju nocek stanowity jedynie 1,6% wszystkich przelotow
nalezy przyjaé, ze ewentualny wplyw zamierzenia na ten gatunek bedzie nieznaczacy. W przypadku
mopka zachodniego stwierdzono tylko 1 jego przelot w granicach lotniska. W pozostalym okresie
prowadzenia nastuchéw nie stwierdzono aktywnosci tego gatunku. Aktywnos$¢ gatunkdw nietoperzy
bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 Puszcza Kozienicka PLH140035 na badanym
terenie jest wiec marginalna. W zwiazku z powyzszym planowana inwestycja nie bedzie miata znaczgco
negatywnego wptywu na populacje i siedliska wykorzystywane przez ww. gatunki nietoperzy.

Whioski z przeprowadzonych badan radarowych i obserwacji bezposrednich nie wskazuja, aby
w rejonie planowanego przedsiewziecia wystepowata podwyzszona intensywnos¢ przelotéw ptakow.
Migracja w rejonie lotniska odbywa sie szeroka falg i nie odnotowano koncentracji strumienia migracji.
Intensywno$¢ migracji (np. wysokos¢, szybkos¢ lotu, liczba przelatujacych ptakow, rozciggniecie
w czasie) uzaleznione jest przede wszystkim od panujacych warunkéw pogodowych. Badania radarowe
wykazaly, ze wiekszo$é ptakow (ponad 60%) przelatywata nad obszarem badan na wysokosciach
od 300 do 1500 m, a wiec na poziomie wyzszym od strefy najwyzszego zagrozenia kolizjami ze statkami
powietrznymi. Z uwagi na znaczna odleglo$¢ najblizej potozonego fragmentu Ostoi Kozienickiej
PLB140013 od terenu lotniska (ok. 4,4 km) minimalna wysokos¢ przelotu ladujacych samolotéw bedzie
wynosi¢ pomiedzy 600 a 300 m n.p.t. Szczegdétowy monitoring ornitologiczny polegajacy
na obserwacjach przelotow ptakow =z kilku punktéw potozonych na trasie startow
i ladowania samolotéw (takze z uzyciem radaru) wykazal, iz gatunki bedace przedmiotem ochrony
Ostoji Kozienicka PLB140013 sporadycznie wykorzystuja przestrzen powietrzng nad lotniskiem oraz
w zasiegu tras ladowan i startow statkéw powietrznych. Sposrod 21 gatunkéw ptakéw bedacych
przedmiotem ochrony ww. obszaru, w trakcie badan monitoringowych zarejestrowano 8 gatunkdow.
Do gatunkéw tych naleza: bocian czarny, kobuz, samotnik, rybitwa czarna, dudek, dzigciot czarny,
gasiorek i srokosz. Wszystkie gatunki obserwowane byly jednak sporadycznie (bocian czarny i kobuz)
lub wrecz incydentalnie (kilka stwierdzen w roku — pozostate gatunki) poza strefami najwigkszego
zagrozenia kolizja. W trakcie obserwacji uzupelniajacych przy rejestrowaniu ptakow przy uzyciu radaru
zarejestrowano natomiast tylko 3 gatunki: kobuza, dudka i dzigciota czarnego, i tak jak
w obserwacjach z punktéw, taczna liczba stwierdzen wyniosla jedynie kilka, do kilkunastu w roku.
Populacje ptakéw chronione w granicach ostoi to populacje osiadle, tzn. przystepujace do lggow
w obrebie ostoi. W tym okresie ptaki wykonuja niskie loty, w obrebie siedlisk rozrodczych i zerowisk.
Z tego wzgledu, a takze ze wzgledu na duza odlegtos¢ lotniska od wspomnianych siedlisk, a co za tym
idzie duza wysokos$¢ przelatujacych statkéw powietrznych nad terenem ostoi, ryzyko zderzen
z ptakami tworzacymi populacje chronione w granicach Ostoi Kozienickiej PLB140013 oceniono jako
bardzo niskie. Z powyzszych wzgleddw, ryzyko czestych kolizji mogace prowadzi¢ do pogorszenia
stanu populacji ptakéw chronionych w granicach Ostoi Kozienickiej PLB140013 oceniono jako
znikome. Obszar Natura 2000 Ostoja Kozienicka PLB140013 znajduje si¢ na kierunku prowadzenia
operacji lotniczych, tj. w zasiegu ich potencjalnego oddziatywania, ale emisja hatasu pochodzacego od
statkéw powietrznych, bedzie nieistotna dla srodowiska przyrodniczego z uwagi na duza odlegto$¢ oraz
wysokos¢ samolotéw nad powierzchnig ziemi w rejonie ostoi. W odlegtosci ok. 5,0 — 6,0 km od lotniska
samoloty znajdowac sie beda na wysokosci ok. 300 - 400 m nad poziomem terenu. W tej odlegltosci oraz
na tej wysokosci hatas lotniczy bedzie stosunkowo maly, znacznie nizszy od wartosci dopuszczalnych.
Zasieg oddziatywania hatasu, z punktu widzenia utrzymania wlasciwych warunkéw siedliskowych dla
ptakéw bedacych przedmiotem ochrony ww. obszaru bedzie ksztaltowany przez zasieg izofony 60 dB,
ktéra mozna uznaé za zasieg niekorzystnego oddziatywania akustycznego (znajduje si¢ w odlegtosci ok.
3,6 km od granic Ostoji Kozienicka PLB140013). Tak duza odlegtos¢ granic ostoi od zasiggu
oddziatywania akustycznego wyklucza mozliwo$é wystapienia istotnie negatywnego oddziatywania na
omawiany obszar chroniony.

Z uwagi na powyzsze nie prognozuje si¢ aby planowane zwigkszenie operacji lotniczych na
przedmiotowym lotnisku spowodowato znaczaco negatywne odziatywania na Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk Puszcza Kozienicka PLH140035 oraz na Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Ostoja
Kozienicka PLB140013, w tym na stan ochrony ich przedmiotéw ochrony, na ustanowione dla nich cele
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dziatah ochronnych i realizacj¢ dziatan ochronnych oraz na integralno$é wewnetrzna kazdego
z ww. obszaréw Natura 2000, jak réwniez na sp6jnos¢ calej sieci ekologiczne;.

W momencie eksploatacji konieczne bedzie podjecie dziatan minimalizujacych szkodliwosé
oddziatywan negatywnych na ptaki (pkt 1.2.15 i 1.2.16 sentencji niniejszej decyzji). Poziom zagrozenia
mozna minimalizowa¢ planujac odpowiednie procedury monitorowania obecnosci ptakéw oraz
ograniczania ich wystepowania w ramach zarzadzania zagrozeniami $rodowiskowymi opartego o
zasady SMS (Safety Management System). Majac na uwadze, ze znaczna cze$¢ badan prowadzona byta
w czasie realizacji prac ziemnych i budowlanych na terenie lotniska nalezy spodziewa¢ sie, ze po ich
zakonczeniu warunki siedliskowe dla wykazanych podczas badan gatunkéw zwierzat ulegna zmianie.
W przypadku nietoperzy, ale réwniez ptazéw moze to dotyczy¢ warunkéw $wietlnych mogacych wabié
owady, a przez to tworzy¢ dogodne zerowiska. Powyzsze moze wptyna¢ na zmiang zachowan tych grup
zwierzat i przez to potencjalnie, negatywnie wptywa¢ na ich lokalne populacje. W tym celu natozono
warunek (pkt. 1.2.17. sentencji niniejszej decyzji) dotyczacy zastosowania odpowiedniego o$wietlenia
lotniska, aby ograniczy¢ aktywnos¢ nietoperzy i ptazéw, a tym samym ryzyko ich kolizji z samolotami
1 innymi pojazdami poruszajagcymi si¢ po plycie lotniska. Majac na uwadze, ze podczas badan
herpetologicznych wykazano jedynie incydentalna (6 osobnikéw) obecnosé ropuchy szarej w obrebie
drogi startowej (pozostate gatunki, tj. zabg trawna, zabe moczarowa, ropuche zielona i zaby zielone
wykazano w rejonie przylegajacych pow. trawiastych), a badania prowadzono podczas realizacji
roznych prac ziemnych i budowlanych zlokalizowanych w obrebie lotniska, a takze spodziewany wzrost
znaczenia dla zachowania lokalnych populacji ptazow rozlegtych terendw trawiastych oraz Lasu Jandw,
ktore znajduja si¢ w granicach lotniska wobec obserwowane;j i prognozowanej izolacji oraz degradacji
innych siedlisk herpetofauny zinwentaryzowanych w jego otoczeniu, natozono warunki ograniczajace
Smiertelno$¢ ptazéw podczas ich sezonowych migracji (wygrodzenia powierzchni utwardzonych, nie
prowadzenia prac pielggnacyjnych w tym okresie) oraz ograniczajacych $miertelno$é podczas ladowej
fazy zycia zwigzanej gtéwnie z zerowaniem (wysokos$¢ koszenia, nie stosowanie $rodkoéw ochrony
roslin mogacych bezposrednio wptywac¢ na ptazy (wrazliwa skéra), jak i na ich pokarm (dotyczy
gtownie Srodkéw owadobdjczych i slimakobdjczych) —w pkt 1.2.18-1.2.19 sentencji niniejszej decyzji).
Wskazana wysokos¢ koszenia i odstgpienie od stosowania srodkéw ochrony roslin pozwoli takze na
zachowanie populacji chronionych owadéw bytujacych w obrebie pow. trawiastych, przede wszystkim
modliszki zwyczajne;.

Zaproponowane w pkt 3 sentencji niniejszej decyzji monitoringi pozwolg na ocene skutecznosci
zastosowanych srodkéw minimalizujgcych i beda podstawa do podjecia ewentualnych dodatkowych
dziatan ograniczajacych smiertelno$¢ ptakow, nietoperzy oraz herpetofauny podczas funkcjonowania
lotniska.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postepowanie zapewnil stronom czynny udziat w
kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwit im wypowiedzenie sie, co do
zebranych dowodoéw i materiatow oraz zgloszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 74 ust. 3
ustawy 00s strony byty zawiadomione o czynnosciach Regionalnego Dyrektora poprzez obwieszczenia,
ktére podane zostaty do publicznej wiadomosci na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie oraz w Urzgdzie Miejskim w Radomiu, Urz¢dzie Miasta i Gminy w
Skaryszewie, Urzedzie Gminy Gézd i Urzedzie Miejskim w JedIni-Letnisko, a takze w Biuletynie
Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie. Stosownie do art. 21
ust. 2 pkt 9 ustawy oos dane o wniosku o wydanie decyzji i o decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych o $rodowisku i jego
ochronie.

W zwigzku z art. 30 ustawy oo$ Regionalny Dyrektor zapewnil mozliwo$¢ udzialu spoleczenstwa
w postepowaniu, w ramach ktérego przeprowadzana byla ocena oddzialywania przedsiewziecia
na Srodowisko. Na podstawie art. 33 ust. 1 ww. ustawy organ prowadzacy postgpowanie podat
do publicznej wiadomosci informacje o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko, wszczeciu postgpowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma byé wydana w
sprawie, organie wiasciwym do wydania decyzji oraz organach wiasciwych do wydania opinii,
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mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedna dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktorym jest ona
wylozona do wgladu, mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw, sposobie i miejscu sktadania uwag i
wnioskéw, wskazujac jednoczes$nie 30-dniowy termin ich skladania, oraz organie wiasciwym do
rozpatrzenia ewentualnych uwag i wnioskéw. Ww. informacje podane zostaly do publiczne;
wiadomosci w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Urzedzie Miejskim w
Radomiu, Urzedzie Miasta i Gminy w Skaryszewie, Urzedzie Gminy Goézd i Urzedzie Miejskim w
JedIni-Letnisko, a takze w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

Regionalny Dyrektor, obwieszczeniem, znak: WOOS-11.420.338.2019.TR.28, wyznaczyl termin
udzialu spoteczefistwa od 13 lutego 2025 r. do 14 marca 2025 r. W przewidzianym do tego terminie do
Regionalnego Dyrektora wplynely nastepujace uwagi i wnioski:

—  sprzeciw wobec inwestycji, wniosek o rezygnacje z planowanych nocnych operacji lotniczych
na lotnisku w Radomiu,

— obawy zwigzane z negatywnym wplywem inwestycji na zdrowie i komfort zycia mieszkancow
(np. oddzialywanie akustyczne i na powietrze atmosferyczne) oraz na zwierzgta i roslinnosc,

— prosba o przeprowadzenie szczegdtowej analizy oddziatywania inwestycji na Srodowisko oraz
zdrowie i komfort Zycia mieszkancoéw, wniosek o szczeg6lna wnikliwosé przy analizowaniu
hatasu spowodowanego przez lotnisko, ktory nie zostat uwzgledniony w programie ochrony
srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa mazowieckiego,

— wniosek o rozwazenie wprowadzenia ograniczefi lub zakazu wykonywania nocnych lotéw nad
terenami zamieszkalymi, w celu ochrony mieszkancow przed nadmiernym hatasem, wniosek o
poszukiwanie alternatywnych rozwigzan, ktore przyczynia sie do rozwoju lotniska, ale nie bedg
ucigzliwe dla mieszkancéw,

— whniosek o uwzglednienie w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zapiséw majacych
na celu minimalizacje negatywnego wptywu hatasu lotniczego na lokalna spofecznosc,

—  wniosek o nieuwzglednienie jakichkolwiek wnioskow powodujacych zwigkszenie hatasu
lotniczego zaréwno w dzien jak 1 w nocy,

— uwaga dotyczaca bezcelowosci dopuszczenia nocnych lotow na terenie ponad 190 tysigcznego
miasta, nad gesta zabudowa wielomieszkaniowa, uwaga, ze taka decyzja jest w rzeczywistosci
decyzja o uchyleniu wobec tych mieszkancow ochrony, jaka daje ustawa kodeks wykroczen w
art. 51, zgodnie z ktorym ,kto hatasem zaktoca spoczynek nocny podlega karze aresztu,
ograniczenia wolnosci albo grzywny”,

— uwaga o braku zasadnosci ekonomicznej dla budowy lotniska cywilnego, ktore nigdy nie byto
konsultowane z mieszkancami Radomia,

— whniosek o uwzglednienie glosu lokalnej spotecznosci przy podejmowaniu decyzji,

— wyrazenie zgody i poparcie projektu inwestycji,

—  uwaga, ze rozszerzenie siatki polgczen spowoduje wzrost gospodarczy miasta i regionu, a takze
przyczyni sie do rozwoju lotniska i miejsc pracy, a takze spowoduje konkurencyjnos¢ i rozwoj
siatki potaczen, a planowane zmiany spowoduja poprawe dostepnosci komunikacyjnej,

—  wniosek, ze planowana inwestycja nie spowoduje uciazliwosci dla spotecznosci lokalnej, nie
doprowadzi rowniez do konfliktow spotecznych,

— uwaga, ze hatas aktualnie generowany przez lotnisko jest czgsto niezauwazalny, a dodanie 10
operacji w nocy nie zmieni tego stanu,

— uwaga dotyczgca wzrostu dochodéw lotniska.

Powyzsze uwagi zostaly zawarte w pismach: z dnia 11 marca 2025 r. - (e-puap oraz e-
mail), z dnia 14 marca 2025 r. _ (e-puap oraz e-mail), z dnia 20 lutego 2025 r.

(poprzez e-doreczenie i e-mail), z dnia 24 lutego 2025 r. | z adresu:
, z dnia 21 lutego 2025 r.

(pismo podpisane réwniez
, przekazane przez e-mall, a takze przez operatora pocztowego), z dnia 24 lutego 2025 r.

(e-mail), | T -z dnia 19 lutego 2025 r. (e—mail),-
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_ z dnia 25 lutego 2025 r. (e—mail),_z dnia 25 lutego 2025 r. (e-
mail), NN - dnia 11 marca 2025 r. (e-mail z dnia 12 marca 202
Mpisane réwniez przez przekazane przez e-mail),

z dnia 13 marca 2025 r. (e-mail), _ z dnia 12 marca .
z dnia 14 marca 2025 r. (przekazane przez operatora poczt
dnia 14 marca 2025 r. (e-mail), z dnia 4 marca 2025 r. (e-mail),

dnia 4 marca 2025 r. (e-mail), z dnia 4 marca 2025 r. (e-mail
z dnia 1 marca 2025 r. (e-mail z dnia 4 marca 2025 r. (e-mail), z dnia

23 lutego 2025 r. (e-mail), z dnia 14 marca 2025 r. (e-mail)mia
14 marca 2025 r. (e-mail), z dnia 14 marca 2025 r. (e-mail), z
I - dnia 14 marca 2025 r. (e-puap), [z

z dnia 19 lutego 2025 r. (e-mail), WO

z dnia 20 lutego 2025 r., z

z dnia 19 lutego 2025 r. i z dnia 20 lutego 2025 r. (e-

dnia 20 lutego 2025 r. (e-mail),
mail), z dnia 15 lutego 2025 r. (e-mail), z adresu: z dnia 19 lutego
2025 r., z dnia 20 lutego 2025 r. (e-mail), z 15 lutego 2025 r. (e-

mail), z dnia 14 marca 2025 r. (e-puap).

2025 r.(e-mall), Z adresu.

Zgodnie z art. 37 Kpa, sposob, w jaki zostaly wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione
uwagi i wnioski zgtoszone w zwiazku z udziatem spoleczefistwa, znajduje si¢ ponize;.

Wszelkie wnioski dotyczace braku zasadnosci ekonomicznej realizacji przedsiewziecia, braku
konsultacji z mieszkancami, kwestii rezygnacji z inwestycji czy alternatywnych rozwigzan w zamian za
planowane przedsigwzigcie, kwestii dochodéw lotniska, konkurencyjnosci potaczefi lotniczych i
dostepnosci komunikacyjnej przekraczaja kompetencje organu okreslone przepisami ustawy 00§ w
zakresie ocen oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko i nie sa przedmiotem rozpoznania w
prowadzonym przez ten organ postgpowaniu. Regionalny Dyrektor zwigzany jest tre$cig wniosku i nie
decyduje o zakresie przedsigwzigcia, a jego rola polega na okresleniu uwarunkowan srodowiskowych w celu
dotrzymania standardéw jakosci srodowiska. Zasadnos¢ inwestycji i potrzeba jej realizacji w tym zakresie
nie podlega pod oceng¢ Regionalnego Dyrektora w przedmiocie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach i jest nieistotna w postgpowaniu zmierzajacym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Zatem elementy te nie podlegaja ocenie w przedmiotowym postepowaniu
administracyjnym zmierzajacym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, tym samym sa
nieistotne w tej procedurze administracyjnej.

W odniesieniu do obaw zwigzanych z oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko, w tym m.in.
wplywem akustycznym i ewentualnych rozwigzan majacych na celu dotrzymanie standardéw jakosci
srodowiska, Regionalny Dyrektor wskazuje, ze raport wraz z jego uzupetnieniami zostat sporzadzony
zgodnie z wymogami art. 66 ustawy oo$ i zawiera wszystkie wymagane informacje niezbedne do
dokonania oceny oddziatywania przedmiotowego przedsigwziecia na Srodowisko. W sentencji
niniejszej decyzji Regionalny Dyrektor okreslit niezbedne do uwzglednienia warunki z zakresu
gospodarki wodno-sciekowej, gospodarki odpadowej oraz ochrony przyrody, a takze wskazat
koniecznos¢ monitorowania przedsigwzigcia oraz koniecznos¢ wykonania analizy porealizacyjnej,
poniewaz przedsigwzigcie moze wigzaé si¢ z koniecznoscia utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze analiza porealizacyjna umozliwi aktualizacje i
weryfikacj¢ zatozen i warunkéw okreslonych w decyzji $rodowiskowej, w tym granic obszaru
ograniczonego uzytkowania. Ponadto, w toku prowadzonego postepowania Regionalny Dyrektor
uzyskat opini¢ ZZ, wyspecjalizowanego organu w sprawach ocen wodnoprawnych, ktére to stanowisko
znalazto odzwierciedlenie w sentencji niniejszej decyzji.

W odniesieniu do wniosku o uwzglednienie glosu lokalnej spotecznosci przy podejmowaniu decyzji, w
zwigzku z art. 30 ustawy oo$ Regionalny Dyrektor zapewnil mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa
w postgpowaniu, w ramach ktérego przeprowadzana byla ocena oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko. W trakcie 30-dniowego terminu do organu wplynety uwagi i wnioski, do ktérych
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Regionalny Dyrektor odniést sie w tresci niniejszej decyzji. Ponadto, strony postgpowania mialy
mozliwo$¢ sktadania uwag i wnioskow przez catos¢ postgpowania.

Poza ogloszonymi przez organ terminami udziatu spoteczenstwa wyznaczono réwniez siedmiodniowy
termin dla stron postepowania dajacy mozliwo$é zapoznania sie ze zgromadzong w sprawie dokumentacjg
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgtoszonych zadan. W trakcie jego
trwania do organu nie zostaly ztozone zadne uwagi ani wnioski.

Uwzgledniajac przeprowadzona ocene oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w sentencji
decyzji okreslono warunki minimalizujace wptyw przedsigwzigcia na Srodowisko.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stronie stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia —
zgodnie z art. 129 § 112 Kpa oraz art. 127 ust. 3 ustawy 00s.

Przed uptywem biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzjg, skutkiem czego bedzie
ostateczno$¢ i prawomocno$é decyzji.

W przypadku zrzeczenia si¢ prawa do wniesienia odwolania od niniejszej decyzji, strona nie moze ztozy<¢
w tej sprawie rowniez skargi do sadu administracyjnego.

7 up. Regionalnego Dyrektora

Pl Ochrony Srodos MT"))/ Warszawic
‘el 7 i //’ / y
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' Naczelnik Wydzialu

Ocen Oddzialywania na Srodowisko

Zatacznik:
Charakterystyka przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy 00s.

Otrzymuja:

1. Polskie Porty Lotnicze S.A., reprezentowana przez petnomocnika _,

Ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa,
2. Strony postepowania zgodnie z art. 49 Kpa;
3. aa.

Zgodnie z art. 74 ust. 4 ustawy 00§ otrzymuja:

1. Dyrektor Zarzadu Zlewni w Radomiu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Ul. Parkowa 2A
26-600 Radom
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Warszawa, dnia /IZ czerwca 2025 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WO0O0S-11.420.338.2019.TR.30

ZALACZNIK DO DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Charakterystyka przedsiewzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $§rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112, ze zm.)

Przedmiotowe przedsigwzigcie polegato bedzie na zwigkszeniu liczby cywilnych operacji lotniczych
w ramach dziafalnosci Portu Lotniczego w Radomiu. Operacje lotnicze beda wykonywane zaréwno
w porze dziennej, jak i nocne;j.

Pozostale elementy, wchodzace zar6wno w sktad infrastruktury Portu Lotniczego w Radomiu, jak
rowniez warunki jego eksploatacji, pozostaja bez zmian, tj. nie sa czeScig rozpatrywanego

przedsigwzigcia, ani nie sa rozpatrywane w ramach niniejszej decyzji.

Prognozowany ruch lotniczy dla pory dnia i nocy dla operacji cywilnych bedzie wygladat nastepujaco:

Prognoza ruchu
Rodzaj ruchu
Dzien Noc
Lotnictwo cywilne 35 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
(B737-800, A320,
A321)
loty  szkoleniowe w | 110 operacji lotniczych 10 operacji lotniczych
ramach LOT  Flight
Academy

Oprocz operacji lotniczych cywilnych na lotnisku prowadzone beda nadal operacje lotnicze wojskowe
z wykorzystaniem samolotéw szkoleniowych: PZL-130 Orlik, PZL Bryza - 110 operacji lotniczych (55
startow i 55 ladowan) w ciggu dnia i 18 operacji lotniczych (9 startéw i 9 ladowan) w nocy.

Teren lotniska, na ktérym planuje si¢ zwigkszenie operacji lotniczych w porze dziennej oraz
uruchomienie cywilnych operacji lotniczych w porze nocnej zlokalizowany jest poza granicami
obszaréw podlegajacych ochronie na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j.
Dz. U. 22024 r. poz. 1478, z pézn. zm.). Najblizszym obszarem chronionym jest Obszar Chronionego
Krajobrazu Itza-Makowiec zlokalizowany w odleglosci ok. 3,7 km na potudnie od granic lotniska.
Najblizsze obszary Natura 2000 - Ostoja Kozienicka PLB140013 i Puszcza Kozienicka PLH140035



potozone s3 odpowiednio w odlegtosciach: ok. 4,4 km i 4,6 km na potnocny—wschod od granic
zamierzenia.

Nie prognozuje sie, aby planowane zwigkszenie operacji lotniczych na przedmiotowym lotnisku
spowodowato znaczaco negatywne odzialywania na Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Puszcza
Kozienicka PLH140035 oraz na Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Ostoja Kozienicka PLB140013,
w tym na stan ochrony ich przedmiotéw ochrony, na ustanowione dla nich cele dziatan ochronnych
1 realizacje dziatan ochronnych oraz na integralnos¢ wewnetrzna kazdego z ww. obszaréow Natura 2000,
jak réwniez na spdjnos¢ catej sieci ekologicznej. - -
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