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OŚWIADCZENIE  
 
 

Zgodnie z art. 20 ust 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane z późniejszymi zmianami 

oświadczam, że Projekt Budowlany „Przebudowa skrzyżowania ulic Kochanowskiego, Cze-

remchowej i Kalinowej w Skaryszewie” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepi-

sami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma słu-

żyć. 

 
    
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 



 
 

 
 
 
 
 
 

UZGODNIENIA 



 
 



 
 



 
 



 
 



 
 



 
 



 
 



 
 

OPIS TECHNICZY 
 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa skrzyżowania ulic Kochanowskiego, Czeremchowej i 

Kalinowej w Skaryszewie.  

Inwestorem przedsięwzięcia jest Gmina Skaryszew. 

1.1 Podstawa opracowania 

  Umowa z Gminą Skaryszew. 

  ocena wizualna w terenie 

  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytu-

owanie  

1.2 Lokalizacja inwestycji 

Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest w Skaryszewie, Gmina Skaryszew, powiat radomski 

na działkach o nr 4097; 1258/9; 4087 (obręb 0001 Skaryszew Miasto; arkusz 4; 142510_4 

Skaryszew Miasto). 

1.3 Rodzaj i cel inwestycji. 

Projektowana inwestycja polega na przebudowie istniejącego skrzyżowania zwykłego na wy-

niesione skrzyżowanie o nawierzchni z kostki betonowej. 

Powyższe zamierzenie inwestycyjne ma na celu poprawę bezpieczeństwa ruchu na przedmio-

towym skrzyżowaniu. 

Wszystkie zaplanowane prace mieszczą się w granicach pasa drogowego. 

 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Krzyżujące się ulice posiadają nawierzchnię bitumiczną o szerokości jezdni: 

 ulica Kochanowskiego i Czeremchowa 6,0m; 

 ulica Kalinowa 5,5m 

Krzyżujące się drogi posiadają przekrój uliczny. Jezdnia ograniczona krawężnikami. 

Klasa drogi D. Kategoria ruchu KR2. Ulice oświetlone.  

Obsługa działek przyległych za pomocą zjazdów. 

Skrzyżowanie zwykłe zlokalizowane na terenie zabudowanym.  

Wzdłuż jezdni chodniki z kostki betonowej przylegające do jezdni lub oddzielone zieleńcami. 

W bezpośrednim otoczeniu skrzyżowania występuje zabudowa mieszkalna jednorodzinna. 



 
 

W obrębie skrzyżowania zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa oraz sanitarna sieć wodo-

ciągowa, gazowa, teletechniczna i elektryczna. 

Skrzyżowanie odwadniane jest za pomocą wpustów ulicznych z których woda odprowadzana 

jest do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

 

3. Opinia geotechniczna 

Warunki gruntowe proste. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, pierwsza. 

Grupa nośności podłoża dla warunków gruntowo – wodnych G1. 

Głębokość przemarzania hz = 1,0m. 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Skrzyżowanie ulicy Kochanowskiego, Czeremchowej i Kalinowej po przebudowie będzie 

skrzyżowaniem wyniesionym. Tarcza skrzyżowania została wyniesiona o 10cm w stosunku do 

niwelety, spełniać będzie rolę fizycznego środka ograniczenia prędkości.  

Nawierzchnia tarczy skrzyżowania z czerwonej kostki betonowej.  

Skosy najazdowe (zmiany wysokości) na długości 1,5m z grafitowej kostki betonowej.  

Przecinające się krawędzie jezdni wyokrąglono łukami o promieniu R=8m i R=10m. 

W obrębie wyniesionej tarczy skrzyżowania zlokalizowano przejścia dla pieszych (w miejsce 

istniejących). 

Jezdnie ograniczone krawężnikami betonowymi, ustawionymi w miejsce istniejących. 

Nie przewiduje się zmian w geometrii istniejącego skrzyżowania oraz szerokości krzyżujących 

się jezdni ulic. 

Wokół jezdni na skrzyżowaniu chodniki z szarej kostki betonowej przylegające do jezdni o 

szerokości minimum 2m (wlot ul. Czeremchowej) lub oddzielone zieleńcami o szerokości 1,5 – 

2,0m (wlot ul. Kalinowej). 

Na ul. Kochanowskiego (strona południowa – na wysokości działki nr 4074) istniejący frag-

ment nawierzchni bitumicznej usytuowany pomiędzy istniejącą nawierzchnią z kostki betono-

wej a projektowanym skosem najazdowym na wyniesioną tarczę skrzyżowania zostanie sfre-

zowany. W miejsce nawierzchni bitumicznej w celu zachowania ciągłości rodzaju nawierzchni 

ułożona zostanie nawierzchnia z szarej kostki betonowej. Nie przewiduje się na tym odcinku 

wymiany krawężników. 

 

 

 



 
 

5. Wyniesione skrzyżowanie 

Skrzyżowanie ulicy Kochanowskiego, Czeremchowej i Kalinowej zaprojektowano jako 

wyniesione z czerwonej kostki betonowej. Tarczę skrzyżowania wyniesiono do poziomu 

chodnika. Skosy najazdu (zmiany wysokości) wykonano na długości 1,5m z grafitowej kostki 

betonowej.  

Na wyniesionej tarczy skrzyżowania zlokalizowano przejścia dla pieszych. 

Nad wykonanymi przykanalikami wykonana zostanie nowa nawierzchnia z kostki betonowej. 

Istniejące krawężniki w obrębie planowanej wyniesionej tarczy skrzyżowania zostaną 

wymienione na nowe. Światło krawężnika 10cm (na przejściach dla pieszych zaniżone do 

poziomu nawierzchni). Krawężniki betonowe 15x30x100cm ustawione na podsypce cemento-

wo – piaskowej grubości 3cm oraz ławie z oporem z betonu C8/10. 

Nie przewiduje się krawężników na połączeniu nawierzchni z kostki betonowej z istniejącą 

nawierzchnią bitumiczną.  

Konstrukcji wyniesionej tarczy skrzyżowania oraz skosów najazdowych: 

 kostka betonowa, wibroprasowana, grubości 8cm; 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm; 

 warstwa wyrównawcza z betonu C8/10 

 frezowanie warstwowe nawierzchni bitumicznej na głębokość 6cm; 

 istniejąca podbudowa; 

Konstrukcja odtwarzanej nawierzchni nad nowymi przykanalikami: 

 kostka betonowa, wibroprasowana, grubości 8cm; 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm; 

 warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie 

grubości 20cm; 

 warstwa odsączająca z piasku średniego grubości 10cm; 

 

6. Chodniki 

Wokół jezdni na skrzyżowaniu w miejsce istniejących wykonane zostaną nowe chodniki z sza-

rej kostki betonowej przylegające do jezdni o szerokości minimum 2m (wlot ul. Czeremcho-

wej) lub oddzielone zieleńcami o szerokości 1,5 – 2,0m (wlot ul. Kalinowej). 

Chodniki od jezdni oddzielone krawężnikami betonowymi 15x30x100cm ustawionym na 

podsypce cementowo – piaskowej grubości 3cm oraz ławie z oporem z betonu C8/10 (wlot ul. 

Czeremchowej) lub zieleńcem (wlot ul. Kalinowej).  



 
 

Spadek poprzeczny chodników skierowany do jezdni. 

Przy planowanych przejściach dla pieszych krawężniki zaniżone do poziomu jezdni. Przejścia 

dla pieszych o szerokości 4,0m usytuowane na każdym wlocie. 

Od terenów zielonych chodniki ograniczone obrzeżami betonowymi 8x30x100cm ustawionymi 

na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm lub istniejącymi. 

Konstrukcja chodnika w istniejącej lokalizacji (odtworzenie): 

 szara kostka betonowa grubości 6cm,  

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 3cm, 

 istniejąca podbudowa; 

Konstrukcja chodnika w nowej lokalizacji: 

 szara kostka betonowa grubości 6cm,  

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 3cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubości 10cm, 

 podsypka piaskowa grubości 10cm; 

Przy projektowanych przejściach dla pieszych przewidziano wykonanie na całej szerokości 

przejścia dla pieszych nawierzchni rozpoznawalnej przez osoby niepełnosprawne z płyt 

betonowych 40x40x5cm „z wypustkami” ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej 

grubości 4cm oraz istniejącej podbudowie. 

Istniejąca kostka szara ułożona na chodnikach zostanie po oczyszczeniu ponownie wbudowana, 

zaś kostkę kolorową, która ze względu na fakt, iż nie zapewniałaby wizualnego rozdzielenia 

jezdni skrzyżowania od chodnika nie może zostać ponownie wykorzystana i należy ją wywieźć 

w miejsce wskazane przez Inwestora. W jej miejsce należy zastosować nową kostkę betonową 

koloru szarego i grubości 6cm. 

Lokalizację chodnika pokazano na planie zagospodarowania. 

 

7. Ulica Kochanowskiego 

Na ul. Kochanowskiego (strona południowa – na wysokości działki nr 4074) istniejący frag-

ment nawierzchni bitumicznej usytuowany pomiędzy istniejącą nawierzchnią z kostki betono-

wej a projektowanym skosem najazdowym na wyniesioną tarczę skrzyżowania zostanie sfre-

zowany. W miejsce nawierzchni bitumicznej w celu zachowania ciągłości rodzaju nawierzchni 

ułożona zostanie nawierzchnia z szarej kostki betonowej. Nie przewiduje się na tym odcinku 

wymiany krawężników oraz chodnika. 

 



 
 

Konstrukcji ulicy: 

 kostka betonowa, wibroprasowana, grubości 8cm; 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm; 

 frezowanie warstwowe nawierzchni bitumicznej na głębokość 8cm; 

 istniejąca podbudowa; 

 

8. Zieleń 

Na wlocie ul. Kalinowej wyznaczone są zieleńce, które zostaną zachowane. 

 

9.  Odwodnienie 

W celu zapewnienia prawidłowego odwodnienia wyniesionego skrzyżowania konieczne będzie 

przebudowanie istniejących dwóch wpustów usytuowanych od strony północnej na ul. Kocha-

nowskiego. 

Wpusty deszczowe uliczne typu ciężkiego D400 osadzone na studzienkach z rur betonowych o 

średnicy 50cm. W studzience przewidziano osadnik głębokości 80cm. 

Podłączenia wpustów zaprojektowano z rur PVC SN8 klasy S DN 200 ze ścianką litą, włączo-

nych do istniejącej studni za pomocą przejścia szczelnego.  

Istniejące wpusty, których lokalizacja jest kolizyjna z planowanymi rozwiązaniami geome-

trycznymi zostaną rozebrane. Istniejące przykanaliki należy szczelnie zamknąć.  

 

10.  Roboty ziemne 

Roboty ziemne polegać będą na wykonaniu koryta pod projektowaną konstrukcję chodnika.  

W pobliżu sieci roboty ziemne należy prowadzić pod nadzorem przedstawicieli zarządzających 

tymi sieciami. 
Wykopy pod przykanliki należy wykonać o ścianach pionowych, umocnionych. 

Szerokość wykopu 1,0m. Pod rurę przykanalika wykonać podsypkę z piasku grub. 15 cm.  

Uwaga: Grunt należy wymienić na piasek (całkowita wymiana gruntu). 

Wykop należy zabezpieczyć przed spływem wód deszczowych. 

Po zakończeniu prac montażowych wykop zasypać, z zagęszczaniem warstwami 20 cm. 

Kanał obsypać obsypką piaskową do wys. 30cm ponad przewód. Do zasypania wykopów pod 

jezdnią wykorzystać piasek kat. II (całkowita wymiana gruntu). Zasypkę wykopów wykonać z 

piasku średniego i zagęścić jak dla ruchu ciężkiego.  

 

 



 
 

11.  Roboty rozbiórkowe 

Rozbiórce ulegną krawężniki i obrzeża betonowe zlokalizowane w obrębie skrzyżowania. 

Nawierzchnię bitumiczną w lokalizacji przewidzianej pod wykonanie wyniesionego 

skrzyżowania należy sfrezować na głębokość 6cm (tarcza skrzyżowania) oraz 8cm (skosy na-

jazdowe).  

Krawędzie należy przyciąć piłą spalinową, tak aby uzyskać linię. 

Nawierzchnię istniejących chodników z kostki betonowej należy rozebrać. 

Kostka szara zostanie po oczyszczeniu ponownie wbudowana, kostkę kolorową należy wy-

wieźć w miejsce wskazane przez Inwestora. 

Wpusty uliczne usytuowane na ul. Kochanowskiego (strona północna), które kolidują z nową 

geometrią należy zdemontować wraz ze studzienkami ściekowymi. 

Materiały z rozbiórki nie przewidziany do ponownego wykorzystania należy wywieźć poza 

teren budowy i zutylizować zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 

12.  Urządzenia infrastruktury technicznej niezwiązane z drogą 

Zaproponowane rozwiązania nie powodują konieczności przebudowy urządzeń uzbrojenia 

podziemnego.  

Sieć wodociągowa 

Skrzynki zasuw wodociągowych i zasuw hydrantów przeciwpożarowych należy dostosować do 

nowych rzędnych.  

Kanalizacja sanitarna 

Istniejące studzienki rewizyjne należy wyregulować wysokościowo do nowych rzędnych. 

Sieć energetyczna 

Prace w pobliżu sieci energetycznej należy prowadzić zachowując szczególną ostrożność. 

Sieć teletechniczna 

Studnie należy wyregulować wysokościowo do projektowanych rzędnych chodnika.  

Prace w pobliżu sieci teletechnicznej należy prowadzić z zachowaniem szczególnej ostrożności 

pod nadzorem przedstawiciela służb technicznych Orange Polska S.A.  

Sieć gazowa 

Prace budowlane wykonywane w bezpośredniej bliskości sieci gazowej należy prowadzić 

ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności. O zamierzonym rozpoczęciu prac należy 

powiadomić pisemnie z minimum tygodniowym wyprzedzeniem Gazownię w Radomiu.  



 
 

Kanał technologiczny  

Odstępuje się od projektowania kanału technologicznego, ponieważ w obrębie skrzyżowania 

istnieje rozbudowana infrastruktura teletechniczna która zapewnia potrzeby mieszkańców w 

tym zakresie. 

 

13.  Organizacja ruchu 

Oznakowanie należy wykonać zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.  

 

14. Zestawienie powierzchni 

Powierzchnia skrzyżowania z kostki betonowej   – 379m2. 

Powierzchnia ul. Kochanowskiego z kostki betonowej  – 105m2. 

Powierzchnia chodnika z kostki betonowej   – 129m2. 

 

15. Rejestr zabytków 

Działki na których projektowana jest przebudowa skrzyżowania nie są wpisane do rejestru 

zabytków oraz nie podlegają ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego. 

 

16. Tereny górnicze 

Zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego i tym samym nie ma 

wpływów eksploatacji górniczej na działki. 

 

17. Zagrożenie dla środowiska 

Projektowana przebudowa skrzyżowania nie stanowi zagrożenia dla środowiska oraz higieny i 

zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych. 

 

18. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

Obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których został 

zaprojektowany. 

Obszar oddziaływania obiektu określono na podstawie: 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane (Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. 

zmianami)  

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w 



 
 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) 

 

19.  Uwagi końcowe 

Wydłużenie powierzchni wyniesionej tarczy skrzyżowania od strony północnej ul. Kochanow-

skiego nie zostało zrealizowane, ponieważ kolidowałoby to z istniejącym zjazdem do działki nr 

4023. Przestawienie studzienki wpustowej spowodowałoby kolizje z przechodzącym w po-

przek jezdni przyłączem wodociągowym do działki nr 1258/8. 

Ze względu, że obecnie na każdym wlocie zlokalizowane są przejścia dla pieszych uznano, że 

likwidacja przejścia na wlocie ul. Czeremchowej jest nie wskazana zarówno ze względów bez-

pieczeństwa, jak również faktu, że stanowi ono przedłużenie ciągu pieszego oraz negatywnego 

odbioru mieszkańców przyzwyczajonych do aktualnych zasad poruszania się w obrębie skrzy-

żowania. 
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3. Szczegół wyniesionego skrzyżowania  

4. Szczegóły konstrukcyjne chodnika 

5. Szczegół wpustu ulicznego 
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1. Zakres robót i kolejność realizacji poszczególnych obiektów: 

Zakres robót: 

 wykonywanie robót pomiarowych; 

 wykonanie niezbędnych rozbiórek; 

 wykonanie przebudowy wpustów ulicznych z przykanalikami; 

 frezowanie istniejącej nawierzchni asfaltowej; 

 ustawienie krawężników i obrzeży betonowych; 

 ułożenie nawierzchni tarczy skrzyżowania z kostki betonowej; 

 wykonanie chodnika z kostki betonowej; 

 regulacja wysokościowa urządzeń uzbrojenia technicznego; 

 montaż elementów organizacji ruchu; 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych: 

Istniejąca ul. Kochanowskiego, Czeremchowa i Kalinowa (drogi gminne). 

3. Elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa 
i zdrowia ludzi: 

Teren przeznaczony pod inwestycje nie zawiera elementów, które mogłyby stwarzać     

       zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych: 

Do przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót zaliczyć należy: 

 wykonywanie prac w bezpośrednim sąsiedztwie jezdni będącej pod ruchem,  

 prowadzenie robót w sąsiedztwie uzbrojenia naziemnego i podziemnego,  

a w szczególności w miejscach ich skrzyżowań, 

 wyładunek materiałów do wykonania warstw konstrukcyjnych nawierzchni, 

Roboty montażowe kanalizacji deszczowej stwarzają szereg zagrożeń dla bezpieczeństwa i 
zdrowia monterów. Wymieniono je poniżej:  

 Przewody kanalizacji deszczowej kładzione będą w wykopach. Ma to znaczenie 
podczas wykonywania wykopów, umacniania ścian, odwodnienia dna wykopów 
oraz podczas rozbiórki obudowy wykopów i ostatecznego zasypania położonej ka-
nalizacji w wykopie.  

 W przypadku występowania gruntów silnie nawodnionych, woda podziemna w ra-
zie niedokładnego lub niewłaściwego odwodnienia wykopu albo niestarannego 
wykonania obudowy i zabezpieczenia dna wykopu może powodować zawalenie się 
wykopu.  

 Zagrożeniem dla monterów może być także pracujący w ich pobliżu sprzęt mecha-
niczny: koparki, dźwigi itp. oraz podnoszone lub opuszczane rury i kształtki. 

 Zagrożeniem dla bezpieczeństwa i zdrowia pracowników wykonujących kanaliza-
cję deszczową może być sieć energetyczna podziemna eANN.  Miejsca występo-
wania kolizji projektowanej kanalizacji deszczowej z istniejącymi sieciami 



 
 

uzbrojenia terenu pokazano na mapie sytuacyjnej oraz na profilach. Podczas prac 
istnieje możliwość wystąpienia urządzeń i uzbrojenia podziemnego nie ujętego na 
mapach geodezyjnych 

5.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników: 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót pracownicy powinni odbyć przeszkolenie na 
stanowisku pracy przeprowadzone przez osobę posiadającą uprawnienia do 
przeprowadzania takich szkoleń. Przeprowadzenie szkolenia powinno być 
udokumentowane. Pracownicy dopuszczeni do wykonywania prac szczególnie 
niebezpiecznych powinni zostać pozytywnie zweryfikowani w zakresie : 

- ewentualnych przeciwwskazań lekarskich, 

- posiadanych kwalifikacji, 

- posiadanych uprawnień 

Ponieważ roboty realizowane będą „pod ruchem” należy zwrócić szczególną uwagę na od-
powiednie przygotowanie i zabezpieczenie planowanych robót budowlanych. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom: 

Wykonawca przed przystąpieniem do budowy powinien sporządzić projekt zabezpieczenia 
i organizacji ruchu na czas budowy uwzględniający zasady bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia oraz przeprowadzić instruktaż pracowników.  

Do środków zapobiegających zagrożeniom należy również zaliczyć dobrą organizację 
robót poprzez prawidłowe ich kierowanie i nadzorowanie. Roboty winna prowadzić osoba 
z odpowiednimi uprawnieniami.  

Wszyscy pracownicy wykonujący prace na budowie muszą być wyposażeni w 
odpowiednie ubrania robocze koloru pomarańczowego z elementami odblaskowymi 
widocznymi w każdych warunkach pogodowych. Operatorzy maszyn oraz urządzeń muszą 
posiadać kompletne wyposażenie ochronne przewidziane w instrukcji użytkowania danego 
sprzętu (np. okulary ochronne, maski przeciwpyłowe, rękawice itp.). Kierownik budowy 
przed rozpoczęciem budowy zobowiązany jest sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23 września 2003r w 
sprawie informacji dotyczących bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 
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