Ogodlna charakterystyka robot

zamierzenia pod nazwa: naprawa istniejgcych drog wewnetrznych nalezacych
do Gminy Rzgbéw w miejscowosciach: Bozatki, Branno, Grabienice, Stawsk,
Zarzewek.

1. Stan istniejacy

W pasach drogowych poszczegélnych drog o szerokosci okoto 4,00+10,00m
zlokalizowane sg jezdnie o nawierzchni utwardzonej o roznej szerokosci
(naogét okoto 3,00+3,50m, a wyjatkowo do 5,50m).

W/w jezdnie posiadajg aktualnie nawierzchnie gruntowe tylko w nieznacznym
stopniu ulepszone materiatami miejscowymi.

Przedmiotowe drogi znajdujg sie na ogét w ztym stanie technicznym (dotyczy
to nie tylko jezdni, ale réwniez pozostatych czesci pasa drogowego).

Bardzo liczne i zr6znicowane pod wzgledem gtebokosci uszkodzenia
konstrukcji jezdni praktycznie wykluczajg mozliwos¢ ich naprawy wg
technologii stosowanej przy remontach czgstkowych.

Ustalono ostatecznie, ze wszystkie istniejgce konstrukcje nalezy
zakwalifikowaé jako podtoze gruntowe wymagajgce wyroéwnania z
wykorzystaniem materiatdw miejscowych wg. Technologii stosowanej przy
naprawie drog gruntowych — (OST D-05.01.00a, Naprawa nawierzchni
gruntowych).

2. Stan projektowany

Do kalkulacji przyjeto, ze optymalnym rozwigzaniem problemu poprawy
istniejgcego stanu technicznego przedmiotowych drog bedzie ich czesciowa
przebudowa z zastosowaniem technologii pozwalajgcych na optymalizacje
kosztow planowanych robot drogowych.

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania ustalono, ze:

- naprawa istniejacej jezdni polega¢ bedzie na wyroéwnaniu i wyprofilowaniu
zdeformowanej konstrukcji nawierzchni gruntowej (dolna warstwa podbudowy)

- naprawiona konstrukcja stanowi¢ bedzie podbudowe spetniajgca
wymagania okreslone w OST D-04.04.00+04.04.03.

- ze wzgledow eksploatacyjnych (istniejgce warunki ruchu kotowego i koszty
utrzymania drogi w nalezytym stanie technicznym) na wyprofilowanym i
zageszczonym podtozu wykonane zostang 2 warstwy konstrukcyjne z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Dolna warstwa o grubosci



12cm i gOrna po zageszczeniu i gorna warstwa o grubosci 8cm po
zageszczeniu.

- istniejace pobocza gruntowe o przyjetej sredniej szerokosci 0,75m,
uzupetnione zostang przy uzyciu materiatdw miejscowych (pospotka, piasek
gruboziarnisty), odpowiednio wyprofilowane i zageszczone (OST D-06.03.02)

Uwaga: przed rozpoczeciem naprawy istniejacej konstrukcji jezdni, pas
drogowy tacznie z poboczami nalezy wyprofilowac i w miare potrzeb zagesci¢
przy uzyciu walca statycznego ogumionego.

. Zatozenia przyjete do ustalenia ceny jednostkowej w postepowaniu
0 udzielenie zamowienia publicznego

- umownie przyjeta dtugos¢ odcinka, na ktérym wykonane zostang wszystkie
planowane rodzaje rob6t — 40,00m

- szerokos$¢ uktadanej warstwy zuzla paleniskowego — 4,00m

- Srednia szerokos$¢ czesci pasa drogowego przeznaczonego do
wyprofilowania i zageszczenia — 4,00+(2x0,75+=5,50

- spadki poprzeczne:
a) jezdnia min. 2,0%
b) pobocza min. 6,0%

4. Jednostkowe zakresy rzeczowe poszczegoélnych rodzajow robot
przypadajace na 1m? warstwy gérnej z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 8,00cm:

- profilowanie i zageszczenie czesci pasa drogowego przeznaczonego do
naprawy: 220,00:160,00=1,375m?

- wyréwnanie istniejgcej konstrukcji materiatlem miejscowym (wg. technologii —
wyréwnanie drog gruntowych):
(40,00x5,50x0,40x0,10)=8,80m*:160,00=0,055m>/m?

- uzupetnienie, wyréwnanie i zageszczenie poboczy: 6,00:160,00=0,0375m>/m?
oraz wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grub. 12cm: 160,00:160,00=1,00m?*/m?
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