Ogodlna charakterystyka robét
» Przebudowa drogi w Zastruiu ™

1.Stan istniejacy

W stanie istniejgcym przedmioctowa droga stanowi dojazd do gospodarstwa
roinego ( producent mleka ) oraz duzego obszaru uzytkéw rolnych ( pola uprawne
i f3ki ) naleigcych do wtascicieli zamieszkatych na terenie gminy Rzgéw.

Na odcinku przeznaczonym do remontu i modernizacji { dugos¢ ca 470,00 m)
szerokos$¢ pasa drogowego zawiera sie w granicach od 8,50 do 12,50 m.

Czesc pasa drogowego przeznaczona dia ruchu kolowego i pieszego o szerokosci
3,50 do 4,00 m, posiada nawierzchnig gruntowa nieulepszong znajdujacy sie
aktualnie w bardzo zlyrn stanie technicznym (doty, nieréwnosci i inne deformacije).
Ponadto w pasie drogowym znajdujg sie odcinki rowu drogowego, ktory jest
praktycznie zamulony oraz zaros$niety pojedynczo i grupowo rosngcymi drzewami i
krzakami.

W wielu miejscach dno istniejacego rowu znajduje sie powyzej jezdni gruntowej.
W rzeczywistosci istniejace rowy nie spetniaja zadnych funkcji, do ktérych byly
pierwotnie przeznaczone.

Na znacznej dhugosci odcinka, gruntowa jezdnia drogi stata sig zbiornikiem wod
deszczowych i szczegélnie bezposrednio po intensywnych i diugotrwatych
opadach nie nadaje sie do uzytku.

2.Stan projektowany

Znaczaca poprawg istniejacej sytuacji niewielkim kosztem mozna uzyskaé poprzez
wykonanie n/w rodzajéw roboét:

- wywyiszenie korpusu drogowego ponad otaczajacy teren { zasypanie
dowiezionym gruntem przepuszczalnym istniejacych zaglebien i wyréwnanie
profilu podiuznego na poszczegdlnych odcinkach trasy),

- wykarczowanie rosngcych w pasie drogowym drzew i krzakéw,

- uksztaftowanie przekroju poprzecznego czeéci projektowanej korony drogi( pas
gruntu przylegly do rowu po stronie zachodniej) o szerokosci 4,50 do 5,00 m, ze
spadkiem jednostronnym w kierunku rowu drogowego rowu drogowego,

- uksztattowanie przekroju poprzecznego pozostatej czesci korony drogi { w tym
rowniez projektowane mijanki) ze spadkiem odwrotnym

- utozenie doinej warstwy docelowej podbudowy pod nawierzchnie ulepszong —z
mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie { grubosé warstwy
po zageszczeniu 20,0 cm, spadek poprzeczny jednostronny 2,5do 3,0% ),

- odmulenie isthiejgcych odcinkéw rowdw facznie z profilowaniem dna i skarp,

- wyrdwnanie i uzupetnienie dowieziona pospétka poboczy gruntowych wraz z
wyprefilowaniem i zageszczeniem,

- w/w roboty ( jezdnia , mijanki i pobocza ) nalezy wykonaé w pasie o szerokosci
8,50 m liczac od wewnetrznej krawedzi rowu od strony zachodniej — po jego
odmuleniu { pogtebieniu ) i wyprofilowaniu.

Docelowo ( w niezbyt odleglym terminie )} nalezy ograniczyé procesy przesigkania
wod deszezowych do podioza gruntowego poprzez uszczelnienie przepuszczalnej
warstwy podbudowy przynajmniej pojedynczym powierzchniowym utwardzeniem
przy uzyciu grysow bazaltowych i emulsji asfaltowej szybkorozpadow%“

- cowal //'F .
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