Nazwa i adres Inwestora:
Gmina Murowana Goslina
Plac Powstancéw Wielkopolskich 9
62-095 Murowana Goslina

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
~Wykonanie robdt polegajacych na przebudowie przejécia dla pieszych na
podstawie projekt statej organizacji ruchu aktywnego przejécia dla pieszych

w ul. Kolejowej w Murowanej Goslinie”

Nazwy i kody: grup robét, klas robot, kategorii robot:

45233220-7 Roboty w zakresie nawierzchni drdg

45233223-8 Wymiana nawierzchni drogowej

45233221-4 Malowanie nawierzchni

45233290-8 Instalowanie znakdéw drogowych

45233292-2 Instalowanie urzadzen ochronnych

45231400-9 Roboty budowlane w zakresie budowy linii energetycznych

1. Szczegodtowy zakres przedmiotu zamoéwienia;

1) lokalizacja i zagospodarowanie terenu

Wykonanie aktywnego przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerdw,
ktorego celem jest poprawa bezpieczeristwa na przejéciu dla pieszych i
przejazdu dla rowerzystow w pasie drogi gminnej ul. Kolejowej w Murowanej
Goslinie, potozony jest na dziatkach ewidencyjnych 673/6 i 673/9, (obreb
0001 - Murowana Goslina, powiat poznanski, woj. wielkopolskie).
Wiascicielem nieruchomosci gruntowej jest Gmina Miasto Murowana Goélina.
Na terenie dziatek nr 673/6 i 673/9, obreb 0001 znajdujg sie elementy
infrastruktury podziemnej: wody, kanalizacji, sieci elektroenergetycznej,
przy czym niezbedne jest ich doktadne rozpoznanie przed przystapieniem do
prac. Aktywne przejscie dla pieszych ma na celu ochrone pieszego i
rowerzysty w momencie, gdy znajduje sie na przejsciu lub w jego
bezposredniej okolicy. Jego kluczowym zadaniem jest do$wietlenie przejécia
I wzbudzenie czujnosci pieszych, rowerzystow i kierowcoéw, co ma szczegdlne
znaczenie w przypadku zmroku i niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

Tego rodzaju przejscie nie dziata w sposéb ciggty, a jedynie aktywuje sie



tylko wtedy gdy jest taka potrzeba. Inteligentny system aktywnego przejécia
dla pieszych informuje kierowce o osobie poruszajqcej sie na przejsciu dla
pieszych. Posiada on zsynchronizowane ze sobg elementy: czujniki ruchu,
aktywne punktowe elementy odblaskowe, znaki drogowe D-6b z lampami
ostrzegawczymi Dodatkowo zastosowanie linii akustycznych ostrzega
kierowcow przed zblizaniem sie do miejsca gdzie nalezy zachowad
szczegolng ostroznosé, pieszego za$ ostrzega o zblizajgcym sie pojezdzie
zwtaszcza w przypadku gdy po drodze porusza sie pojazd wyjatkowo cichy
taki jak samochéd z napedem elektrycznym. Istniejgce przejscie dla
pieszych nie zmieni lokalizacji ani swoich parametréw. Urzgdzenia
elektryczne zasilane beda z energii pozyskanej z paneli fotowoltaicznych co
nie wymaga uzyskania warunkéw technicznych od gestorow sieci
elektroenergetycznych. Na przedmiotowym terenie znajduje sie
infrastruktura techniczna, ktdra nie powinna kolidowac¢ z niniejszym
zadaniem. Planuje sie zmodernizowaé istniejace przejscie dla pieszych przez
jezdnie z zastosowaniem aktywnego oznakowania w postaci punktowych
najezdniowych swiatet, listwy LED przy krawedzi chodnika, lamp
ostrzegawczych na znakach z zastosowaniem sterownika i czujnikéw oraz
linii akustycznych.
2) Parametry okreslajace wielkos¢ zadania opisane sq w zatwierdzonym
projekcie statej organizacji ruchu z dnia 14.06.2022r. pod numerem
EZOR:lOS/Zéh kosztorysie ofertowym opracowanym przez Projekty drogowe
Marcin Kaczmarek z siedzibg w (61-694) Poznaniu przy ul. Zotnierzy Lenino
30 oraz Projekcie zgtoszenia rozpoczecia robét,
Zakres prac obejmuje miedzy innymi:

e demontaz stupéw z oznakowaniem pionowym,

e demontaz 1 rzedu kostki betonowej na chodnikach wzdtuz przejscia dla

pieszych, ' |
e montaz stupbw 4,5m z panelem solarnym i czujnikiem ruchu pieszych
I sterownikiem mikroprocesorowy,

e roboty ziemne przy budowie zasilania,

e montaz zasilania listew LED,

e montaz listew LED na przejsciu,

e montaz kostki betonowej z demontazu,

e montaz elementéw odblaskowych solar LED na jezdni wzdtuz przejscia,



e montaz oznakowania aktywnego D-6b i opraw LED 20W,
* oOznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne przejécia dla
pieszych w kolorze biato czerwonym,
* oznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne w formie paséw
akustycznych w kolorze czerwonym.

Nalezy tak prowadzi¢ roboty w pasie drogowym ulicy Kolejowej aby nie

zaktocaty przejazdu Srodkdw transportu publicznego.

Ponadto nalezy opracowac i zatwierdzi¢ tymczasowa organizacje ruchu

niezbedng na czas prowadzenia robdt w pasie drogowym ul. Kolejowej w

Murowanej Goslinie,

Termin gwarancji na ww. zakres robét ustala sie na okres 36 miesiecy.
3) Wymagania dla zastosowanych materiatéw i urzadzen:
Aktywne punktowe elementy odblaskowe ptugoodporne
Aktywne samo-zasilajace (solarne) punktowe elementy odblaskowe nalezy
wbudowa¢ w nawierzchnie w specjalnych ostonach Zzeliwnych
ptugoodpornych w ksztatcie grzyba o powierzchni nie mniejszej niz 250 cm?2
gwarantujacych dwa punkty podparcia dla catego elementu. Ostona zeliwna
elementu aktywnego musi zapewnia¢ mozliwos¢ wyniiany Swiecgcych
wktadek z diodami LED bez koniecznosci demontazu catego elementu
obudowy zakotwionego w nawierzchni jezdni. Profil punktowego elementu
odblaskowego nie powinien mie¢ zadnych ostrych krawedzi od strony
najezdzanej przez pojazdy. Jesli aktywny punktowy element odblaskowy jest
wykonany z dwu lub wiecej czesci, kazda z nich powihna by¢ usuwalna tylko
za pomocg narzedzi polecanych przez producenta. Wysoko$é aktywnego
punktowego elementu odblaskowego powinna miescic sie w przedziale od 12
mm do 18 mm. Odpornosc¢ na Sciskanie catego elementu tacznie z wkiadka
powinna wynosi¢ nie mniej niz 180 kN, aby zapewnié_trwa%oéé
funkcjonowania aktywnego punktowego elementu odblaskowego.
Zainstalowany w ten spos6b APEO, musi zapewnia¢ widzialno$é w nocy, a
takze w czasie opaddw deszczu wg PN-EN 1463-1: 2009 [5, 5a] oraz pr EN
1463-3 [5b]. Na aktywny punktowy element odblaskowy powinna by¢
wydana aprobata techniczna lub krajowa ocena techniczna oraz krajowy
certyfikat statosci wtasciwosci uzytkowych nadane producentowi przez
uprawniona jednostke certyfikujaca zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Budownictwa. Wktadka aktywnego punktowego elementu



odblaskowego powinna by¢ zbudowana z wysokoudarowego bezbarwnego
poliweglanu o szczelnosci IP68 i odpornosci na temperature od -35 °C do +
70 °C oraz zawiera¢, co najmniej 3 diody LED w kierunku od strony najazdu.
Biate diody LED umieszczone we wktadce powinny by¢ skierowane w strone
najezdzajacych pojazddéw Okres trwatosci wbudowanej ostony zeliwnej w
nawierzchnig powinien wynosi¢, co najmniej 10 lat a wktadek aktywnego
punktowego elementu odblaskowego 3 lata

Aktywna listwa LED w chodniku

LED-owa listwa ostrzegawcza montowana w chodniku przy krawedzi jezdni
powinna pulsuowac kolorem zéttym w momencie detekcji pieszego. Jej
zadaniem jest Informowanie przechodnia o zblizaniu sie do przejscia oraz
zwracanie uwagi na koniecznos¢ zachowania wiekszej ostroznosci.
Zainstalowana w ten sposéb listwa LED, musi zapewnia¢ widzialno$¢ w nocy,
a takze w czasie opaddw deszczu. Obudowa elementu listwy powinna by¢
zbudowana z wysokoudarowego bezbarwnego poliweglanu o szczelnosci IP68
i odpornosci na temperature od -35 °C do + 70 °C.

Lampy ostrzegawcze _

Lampy ostrzegawcze umieszczane nad znakiem D-6b powinny by¢ wykonane
w technologii LED zgodnie z norma PN-EN 12352: 2010 [7] w klasie L8H z
ostong przeciwstoneczng lub bez. Lampa powinna posiadac klase szczelnosci
IP65 i by¢ odporna na temperature w zakresie od -300C do +700C. Lampy
powinny emitowac zétte Swiatto i by¢ skierowane w strone kierunku
nadjezdzajacych pojazddw. Impulsy swietlne z lamp majg by¢
zsynchronizowane z impulsami swiatta emitowanego przez APEOQ.
Czestotliwos¢ impulséw powinna by¢ taka sama jak czestotliwo$é¢ impulséw
pochodzacych z APEO i miesci¢ sie w przedziale 40-60 cykli/min. Lampa
musi mie¢ dwa tryby natezenia swiatta (dzienny = 1600 cd i nocny = 600cd
Czujniki ruchu

Czujniki ruchu musza by¢ odporne na warunki atmosferyczne a ich zasieg
powinien zapewniac¢ poprawne funkcjonowanie systemu AZOPP na przejscia
dla pieszych na jezdniach jedno i wielopasowych. Czujnik startowy ma
zapewniac jednoznaczng detekcje osoby znajdujacej sie przed przejsciem dla
pieszych, wiaczy¢ system zsynchronizowanych $wiatet oznakowania
poziomego i pionowego a nastgpnie w czasie 2-3 s po opuszczeniu przejscia

przez pieszych wytaczy¢ swiatta i wprowadzi¢ system AZOPP w stan



czuwania. Czujnik aktywnosci ruchu ma zapewniac statg detekcje osoby
poruszajacej sie na przejsciu dla pieszych i aktywowad system przez caty
czas tak dtugo jak dtugo pieszy znajduje sie na przejsciu.

Szafa sterownicza

Szafa sterownicza powinna zapewniac II klase ochronnoéci oraz szczelno$é w
klasie IP44. Znamionowe napiecie pracy szafy sterowniczej powinno wynosic¢
230V/400V, a znamionowe napiecie izolacji 500V. Szafe nalezy wyposazy¢ w
system bezpiecznych urzadzen elektryczno-elektronicznych (transformator
bezpieczenstwa, bezpieczniki, zasilacz impulsowy, kontroler stanu
natadowania akumulatora, sterowniki, akumulator, itp.) z napieciem
wyjsciowym nie przekraczajacym 15V. Funkcjg wiaczenia i wytgczenia
AZOPP powinna zarzadzac szafa sterownicza wykorzystujac do tego zestaw
czujnikow ruchu. Szafa sterownicza powinna zawieraé transformator
bezpieczenstwa spetniajacy wymagania ochronnosci w klasie III zgodnie z
normg PN-EN 61558-2-6:2009, zasilacz impulsowy przedtuzajacy zywotno$é
akumulator oraz uktad kontroli stanu akumulatora. W szafie sterowniczej
nalezy zainstalowa¢ akumulator; 12V zapewniajgcy dziatanie systemu nawet
w przypadku chwilowego zaniku zasilania elektrycznego powstatego w
wyniku awarii sieci. Zakres pracy akumulatora powinien miesci¢ sie w
przedziale temperatur od - 30C do + 60C. W sktad wyposazenia szafy
sterowniczej wchodzi modut GSM zapewniajacy wysytanie za pomocg sms
komunikatow o uszkodzeniach lub nieprawidtowym funkcjonowaniu AZOPP
pod wskazane numery telefondw Zamawiajgcego.

Instalacja kablowa

Wszystkie kable uzyte do potgczenia szafy sterowniczej, lamp
ostrzegawczych powinny posiada¢ odpowiednig izolacje wg normy PN-EN
61557-2: 2007 [8]. Ponadto kable umieszczone w nawierzchni jezdni nalezy
zabezpieczy¢ specjalng ostong gumowa,

Wymagania wobec materiatow do poziomego oznakowania drog
Materiaty do poziomego znakowania drég jak punkowe elementy
odblaskowe, farby, masy itp. moga zosta¢ naniesione albo wbudowane przez
malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wyttaczanie, rolowanie, klejenie itp.
na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w
temperaturze podwyzszonej. Materiaty te powinny posiada¢ wtasciwosci

odblaskowe.



¢ Materiaty do oznakowan grubowarstwowych strukturalnych
Materiatami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego
strukturalnego dla przejscia dla pieszych i paséw akustycznych powinny by¢
materiaty umozliwiajace naktadanie ich warstwg grubosci od 0,9 mm do 5
mm takie, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy
termoplastycznie. Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjalni jedno-
dwu- lub trojsktadnikowymi, mieszanymi ze sobg w proporcjach ustalonych
przez producenta i naktadanymi na nawierzchnie z uzyciem odpowiedniego
sprzetu. Masy te powinny tworzy¢ powtoke, ktorej spéjnosé zapewnia
jedynie reakcja chemiczna. Wtasciwosci fizyczne materiatow do oznakowania
grubowarstwowego i wykonanych z nich elementéw prefabrykowanych
okreslajgq aprobaty techniczne.
| e Materiat uszorstniajacy oznakowanie poziome
Nalezy uzyskac wskaznik szorstkosci oznakowania SRT = 50, ktdry mozna
osiggnac¢ stosujac materiat uszorstniajacy oznakowanie, ktéry powinien
sktadac sie z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa (np.
krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej
szorstkosci (wtasciwosci antyposlizgowych). Materiat uszorstniajacy nie moze
zawiera¢ wiecej niz 1% czastek mniejszych niz 90 um. Na przejsciu dla
pieszych nalezy zastosowac¢ materiat uszorstniajacy.
Materiat uszorstniajacy (kruszywo przeciwposlizgowe) oraz mieszanina kulek
szklanych z materiatem uszorstniajgcym powinny odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym w aprobacie technicznej.
Tarcze znakow
Znaki winny by¢ wykonane z blachy ocynkowanej ogniowo o grubosci min
1,25 mm. Blacha winna byc¢ zabezpieczona przed korozjg obustronnie
powtokg cynku o grubosci 275g/m2. Nie dopuszcza sie stosowania stalowych
tarcz znakow, zabezpieczonych przed korozjg jedynie farbami
antykorozyjnymi. Catg tarcze znaku nalezy zabezpieczy¢ dodatkowo
antykorozyjnie warstwa fosforanowg, ktéra zapewni dobrg przyczepnosc
farby proszkowej oraz zapobiegnie procesowi korozji podpowtokowej. Tylng
strone tarczy nalezy pokry¢ warstwg lakieru proszkowego poliestrowego o
grubosci minimum 60 pm. Wymagana jest taka przyczepnos$¢ lakieru do
podtoza i jego elastycznosc, aby przy zgigciu pomalowanej probki pod katem
900 i promieniu zagiecia 6 mm nie nastgpito pekanie powloki farby. Trwatos¢



powtoki lakierniczej ma by¢ nie mniejsza niz okres uzytkowania znaku.
Dostarczone przez wykonawce tablice musza spetnia¢ parametry normy PN
EN12 899 w zakresie nastepujgcych klas: - maksymalne odksztatcenie
chwilowe - zginanie klasa TBD4 - obcigzenie sitg naporu wiatru — klasa WL2
- otwory w licu znaku -klasa P3

Warunki wykonywania tarczy znakow.

Tarcze znakdéw muszg by¢ réwne i gtadkie - bez odksztatcen ptaszczyzny, w
tym pofatdowan, wgiec¢, nierdwnosci. Krawedzie tarczy znaku powinny by¢
usztywnione na petnym obwodzie poprzez jej podwdjne wywiniecie bez
nacie¢ na naroznikach, przy czym szerokos$¢ drugiego zagiecia prostopadtego
wzgledem pierwszego nie powinna by¢ mniejsza niz 5 mm. Znieksztatcenia
kKrawedzi, powstate po ttoczeniu i innych procesach technologicznych sg
niedopuszczalne. Nie dopuszcza sie systemu montazowego polegajgcego na
przewierceniu tarczy i lica znaku. Dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania
innego systemu montazu tarcz na konstrukcjach wsporczych pod warunkiem
uzyskania akceptacji ze strony Inzyniera

Folie odblaskowe.

Strony czotowe tablic zawierajgce ich tres¢ (lico znaku) nalezy wykonac z
materiatow odblaskowych typu 2 lub pryzmatyczne. Folie odblaskowe po
aplikacji na tarcze tablic muszg posiada¢ odpowiednie wtasciwosci
fotometryczne zachowujac minimalne wartosci gestosci powierzchniowej
wspdtczynnika odblasku w gwarantowanym przez producenta folii okresie
trwatosci, oraz petne zwigzanie folii z tarczg znaku przez caty ten okres.
Niedopuszczalne sq lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na
jej powierzchni. Potaczenie folii z tarczg powinno uniemozliwi¢ odklejenie od
tarczy bez jej zniszczenia. Okres trwatosci znaku wykonanego przy uzyciu
folii typu 2 i folii mikro pryzmatycznych powinien wyriosié, co najmniej 10
lat. Parametry fotometryczne jak i ksztatty symboli i rozmiary znakdw winny
by¢ zgodne z Dz. U. RP, Zat. do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003
r. Powierzchnia lica tablicy powinna by¢ réwna i gtadka wolna od
wystepowania lokalnych nierownosci, pofatdowan lub przebarwienia koloru.
Symbol znaku oraz obwoédka muszg by¢ wykonane métodq sitodruku lub
druku cyfrowego przy zastosowaniu farb transparentnych odpornych na

promieniowanie UV i trwatosci nie nizszej niz trwatos¢ uzytej folii.



Materiaty do montazu znakow

Wszystkie ocynkowane taczniki metalowe przewidziane do mocowania
miedzy sobg elementéw konstrukcji wsporczych znakow jak sruby listwy,
wkrety, nakretki itp. powinny by¢ czyste, gtadkie, bez pekniec, naderwan,
rozwarstwien i wypuktych karbdw.

Wymagania ogélne dotyczace znakéw aktywnych

Znak drogowy aktywny sktada sie z lica, tarczy z umieszczonymi pulsujgcymi
zrodtami $wiatta oraz uktadu elektrycznego sterujgcego znakiem. Tarcza
znaku aktywnego wykonana jest w formie zamknietej kasety o okreslonej
pytoszczelnosci i bryzgoszczelnosci. Kaseta znaku aktywnego powinna
zapewnia¢ uktadom elektrycznym znajdujacym sie w jej wnetrzu pierwszg
ochrone przed czynnikami srodowiska zewnetrznego.‘Wewnahtrz kasety
znaku znajduje sie matryca ze zrédtami swiatta o okreslonych parametrach
$wietlnych. Stopien ochrony ukfadu elektrycznego oraz matryce ze Zrédtami
$wiatta powinny spetnia¢ parametry okreslone dla IP65. Tylna powierzchnia
kasety znaku powinna by¢ zabezpieczona przed procesami korozji przez

zastosowanie ochronnych powtok chemicznych.
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