Znak sprawy: RR-OP.6220.20.2024 Szczytno, dnia 29 kwietnia 2025r.

DECYZJA

o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 1 i 2 pkt1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 80 ust. 1, art. 82, art. 85 ust. 1, ust.
2 pkt 1, ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t. j. Dz. U.
22024 r., poz. 1112) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.
j. Dz. U. 22020 r., poz. 256 ze zm.), a takze § 2 ust. 1 pkt 43 oraz § 3 ust. 1 pkt 17, pkt 35 lit. b, pkt 37 lit. b,
pkt 78, pkt 54 lit. a, pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministrow zdnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), po rozpatrzeniu
whniosku Inwestora - Warmia i Mazury Sp. z 0. 0., Szymany 150, 12-100 Szczytno, w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na: Budowie hali MRO-
CRSP wraz z infrastrukturq towarzyszgcq w ramach inwestycji FLIGHT ECO CENTER - CENTRUM
RECYKLINGU STATKOW POWIETRZNYCH na terenie Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury na
dziatkach nr 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1 i 3883/3, obreb 0028 Szymany, gm.
Szymany, pow. szczycienski, woj. warminsko-warminskie

po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko

Ustalam
srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedsiewziecie polega¢ bedzie na prowadzeniu dzialalno$ci zwigzanej z demontazem oraz
obstuga statkéw powietrznych. Inwestycja realizowana bedzie na dzialkach o nr ewid. 463/37, 463/40,
463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1, 3883/3 obrgb Szymany, gmina Szymany, powiat szczycienski,
wojewoOdztwo warminsko-mazurskie. Powierzchnia terenu zajeta pod planowang inwestycje bedzie wynosié¢
ok. 8,7 ha.

W ramach przedsiewzigcia planuje si¢ budowe:

— hali demontazu/ obstugi technicznej statkow powietrznych (MRO-CRSP) o powierzchni zabudowy ok.
15 000 m?;

— stanowiska testowania silnikow zlokalizowanego w potludniowej czgsci projektowanej plyty przed
hangarowej lub w obrgbie projektowanej drogi kotowania w przypadku mniejszej ilosci wykonywanych
operacji lotniczych, wyposazonego w falochron (pochtaniacz hatasu);

— stanowiska lakierniczego zlokalizowanego w projektowanej hali MRO-CRSP w jej potudniowej czesci, na
ktorym wykonywane beda naprawy/ uzupetienia powtok lakierniczych, badz odswiezane beda cate elementy
poszy¢ statkow powietrznych;

— kottowni olejowej o mocy 600 kW wraz z posadowieniem trzech podziemnych zbiornikoéw na olej opatowy
o pojemnosci ok. 50 m*® kazdy wraz z dodatkowym zbiornikiem o pojemno$ci ok. 1 m* wewnatrz
projektowanej kotlowni;



— naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnosci ok. 5 m* do magazynowania paliwa lotniczego
usunigtego z samolotow przeznaczonych do demontazu;

— stacji transformatorowej 15/0,4 kV wyposazonej w transformator suchy o mocy 800 kVA;

— kontenerowego agregatu pradotworczego o mocy 800 kVA (640 kW);

— naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnosci ok. 3 m* do magazynowania oleju napgdowego do
agregatu;

— zbiornika ppoz. lub zespotu zbiornikéw o pojemnosci ok. 150 m?;

— zbiornika retencyjno-rozsaczajacego wod opadowych o pojemnosci ok. 3600 m?,

— drogi kotowania wraz z ptyta postojowa (przedhangarowa),

— infrastruktury technicznej, w tym sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowe;j,
instalacji elektroenergetycznej i teletechnicznej wraz z oswietleniem ptyty postojowej, drogi kotowania
i o$wietleniem nawigacyjnym.

Przewiduje si¢, ze w pierwszych latach funkcjonowania planowanego przedsiewziecia demontowane
beda 4 samoloty rocznie, natomiast w po6zniejszym okresie docelowo demontowanych bedzie 810 statkow
powietrznych rocznie. W ramach demontazu statkéw powietrznych przewiduje si¢ przyjecie odpadow
0 kodzie 16 01 04* —zuzyte lub nie nadajgce si¢ do uzytkowania pojazdy o fgcznej masie nieprzekraczajacej
1457 Mg/rok. Natomiast w zakresie obslugi technicznej statkow powietrznych przewiduje si¢ obstuge
20 statkow powietrznych rocznie. W miar¢ wzrostu zapotrzebowania na przedmiotowe ustugi, w kolejnych
latach liczba obstugiwanych statkow powietrznych moze ulec zwickszeniu.

Il. Warunki korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem Koniecznosci ochrony cennych wartoSci
przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sasiednich:

Na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia nalezy podja¢ nastepujace dzialania:

1. Prace budowlane prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu i maszyn budowlanych,
prawidlowo eksploatowanych i konserwowanych;

2. Przed przystgpieniem do robot budowlanych uzyska¢ zezwolenie na wykonanie czynno$ci zabronionych
wobec gatunkoéw roslin objetych ochrong czeSciowa, tj. na zniszczenie pojedynczych, rozproszonych
stanowisk kocanki piaskowej i gozdzika kropkowanego;

3. W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzi¢ w porze dziennej, tj. w godzinach
6.00-22.00;

4. Zaplecze budowy wyposazy¢ w $rodki do usuwania ewentualnych wyciekow pltynow eksploatacyjnych
z maszyn i urzadzen. W przypadku ich awaryjnego wycieku zanieczyszczenia niezwlocznie usungé, a zuzyte
srodki do neutralizacji substancji ropopochodnych przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy do unieszkodliwienia;
5. Miejsca postojowe maszyn i urzadzen zlokalizowaé¢ na obszarze zaplecza budowy na utwardzonym
podiozu;

6. Tankowanie oraz naprawe sprze¢tu i maszyn budowlanych prowadzi¢ poza terenem planowanego
przedsiewzigcia;

7. Scieki bytowe z terenu budowy gromadzi¢ w szczelnych, bezodptywowych zbiornikach (przeno$nych
sanitariatach), systematycznie opréznianych przez specjalistyczne podmioty. Nie dopuszczaé do przepetnienia
ww. zbiornikdw;



8. Masy ziemne powstate w wyniku prac budowlanych gromadzi¢ w wyznaczonym do tego celu miejscu,
W sposob uniemozliwiajacy ich zanieczyszczenie. Po zakonczeniu robot masy ziemne zagospodarowaé na
terenie inwestycji;

9. Odpady inne niz niebezpieczne powstate na etapie realizacji przedsigwzigcia magazynowac selektywnie
w pojemnikach, kontenerach lub luzem w wyznaczonych miejscach, zabezpieczonych przed dostepem o0soéb
postronnych. Natomiast odpady niebezpieczne magazynowaé selektywnie w szczelnych, zamknigtych
kontenerach zabezpieczonych przed wplywem opadéw atmosferycznych oraz dostegpem osob postronnych,
usytuowanych w wyznaczonych miejscach. Nastepnie wszystkie ww. odpady przekaza¢ do odzysku lub
unieszkodliwienia uprawnionym do tego podmiotom zgodnie z obowigzujacymi przepisami W zakresie
gospodarki odpadami;

10. Zapotrzebowanie na wode w trakcie eksploatacji przedsigwziecia realizowaé z gminnego wodociaggu na
podstawie umowy z gestorem sieci;

11. Scieki bytowe odprowadza¢ do gminnej sieci kanalizacji sanitarnej;

12. Scieki przemystowe przed odprowadzeniem do gminnej sieci kanalizacji sanitarnej podczyszczaé
w urzadzeniach podczyszczajacych (np. separatorach substancji ropopochodnych);

13. Wody opadowe i roztopowe z terenu przedsiewzigcia zbiera¢ projektowanym systemem kanalizacji
deszczowej i odprowadza¢ po podczyszczeniu w separatorze i osadniku do projektowanego podziemnego
zbiornika retencyjno-rozsaczajacego, wykonanego z wykorzystaniem skrzynek lub komor rozsgczajacych;

14. Przetwarza¢ odpady o kodach 16 01 04*o tacznej masie nie przekraczajacej 1 457 Mg/rok;

15. Usuwanie paliw i ptynéw eksploatacyjnych ze statkdéw powietrznych prowadzi¢ w wydzielonej czesci
projektowanej ptyty przedhangarowej;

16. Napelnianie zbiornikéw do magazynowania oleju opatowego, napedowego oraz paliwa lotniczego
prowadzi¢ w sposob zhermetyzowany; Oleje silnikowe, plyny hydrauliczne i inne substancje chemiczne,
pochodzace ze statkdw powietrznych, usuwaé przy pomocy specjalnych pomp do cieczy niepalnych,
a nastgpnie magazynowa¢ w szczelnych dedykowanych pojemnikach na odpady chemiczne;

17. Usunigte paliwo i substancje chemiczne magazynowaé¢ w szczelnych zbiornikach o pojemnosci od 1 m? do
10 m* (w zaleznosci od wielkos$ci statkow powietrznych). Wypetione zbiorniki niezwlocznie przekazywac
uprawnionym podmiotom lub tymczasowo magazynowac¢ pod wiata na utwardzonym, szczelnym podtozu do
czasu odbioru przez uprawnione podmioty. Dopuszcza si¢ rowniez magazynowanie paliwa w podziemnym
lub naziemnym zbiorniku o pojemnosci ok. 5 m?;

18. Teren przedsigwzigcia wyposazy¢ w $rodki do usuwania ewentualnych wyciekow. W przypadku ich
awaryjnego wycieku zanieczyszczenia niezwlocznie usungé, a zuzyte $rodki do neutralizacji substancji
ropopochodnych przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy do unieszkodliwienia;

19. CzegSci zamienne wymontowane z demontowanych samolotow magazynowa¢ w magazynach
zlokalizowanych w projektowanej hali demontazu/ obshugi statkow powietrznych (MRO-CRSP) w jej
trzykondygnacyjnej czgsci, na paletach lub regatach magazynowych. Natomiast czgsci wielkogabarytowe
magazynowa¢ wewnatrz hali w dwoch magazynach cze$ci wielkogabarytowych na betonowej posadzce
wykonczonej zywica;

20. Odpady niebezpieczne powstajace podczas demontazu statkow powietrznych oraz obstugi magazynowaé
wewnatrz hali demontazu/obstugi statkéw powietrznych (MRO-CRSP) oraz w ogrodzonej wiacie
zlokalizowanej przy projektowanej hali w szczelnych pojemnikach, kontenerach Ilub zbiornikach
zabezpieczonych przed dziataniem czynnikow atmosferycznych, usytuowanych na utwardzonym, szczelnym
podlozu, a nastgpnie przekaza¢ do zagospodarowania innym podmiotom, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami w zakresie gospodarki odpadami;

21. Odpady inne niz niebezpieczne powstajgce podczas demontazu statkéw powietrznych oraz obstugi
technicznej magazynowac na terenie przedsigwzigcia z wykorzystaniem konteneréw, pojemnikow, big bagow,



regatow, zbiornikow lub workow, dopuszcza si¢ magazynowanie odpadow w pryzmach lub stosach,
a nastgpnie przekaza¢ do zagospodarowania innym podmiotom, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami
w zakresie gospodarki odpadami;

22. Projektowane zbiorniki do magazynowania oleju opalowego, napgdowego oraz paliwa lotniczego
wykonac¢ jako dwuptaszczowe, co zapobiega¢ bedzie przedostawaniu sie substancji do srodowiska.

III. wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej
do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie zagospodarowania
dzialki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26, 271 29

W projekcie budowlanym naleiy uwzglednicé nastgpujgce wymagania dotyczgce ochrony srodowiska:

1. Budowe hali demontazu/obstugi technicznej statkow powietrznych (MRO-CRSP) o powierzchni zabudowy
do 15 000 m?, wyposazonej w niezbedne instalacje wewnetrzne i przylacza: sanitarne, elektryczne,
o$wietleniowe, teletechniczne i wentylacyjne;

2. Halg wraz z infrastruktura towarzyszaca zlokalizowa¢ w sasiedztwie terminala pasazerskiego oraz
istniejacej stacji transformatorowej — ST Terminal, ktéra zasila¢ bedzie nowa stacje trafo;

3. Wykonanie wzdluz elewacji frontowej plyty postoju statkow powietrznych oraz nowej drogi kotowania,
ktora bedzie taczyla hale z istniejaca droga startowa;

4. Budowe stacji transformatorowej 15/0,4 kV wyposazonej w transformator suchy o mocy 800 kKVA,

5. Budowg kottowni olejowej o powierzchni zabudowy ok. 330 m?, w ktorej zamontowane zostang 2 kotty
olejowe 0 sumarycznej mocy ok. 600 kW;

6. Posadowienie 3 podziemnych zbiornikéw dwuptaszczowych o pojemnosci do 50 m® kazdy, do
magazynowania oleju opatowego, wykorzystywanego na potrzeby projektowanej kottowni oraz dodatkowego
zbiornika o pojemno$ci do 1 m® wewnatrz projektowanej kottowni;

7. Posadowienie naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnos$ci do 5 m* do magazynowania paliwa
lotniczego usunigtego z samolotow przeznaczonych do demontazu;

8. Wykonanie kontenerowego agregatu pradotworczego o mocy 800 kVA (640 kW) oraz naziemnego lub
podziemnego zbiornika o pojemnosci do 3 m* do magazynowania oleju napedowego do agregatu;

9. Wykonanie zbiornika ppoz. lub zespotu zbiornikow o pojemnosci min. 150 m* oraz zbiornika retencyjno-
rozsaczajacego wod opadowych o pojemnosci min. 3600 m?;

10. Wykonanie drogi kotowania wraz z ptyta postojowa (przedhangarowa) o szczelnej, betonowej
nawierzchni;

11. Wykonanie infrastruktury towarzyszacej tj. sieci wodociggowe, kanalizacje sanitarng, kanalizacje
deszczowas, instalacje elektroenergetyczne i teletechniczne, oswietlenie ptyty postojowej, drogi kotowania
i o$wietlenie nawigacyjne.

IV. wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsiewzie¢ zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii
w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska,

Nie dotyczy

V. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko w odniesieniu do
przedsiewzieé, dla ktorych przeprowadzono postepowanie w sprawie transgranicznego oddzialywania
na Srodowisko,


https://sip.lex.pl/#/document/16901353?cm=DOCUMENT

Nie stwierdza si¢ koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko oraz postgpowania
W sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko.

VI. gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do spalania paliw
W celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej nie mniejszej niz 300 MW;
Nie dotyczy

VII. Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalgcznik do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 04.11.2024 r., na wniosek Inwestora - Warmia i Mazury Sp. z 0. 0., Szymany 150, 12-100
Szczytno, reprezentowanego przez Panig Justyng Gastotek, EkoKoncept s.c., zostalo wszczete postepowanie
administracyjne w sprawie wydania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsigwzigcia polegajacego na Budowie hali MRO-CRSP wraz z infrastrukturg towarzyszgcqg w ramach
inwestycji FLIGHT ECO CENTER — CENTRUM RECYKLINGU STATKOW POWIETRZNYCH na
terenie Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury na dziatkach nr 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7,
3883/1 i 3883/3 obreb 0028 Szymany, gm. Szymany, pow. szczycienski, woj. warminsko-mazurski  po
przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko.

Do wniosku inwestor zataczyt: raport o oddzialywaniu na §rodowisko inwestycji wraz z jego zapisem
w formie elektronicznej na informatycznym nos$niku danych ( 4 ptyty CD), poswiadczong przez wlasciwy
organ kopi¢ mapy ewidencyjnej, obejmujaca przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsiewzigcie, oraz obejmujaca przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz
obejmujaca obszar znajdujacy si¢ w odleglosci 100 m od granic tego terenu, map¢ w skali zapewniajacej
czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o ktorym na ktory bedzie
oddziatywaé przedsiewziecie wraz z zapisem mapy w formie elektronicznej, Wypis z rejestru gruntéw,
petnomocnictwo — forma papierowa i na ptycie CD, potwierdzenie dokonania optaty skarbowej za wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz za pelnomocnictwo.

Inwestor zakwalifikowat przedsigwzigcie zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 43 oraz § 3 ust. 1 pkt 17, pkt 35 lit.
b, pkt 37 lit. b, pkt 78, pkt 54 lit. a rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839).

Pismem z dnia 08.11.2024r. Inwestor dokonat uzupetnienia wniosku poprzez dodanie kwalifikacji
wymienionej w § 3 ust. 1 pkt 14 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839).

Zgodnie z art. 71 ust 2 pkt 2 z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) — ,, uzyskanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla
planowanych przedsiewzie¢ mogqgcych 7awsze zmaczqgco oraz potencjalnie znaczqgco oddziatywaé na
srodowisko”, do wydania ktoérej organem wilasciwym w mysl art. 75 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy jest woijt,
burmistrz lub prezydent miasta — w przedmiotowej sprawie Wojt Gminy Szczytno.



W ramach prowadzonego postgpowania administracyjnego, organ prowadzacy postgpowanie ustalit,
ze dziatki nr 463/60, 463/54, 463/58 obrgb 0028 Szymany, na ktorych planowana jest inwestycja objete sa
ustaleniami Planu zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z Uchwala Nr V/43/2019 Rady Gminy
Szczytno z dnia 28 lutego 2019r. ( Dz. Urz. Woj. Warminsko — Mazurskiego z dnia 18 kwietnia 2019r., poz.
2165) tereny objete inwestycja stanowig gldwnie tereny zabudowy przemyslowo — uslugowej oraz drég
publicznych klasy lokalnej i dojazdowej. Pozostate dziatki objete planowanym przedsiewzigciem nie sa objete
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Dziatajac na podstawie art. 61 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 572 ze zm.), oraz art. 73 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. oudostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. z 2024r., poz. 1112 ze zm.), Wojt
Gminy Szczytno zawiadomit strony postepowania o wszczeciu na wniosek Inwestora — Warmia i Mazury Sp.
Z 0. 0. postgpowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na Budowie hali MRO-CRSP wraz z infrastrukturg
towarzyszgcqg w ramach inwestycji FLIGHT ECO CENTER — CENTRUM RECYKLINGU STATKOW
POWIETRZNYCH na terenie Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury na dziatkach nr 463/37, 463/40, 463/54,
463/58, 463/60, 464/7, 3883/1 i 3883/3 obreb 0028 Szymany, gm. Szymany, pow. szczycienski, woj.
warminsko-mazurskie.

Organ wlasciwy przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach uzgadnia warunki
realizacji przedsiewzigcia i zasiega opinii wlasciwych organow.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia sa to: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (art. 77
ust. 1 pkt 1, ust. 2 ustawy OOS), Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczytnie (art. 78 ust. 1 pkt 2
ustawy OOS) i organ wtasciwy do wydania oceny wodnoprawnej, o ktorej mowa w przepisach ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, tj. PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Ostrotece(art. 77 ust. 1 pkt 4 , ust.
2 ustawy OOS).

Zatem, majac na uwadze powyzsze, Wojt Gminy Szczytno, pismem z dnia 18.11.2024r. wystapit
0 stosowne uzgodnienia i opinie do ww. organdw.

Zawiadomieniem z dnia 26.11.2024r., PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Ostrotece, przekazat
wniosek o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwzigeia do PGW Wody Polskie, Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Biatymstoku.

Postanowieniem z dnia 24.12.2024r., znak ZNS.9011.5.6.2024, Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Szczytnie zawiadomitl Wojta Gminy Szczytno o przedtuzeniu terminu wydania opinii do dnia
20.01.2025r.

Pismem z dnia 19.12.2024r., znak: WOO0S.4221.95.2024.MG.1 Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie zawiadomil organ prowadzacy postepowanie, ze ze wzgledu na trwajaca analize
dokumentacji, zajecie stanowiska przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie
W przedmiotowej sprawie nastapi w terminie do 31 stycznia 2025 r.

Wezwaniem z dnia 30.12.2024r., znak: B.RZS.4900.64.2024, PGW Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Biatymstoku, wezwaty Wojta Gminy Szczytno do dokonania wyjasnien i uzupetienia
raportu oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko. Zatem majac na uwadze powyzsze, Wojt Gminy
Szczytno, w dniu 07.01.2025r., wystosowat wezwanie do Inwestora.

W nawigzaniu do ww. wezwania w dniu 28.01.2025r., Inwestor przedtozyt uzupetienie Raportu do
organu prowadzgcego postgpowanie, ktore Wojt Gminy Szczytno przekazat do organdéw uzgadniajgcych.



Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, w opinii z dnia 20.01.2025 r., znak: ZNS.9022.5.6.2024
(data wptywu to tutejszego Urzedu 20.01.2025 r.), wyrazit pozytywng opini¢ w zakresie wymagan
higienicznych i zdrowotnych w sprawie realizacji inwestycji polegajacej Budowie hali MRO-CRSP wraz z
infrastrukturg towarzyszgcqg w ramach inwestycji FLIGHT ECO CENTER — CENTRUM RECYKLINGU
STATKOW POWIETRZNYCH na terenie Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury na dziatkach 463/37, 463/40,
463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1, 3883/3, obreb 0028 Szymany, gm. Szczytno, powiat szczycienski,
wojewddztwo warminsko — mazurskie.

Regionalny Dyrektor Ochronny Srodowiska w Olsztynie w postanowieniu z dnia 31.01.2025 r., znak:
WO00S.4221.95.2024.MG.2 uzgodnit realizacje przedsiewzigcia nie stwierdzajac jednoczesnie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa w art.
72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Postanowieniem z dnia 19.02.2025r., znak: B.RZS.4900.64.2024, Dyrektor PGW Wody Polskie,
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Biatymstoku, uzgodnit realizacje przedsiewziecia polegajacego
na budowie hali MRO-CRSP wraz z infrastruktura towarzyszaca w ramach inwestycji FLIGHT ECO
CENTER — CENTRUM RECYKLINGU STATKOW POWIETRZNYCH na terenie Portu Lotniczego
Olsztyn — Mazury na dziatkach 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1, 3883/3, obreb 0028
Szymany, gm. Szczytno, powiat szczycienski, wojewodztwo warminsko-mazurskie wskazujac jednoczesnie
konieczne do podjecia przez Inwestora dziatania na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczytnie pismem z dnia 05.03.2025r. podtrzymat
stanowisko zawarte w opinii sanitarnej znak: ZNS.9022.5.6.2024, z dnia 20.01.2025r.

Dziatajac na podstawie art. 33 ust. 1 i art. 79 wust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
0 cenach oddzialywania na §rodowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) Wojt Gminy Szczytno zawiadomit
0 przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsiewzigcia. Organ prowadzacy postepowanie poinformowal, ze uwagi i wnioski dotyczace planowanego
przedsiewzigcia mozna kierowa¢ w formie pisemnej i ustnej do protokotu, a takze za pomoca $rodkow
komunikacji elektronicznej w terminie 30 dni od dnia podania niniejszej informacji do publicznej
wiadomosci.

W wyznaczonym przez organ terminie, wramach toczacego si¢ postgpowania z udziatlem
spoteczenstwa, nie wniesiono uwag, wnioskOw i zastrzezen w sprawie.

Zawiadomieniem z dnia 04.04.2025r., Wojt Gminy Szczytno, poinformowat strony postepowania, ze
zostaly zebrane wszystkie wystarczajgce materialty dowodowe przed wydaniem decyzji administracyjnej
w prowadzonym na wniosek Inwestora - Warmia i Mazury Sp. z 0. 0., postgpowaniu administracyjnym w
sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajacego na Budowie hali MRO-CRSP wraz z infrastrukturg towarzyszgcg w ramach inwestycji
FLIGHT ECO CENTER — CENTRUM RECYKLINGU STATKOW POWIETRZNYCH na terenie Portu
Lotniczego Olsztyn — Mazury na dziatkach 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1, 3883/3,
obreb 0028 Szymany, gm. Szczytno, powiat szczycienski, wojewodztwo warminsko — mazurskie, atakze
0 mozliwos$ci zapoznania si¢ z materiatem dowodowym oraz wniesieniem swoich uwag i wnioskow, co do
zebranych przez organ materiatow w przedmiotowej sprawie, w terminie 14 dni od daty dorgczenia
zawiadomienia. Do organu prowadzacego postepowanie, nie wplynely zadne uwagi i wnioski dotyczace
realizacji danego przedsigwzigcia.



W oparciu o uzyskane w trybie art. 77 ust. 1 ustawy OOS uzgodnienia (wiazace organ) i opinie,
na podstawie analizy przedstawionej w Raporcie okreslone zostaly oddziatywania, atakze potencjalne
zagrozenia zwigzane z realizacjg planowanego przedsiewzigcia. Zdefiniowane zostaly réwniez warunki
realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia zapewniajace ochrong srodowiska.

Analizujac  wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z raportem oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko pod katem uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko zgodnie z art.
63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t. j. Dz. U.
z 2024 r., poz. 1112) stwierdzono co nastepuje:

Planowana inwestycja, polegajaca na demontazu statkow powietrznych wycofanych z eksploatacji,
zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 43 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, z pézn. zm.),
kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, tj. miejsca
przetwarzania pojazdéw inne niz wymienione w pkt 42 oraz miejsca przetwarzania statkéw wycofanych
z eksploatacji. Ponadto inwestycja kwalifikuje si¢ do § 3 ust. 1 pkt 17, pkt 35 lit. b, pkt 37 lit. b, pkt 78, pkt 54
lit. a, pkt 14 ww. rozporzadzenia, w zwigzku z planowang obstugg techniczng statkow powietrznych wraz
zich ewentualng naprawa, montazem podziemnych zbiornikow na olej opatowy o pojemnosci do 50 m?
kazdy, budowg naziemnego lub podziemnego zbiornika na olej napedowy o pojemnosci do 3 m?, wykonaniem
stanowiska testowania silnikow, turbin lub reaktoréw oraz zabudowg przemystowa o powierzchni nie
mniejszej niz 0,5 h, jak rowniez powierzchniowg obrobka substancji, przedmiotéw Iub produktow
z zastosowaniem rozpuszczalnikow organicznych.

Planowane przedsiewzigcie obejmuje budowe hali demontazu statkow powietrznych wraz z niezbgdna
infrastrukturg towarzyszacga. Inwestycja ta planowana jest na terenie Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury
i obejmowac bedzie cze$ciowo nastepujace dziatki: 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1,
3883/3 obreb 0028 Szymany, gm. Szczytno, powiat szczycienski, wojewddztwo warminsko-mazurskie.

Powierzchnia terenu zajmowana przez planowane przedsiewziecie na ww. dziatkach bedzie wynosic¢
ok. 8,7 ha. Bedg to gownie tereny oznaczone symbolem Ti — inne tereny komunikacyjne oraz Tr — tereny
rozne. Teren planowanego przedsiewzigcia w niewielkim fragmencie (w cze$ci polozonej poza obszarem
Portu Lotniczego) objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, przyjetego uchwatg Nr
V/43/2019 Rady Gminy Szczytno z dnia 28 lutego 2019 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w czgsci obrebu geodezyjnego Szymany, Gmina Szczytno (Dz. U. Woj.
Warm.-Maz. z 2019 r. poz. 2165). Przedmiotowym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
objete sa nastepujace dziatki planowanego przedsiewzigcia:

- dz. nr 463/60 — tereny zabudowy przemystowo-ustugowej 1PU,

- dz. nr 463/54 — tereny drog publicznych klasy lokalnej 2KDL(25),

- dz. nr 463/58 — tereny drég publicznych klasy dojazdowej 2KDD(15).

W obrebie tych dzialek planuje si¢ budowe gltownie infrastruktury technicznej (m.in. przyltaczy).

Obszar planowanej inwestycji obejmuje zaréwno zbiorowiska roslinnosci ruderalnej, jak rowniez
mezofilne murawy wystepujace w mozaice ze zbiorowiskami tgkowymi. Ponadto niewielkg czgs¢ zajmuje
istniejaca juz zabudowa i infrastruktura lotniska, droga gruntowa oraz poreba. Na terenie przedsigwzigcia nie
wystepuja drzewa i krzewy. Najblizsze otoczenie terenu inwestycji obejmuje rowniez wspomniane wyzej
siedliska oraz, od strony wschodniej, bér sosnowy. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢
w odleglosci ok. 530 m, 690 m i 750 m na wschod od miejsca realizacji inwestycji.



Planowane przedsiewzigcie bedzie zwigzane z prowadzeniem dziatalnos$ci zwigzanej z demontazem

oraz obstuga techniczng statkow powietrznych. W tym celu planuje si¢ budowe:

- hali demontazu/obstugi technicznej statkow powietrznych (MRO-CRSP),

- kotlowni olejowej o mocy 600 kW wraz z posadowieniem 3 podziemnych zbiornikow na olej opalowy
0 pojemnosci do 50 m?*® kazdy wraz z dodatkowym zbiornikiem o pojemno$ci do 1 m 3 wewnatrz
projektowanej kottowni,

- naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnosci do 5 m* do magazynowania paliwa lotniczego
usunigtego z samolotow przeznaczonych do demontazu,

- stacji transformatorowej 15/0,4 kV wyposazonej w transformator suchy o mocy 800 kVA,

- kontenerowego agregatu pradotwoérczego o mocy 800 kVA (640 kW),

- naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemno$ci do 3 m*> do magazynowania oleju nap¢dowego do
agregatu,

- zbiornika ppoz. lub zespotu zbiornikéw o poj. min. 150 m?,

- zbiornika retencyjno-rozsaczajacego wod opadowych o poj. min. 3600 m?,

- drogi kolowania wraz z ptyta postojowa (przedhangarowa),

- infrastruktury technicznej, w tym sieci wodociggowe, kanalizacj¢ sanitarna, kanalizacj¢ deszczowa,
instalacje elektroenergetyczne i teletechniczne wraz z oswietleniem plyty postojowej, drogi kotowania
I o§wietleniem nawigacyjnym.

Projektowana hala bedzie obiektem wolnostojacym, niepodpiwniczonym, o powierzchni zabudowy do
15 000 m?, gdzie odbywa¢ si¢ bedzie rozbidrka i odzysk czesci samolotowych oraz obstuga techniczna
statkow powietrznych. Obiekt bedzie stanowita jednokondygnacyjna hala, ktora tylko w tylnej cze¢sci bedzie
posiadata wydzielong trzykondygnacyjng kubature, gdzie beda sie¢ miescity warsztaty, magazyny,
pomieszczenia socjalne, biura i sale szkoleniowe. Hala zostanie wyposazona w niezbedne instalacje
wewngetrzne 1 przylacza: sanitarne, elektryczne, oswietleniowe i teletechniczne oraz bedzie wyposazona
W niezbedne urzadzenia wentylacyjne. Wzdluz elewacji frontowej skierowanej w kierunku pdocno-
zachodnim przewiduje si¢ wykonanie ptyty postoju statkow powietrznych oraz nowej drogi kotowania, ktdra
bedzie taczyta hale z istniejaca droga startowa, natomiast wokol pozostatych elewacji projektuje si¢ plac
manewrowy.

W zakresie energii grzewcze] przewiduje si¢ wykonanie nowej kotlowni olejowej jako zrodia
szczytowego na potrzeby ogrzewania pomieszczen pomocniczych, biurowych i cieptej wody uzytkowe;.
Projektowana kotlownia bedzie obiektem wolnostojacym, niepodpiwniczonym, jednokondygnacyjnym,
0 powierzchni zabudowy ok. 330 m2. W kottowni przewiduje si¢ montaz 2 kotlow olejowych o sumarycznej
mocy ok. 600 kW. W ramach inwestycji projektuje si¢ posadowienie 3 podziemnych zbiornikow
dwuptaszczowych o pojemnosci do 50 m® kazdy, do magazynowania oleju opatlowego, ktory wykorzystywany
bedzie na potrzeby projektowanej kottowni. Projektowane zbiorniki beda zabezpieczone antykorozyjnie oraz
wyposazone zostang w monitoring szczelnosci. Zbiorniki posadowione zostang na gltebokosci ok. 3 m ponizej
poziomu terenu. Natomiast rurociagi technologiczne beda usytuowane na glgbokosci ok. 1,5 m ponizej terenu.
Dodatkowo w budynku kottowni zlokalizowany bedzie dodatkowy zbiornik oleju opalowego o pojemnosci do
1 m?. Zbiornik posadowiony bedzie na szczelnym podtozu wewnatrz budynku.

W celu przylaczenia projektowanego obiektu do sieci elektroenergetycznej przewiduje sie budowe
nowej stacji transformatorowej ST1 oraz rozbudowe istniejacej ST-T zlokalizowanej przy terminalu
pasazerskim, w zakresie niezbednym do zasilenia projektowanej inwestycji (rozbudowa rozdzielnicy SN 15
kV stacji ST-T o dodatkowe pole zasilajace). Projektowana stacja transformatorowa 15/0,4 kV zostanie
umieszczona w zabudowie kontenerowej i bgdzie wyposazona w transformator suchy o mocy 800 kVA. Na



potrzeby zasilania awaryjnego przewiduje si¢ montaz agregatu pradotworczego w obudowie kontenerowej,
pokrywajacego peilng moc szczytowa obiektu z czasem podtrzymania 12 godz. na jednym zbiorniku paliwa.
Olej napedowy do agregatu bedzie magazynowany w naziemnym lub podziemnym zbiorniku paliwa
0 pojemnosci do 3 m?. Zbiornik bgdzie wyposazony w system ochrony przed wyciekami oraz system
monitorowania poziomu paliwa.

W ramach zabezpieczenia ppoz. przewiduje si¢ wykonanie hydrantéw HP80 oraz zewnetrznego
zbiornika lub zespotu zbiornikoéw ppoz. o pojemnosci dostosowanej do potrzeb zabezpieczenia pozarowego
obiektow, jednak nie mniejszej niz 150 m?. Napetianie zbiornikow realizowane bedzie automatyczne z sieci
wodociaggowej poprzez uklad pomiarowo-zwrotny. Przewiduje si¢ wykonanie grawitacyjnej sieci kanalizacji
deszczowej zbierajacej wody z dachow, wpustow i odwodnien liniowych do projektowanego podziemnego
zbiornika retencyjno rozsaczajacego. Zbiornik zostanie wykonany z wykorzystaniem skrzynek lub komoér
rozsaczajacych. Minimalna pojemnos$¢ retencyjna wynosi¢ bedzie 3600 m?.

Nawierzchnia drogi kolowania zostanie wykonana z uwzglednieniem wymagan stawianych
lotniskowym nawierzchniom okreslonym w stosownych normach. Przewiduje si¢ zastosowanie asfaltu
drogowego. Na drodze kotowania planowany jest ruch kotowy statkoéw powietrznych. Plyta postojowa
przeznaczona bedzie do postoju statkow powietrznych oraz wykorzystywana bedzie do poruszania pojazdow
samochodowych, wozkow transportowych, platform demontazowych jak réwniez pojazdow obshugi
naziemnej. Nawierzchnia ptyty postojowej wykonana zostanie z betonu cementowego. Droga kotowania oraz
plyta postojowa zostanie odpowiednio oznakowana i o§wietlona.

Faza realizacji planowanego przedsiewzigcia zwigzana bedzie glownie z budowg budynkéw oraz
drogi kotowania i placu postojowego (przedhangarowego). Faza ta wigza¢ si¢ bedzie z okresowym wzrostem
emisji spalin, poziomu hatasu oraz zapylenia spowodowanego pracg sprzetu budowlanego oraz ruchem
pojazdéw po terenie inwestycji.

Podczas realizacji inwestycji konieczne bedzie utwardzenie gruntow pod planowane obiekty
budowlane, co bezposrednio przyczyni si¢ do degradacji powierzchni ziemi oraz lokalnego zaburzenia
w profilu glebowym. Realizacja przedsigwzigcia wigzaé si¢ bedzie ze zniszczeniem pojedynczych,
rozproszonych stanowisk kocanki piaskowej i gozdzika kropkowanego, na co Inwestor bedzie musial uzyskac
zezwolenie (na wykonanie czynnos$ci zabronionych wobec gatunkow roslin objetych ochrong czg¢éciows) od
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie. Ich eliminacja w granicach planowanej inwestycji
nie powinna wptyna¢ negatywnie na ich zasoby populacyjne. W granicach Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury
oba gatunki posiadajg kilkadziesigt stanowisk w zbiorowiskach muraw wystepujacych wzdluz pasa
startowego. Ponadto oba taksony sg do$¢ pospolite w Polsce nizowej preferujac piaszczyste podtoze
i wystgpujac w zbiorowiskach muraw, nieuzytkéw i na suchych zboczach.

W trakcie prac budowlanych emisj¢ hatasu do $srodowiska beda powodowaly gldwnie maszyny
i urzadzenia pracujace na terenie planowanej inwestycji. Bedg to m.in. koparki, spycharki kotowe, tadowarki
kotowe, koparko-tadowarki kotowe, wywrotki, maszyny do zageszczania (walce niewibracyjne), uktadarka do
nawierzchni, maszyny do zaggszczania i pojazdy typu ciezkiego. W czasie realizacji niniejszego zamierzenia
inwestycyjnego ucigzliwo$¢ akustyczna powodowana bedzie prowadzonymi pracami budowlanymi.
Oddziatywanie to ograniczone bedzie do konkretnych prac, ktore prowadzone bgda w okreslonym przedziale
czasowym, gltoéwnie w porze dnia. W zwigzku z powyzszym oddzialywanie na pobliskie tereny chronione
w czasie realizacji inwestycji bedzie krotkotrwale i odwracalne. Z uwagi na lokalizacje planowanego
przedsiewzigcia w odleglosci ok. 530 m od najblizszej zabudowy mieszkaniowej, nie przewiduje si¢
znaczacych ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow w trakcie prowadzenia prac budowlanych.
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Prace budowlane wigza¢ si¢ bgda z niezorganizowana emisjg substancji do powietrza, powstatg
w wyniku spalania paliw w silnikach maszyn i pojazdéw pracujacych na przedmiotowym terenie. Biorgc pod
uwage specyfike emisji (niezorganizowana) oraz to, ze jest ona krotkotrwata w miejscu wystgpowania i ma
lokalny zasieg nie przewiduje si¢ ponadnormatywnych oddziatywan na jakos$¢ srodowiska na etapie realizacji
przedsigwzigcia.

Planowana inwestycja bedzie zrédlem powstawania odpadéw na etapie realizacji inwestycji. Powstac¢
mogg wtedy odpady zwiazane z realizacja poszczegdlnych elementéw planowanego przedsigwzigcia. Beda to
m.in. zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy, odpady z toczenia i pitowania zelaza oraz jego
stopow, zuzyte urzadzenia, odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow, gruz ceglany, drewno,
szkto, kable. Odpady magazynowane beda selektywnie w wyznaczonych do tego celu miejscach, a nastegpnie
przekazywane do dalszego zagospodarowania uprawnionemu odbiorcy.

Woda na etapie realizacji przedsiewzigcia bedzie wykorzystywana jedynie na cele bytowe
pracownikow. Na teren inwestycji woda bedzie dostarczana w butelkach lub pochodzi¢ bedzie z wodociagu
gminnego. Pracownicy pracujacy na potrzeby planowanego przedsigwzigcia beda korzystali z zaplecza
administracyjno-socjalnego zlokalizowanego na terenie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne toalety.
Powstajace Scieki bytowe gromadzone bedag w zbiorniku przenosnej toalety, a nastgpnie begda trafia¢ do
punktu zlewnego komunalnej oczyszczalni $ciekow.

Po realizacji przedsigwzigcia, w ramach planowanego przedsigwzigcia prowadzona bedzie naprawa
oraz demontaz statkow powietrznych do kodu C wlacznie wraz z odzyskiem materialow 1 urzadzen, tj. stal,
elektronika, aluminium, metale szlachetne oraz recyklingiem materiatéw nie nadajacych si¢ do powtdrnego
wykorzystania, tj. szkto, plastik, tkaniny, guma oraz wszelkiego rodzaju smary i oleje. Przewiduje sig, ze
w pierwszych latach funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia demontowane beda 4 samoloty rocznie,
natomiast w pdzniejszym okresie docelowo demontowanych bedzie 8-10 statkow powietrznych rocznie.
W zakresie obstugi technicznej statkow powietrznych przewiduje si¢ obsluge 20 statkow powietrznych
rocznie. W miare wzrostu zapotrzebowania na przedmiotowe ustugi, w kolejnych latach liczba obstugiwanych
statkow powietrznych moze ulec zwigkszeniu. Instalacja pracowa¢ bedzie 5-6 dni w tygodniu, 8-12 godziny
w ciggu dnia, 250-300 dni w roku. Na potrzeby projektowanego zakladu przewiduje si¢ zatrudnienie
32 pracownikow.

Usuwania paliw i substancji chemicznych odbywac si¢ bedzie na zewnatrz i wewnatrz hali. Usuwanie
substancji na zewnatrz hali bedzie odbywalo si¢ na specjalnie wydzielonej, zabezpieczonej strefie. Teren
bedzie wyposazony w systemy zapobiegajace wyciekom do gruntu, tj. w postaci nieprzepuszczalnych
podktadow i/lub wanien odciekowych. Przeprowadzanie operacji na zewnatrz zminimalizuje ryzyko pozaru
wewnatrz budynku oraz utatwi wentylacje w przypadku emisji oparow chemicznych. Mniejsze operacje beda
przeprowadzane wewnatrz hali, ktéra wyposazona bedzie w odpowiednie systemy wentylacji i ochrony
przeciwpozarowej, a takze bedzie posiada¢ wzmocnione podloze zabezpieczajace przed wyciekami.

Paliwo bedzie usuwane przy pomocy przenosnych pomp prézniowych lub specjalistycznych
systemOéw odsysajacych, wyposazonych w przewody odpornie na dzialanie chemikaliéw. Paliwo zostanie
przepompowane z bakéw samolotu do zbiornikow magazynowych. Pompy beda odpowiednio uziemione, aby
zapobiec powstawaniu iskier i zaptonowi. Do usuwania olejow silnikowych i ptynéw hydraulicznych
stosowane begda zestawy pomp ssacych i zbiornikow, ktére pozwola na bezpieczne ich odessanie z ukladow
samolotu. Plyny zostang przepompowane do oddzielnych pojemnikéw, po czym =zostang przekazane
uprawnionym odbiorcom. Usuwanie substancji takich jak smary, ptyny chlodzace czy plyny
przeciwoblodzeniowe, bedzie wykonywane za pomoca specjalnych pomp do cieczy niepalnych, ktdre zostang
przeniesione do dedykowanych pojemnikow na odpady chemiczne.
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Usunigte paliwo i chemikalia beda magazynowane w naziemnych zbiornikach o pojemnosci
odpowiedniej do skali operacji. Dla mniejszych samolotow (waskokadtubowych) moga to by¢ zbiorniki
0 pojemnosci od 1 do 5 m?, natomiast dla wigkszych samolotow (szerokokadtubowych) zaleca si¢ wigksze
zbiorniki od 5 do 10 m*. Mozliwe jest takze wykonanie podziemnego lub naziemnego zbiornika na paliwo
0 pojemnosci do 5 m?, ktory zapewni dodatkowa ochrong przed wyciekami i zmniejszy zagrozenie
pozarowe. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze samoloty beda przebazowywane na pusto (bez pasazeréw, cargo oraz
wyposazenia) do portu w celu demontazu, w zwigzku z tym, w wiekszosci przypadkéw beda posiadaly tylko
niezbedng ilos¢ paliwa do wykonania przylotu technicznego.

Kluczowym aspektem zarzadzania zapasami w branzy lotniczej jest proces przechowywania
i magazynowania cz¢$ci zamiennych samolotow. Skuteczne przechowywanie czgsci zamiennych jest
niezbedne, aby zapewni¢ dostepno$¢ niezbednych komponentow w razie awarii lub obstugi technicznej
samolotéw. Po demontazu samolotu czeSci zamienne bedg przyjmowane do magazynu, a kazda czes¢
doktadnie identyfikowana. Czgéci zamienne samolotow musza by¢ przechowywane w odpowiednich
warunkach, ktore zapewnig ich jakos$¢ i trwatos¢ (kontrolowanie temperatury, wilgotnosci, oswietlenia oraz
zapobieganie uszkodzeniom mechanicznym i korozji). Czegsci zamienne odzyskane podczas demontazu
samolotow beda pozniej wykorzystywane przez firmy obstugi technicznej do napraw i konserwacji innych
samolotow.

Woda na etapie eksploatacji planowanego przedsiewzigcia pochodzita bedzie z wodociggu gminnego
I wykorzystywana na potrzeby technologiczne (m.in. do utrzymania czystoSci hali oraz na potrzeby
ewentualnego mycia wymontowywanych czesci), socjalno-bytowe zatrudnionych pracownikow oraz
przeciwpozarowe. W ramach zabezpieczenia ppoz. przewiduje si¢ wykonanie zewngtrznego zbiornika lub
zespolu zbiornikow ppoz. o pojemnosci dostosowanej do potrzeb zabezpieczenia pozarowego obiektow,
jednak niemniej niz 150 m*. Napeienie zbiornika zostanie zrealizowane automatyczne z sieci wodociagowe;j
poprzez uktad pomiarowo-zwrotny. Sumaryczne zapotrzebowanie na wode dla planowanego przedsiewzigcia
na etapie eksploatacji wynosi¢ bedzie do 1944 m3/rok.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia powstawaé bedg Scieki bytowe, wytwarzane przez
pracownikow. Pracownicy korzysta¢ beda z projektowanego zaplecza socjalnego, zlokalizowanego wewnatrz
hali MRO-CRSP. Scieki bytowe trafia¢ beda do gminnej kanalizacji sanitarnej. Scieki powstajace z procesow
technologicznych demontazu i obslugi technicznej statkow powietrznych odprowadzane beda do gminnej
kanalizacji sanitarnej. Wody opadowe lub roztopowe beda zbierane projektowanym systemem kanalizacji
deszczowej i odprowadzane po podczyszczeniu w separatorze i osadniku do projektowanego podziemnego
zbiornika retencyjno-rozsaczajacego wykonanego z wykorzystaniem skrzynek lub komor rozsaczajacych
0 pojemnosci ok. 3600 m*. Kanalizacja deszczowg objety bedzie teren o powierzchni ok. 7,3 ha nawierzchni
utwardzonych i dachow.

Emisja hatasu do srodowiska podczas funkcjonowania instalacji bedzie si¢ wigzala z eksploatacja
urzadzen pracujagcych na potrzeby hali demontazu/obstugi technicznej statkow powietrznych, takich jak:
urzadzenie do usuwania paliwa i substancji chemicznych z samolotu, stanowisko do testowania silnikow,
agregat pradotworczy, wentylatory dachowe. Ponadto emisja hatasu zwigzana bedzie z ruchem pojazdow typu
cigzkiego, wozkow widlowych oraz transportem samolotéw z plyty lotniska do hali demontazu/obstugi
technicznej statkow powietrznych (naped wiasny lub naped pojazdu holujacego). Zatozono, ze w okresie
najmniej korzystnych godzin kolejno po sobie nastepujacych pory dnia ich ruch wyniesie do 3 samolotow
1 do 5 pojazdow typu ciezkiego. W porze nocnej instalacja nie bedzie funkcjonowaé. Zabudowa potozona
najblizej planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ w odleglosci ok. 530 m i 690 m. Jest to zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i zabudowa zagrodowa, ktore podlegaja ochronie akustycznej na podstawie
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rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Dopuszczalny poziom hatasu powodowany przez starty, ladowania
i przeloty statkow powietrznych dla terenow zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej w porze dnia wynosi 60
dB, a w porze nocnej 50 dB. Z przeprowadzonej na potrzeby raportu oo$ analizy wynikéw obliczen
akustycznych wynika, ze halas emitowany z terenu inwestycji bedzie nizszy od normatywnego i nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych na terenach chronionych akustycznie. Na terenie najblizszej zabudowy
mieszkaniowej poziom hatasu ksztattowal si¢ bedzie na poziomie ok. 40,8 dB.

Obecny ruch lotniczy na terenie Portu Lotniczego w Szymanach (statki powietrzne z silnikami
turbo$migtowymi/turbinowymi oraz z silnikami ttokowymi) ksztattuje si¢ na poziomie ok. 3575 wszystkich
operacji, zas w 2035 r. ma osiggnag¢ poziom ok. 17038. W zwiazku z powyzszym mozna przyjac, ze
dodatkowy ruch samolotow zwigzany z planowanym przedsigwzieciem (20 statkow powietrznych rocznie) nie
spowoduje znaczacego wzrostu emisji hatasu z terenu Portu Lotniczego. Niemniej jednak na potrzeby raportu
00$ dokonano analizy oddzialywania skumulowanego w zakresie emisji halasu przemystowego Portu
Lotniczego Olsztyn- Mazury wraz z planowanym przedsigwzigciem. Emisja hatasu do srodowiska bedzie si¢
wigzata z pracg licznych urzadzen na terenie Portu Lotniczego, jak réwniez §rodkéw transportu poruszajacych
si¢ na analizowanym terenie. Z wykonanych obliczen wynika, ze planowana budowa hali MRO-CRSP wraz
z infrastrukturg towarzyszacg na terenie Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury nie spowoduje przekroczenia
wartosci dopuszczalnych na terenach objgtych ochrong akustyczng.

Emisja substancji do powietrza na etapie eksploatacji przedsigwzig¢cia bedzie miata charakter zar6wno
zorganizowany jak i niezorganizowany. Demontaz statkéw powietrznych oraz ich obstuga techniczna wigzac¢
si¢ bedzie z prowadzeniem napraw lakierniczych i mechanicznych, prowadzonych z wykorzystaniem zaréwno
szeregu specjalistycznych narzedzi jak i spawania oraz przecinania plazmowego. Procesy te beda
wykonywane wewnatrz hali MRO-CRSP, a do ewentualnych emisji zanieczyszczen do powietrza w formie
zorganizowanej moze doj$¢ za pomoca systemu wentylacji hali. Typowy demontaz statkow powietrznych nie
powoduje powstania znacznych emisji do powietrza. Réwniez w przypadku stosowania np. przecinarek
plazmowych, czy proceséw spawania, nie nalezy spodziewac si¢ znacznych emisji substancji do powietrza.

Przedmiotowe procesy nie bedg prowadzone z duza intensywnoscig. Przy naprawach statkow
powietrznych moze wystgpi¢ koniecznos¢ uzupetnienia ich powtok lakierniczych, badz od$wiezenia catych
elementow poszyc.

Na potrzeby wytworzenia energii cieplnej hali MRO-CRSP oraz zaplecza socjalnego na terenie
instalacji planuje si¢ instalacj¢ dodatkowych zrodel energetycznego spalania paliw w postaci dwoch kottow
zasilanych olejem opatowym, kazdy o mocy 300 kW. Kotly wyposazone zostang w niezalezne ciagi
kominowe. Energia elektryczna na potrzeby instalacji i obiektow towarzyszacych pobierana bedzie z sieci
elektroenergetycznej. Na wypadek przerw w dostawie energii elektrycznej (awarii) na terenie instalacji
zlokalizowany zostanie agregat pradotworczy o mocy 640 kW. Przerwy w dostawie energii elektrycznej sa
zdarzeniami losowymi, dlatego przyjeto, ze agregat uruchamiany bedzie nie czesciej niz kilkadziesigt godzin
w roku.

Paliwa ptynne magazynowane beda w zamknietych zbiornikach wyposazonych w odpowietrznik
utrzymujace odpowiednie cis$nienie w ich wnetrzu. Zbiorniki te mogg sta¢ si¢ niewielkim Zrodlem emisji
oparow weglowodorow podczas ich napetniania oraz w p6zniejszym okresie ich eksploatacji z tzw. ,,oddechu
zbiornika”. Napelnianie zbiornikoéw prowadzone bedzie przy pelnej hermetyzacji, a ewentualne emisje
z odpowietrznikéw zbiornikéw beda miaty charakter marginalny.

Emisje niezorganizowane powstawac beda gtownie w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow
poruszajacych si¢ po terenie planowanej inwestycji: wozkow widtowych 1 pojazdow cigzarowych oraz
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w wyniku manewrowania pojazdéw lotniczych, ktore trafi¢ maja z pasa startowego do hali MRO-CRSP do
rozbiorki lub przegladéw. Podczas napraw silnikow moze dojs¢ do potrzeby ich testowania na tzw.
stanowisku testowania silnikow. Po naprawie mechanicznej silnika, bedzie on na specjalnej platformie
wyprowadzany na zewnatrz hali MRO-CRSP, gdzie bgdzie krotkookresowo uruchamiany, co spowoduje
powstanie emisji niezorganizowanej. Przyjeto, ze w roku prowadzonych bedzie 30 operacji testowych.

Do sprawdzenia, czy wielko$¢ emisji do powietrza z analizowanych emitorow nie przekrocza
dopuszczalnych stgzen w powietrzu, wykorzystano program OPERAT FB, ktéry uwzglednia metodyke
zawartg w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16 poz. 87). Wykonane modelowanie
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen nie wykazalo przekroczen dopuszczalnych standardow emisji dla
zatozonych danych wejsciowych przyjetych do obliczen, dotyczacych takich substancji jak: alkohol
benzynowy, weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne, dwutlenek azotu, pyt zawieszony PM 10,
tlenek wegla, benzen. Nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddziatlywania instalacji poza terenem
nalezagcym do Inwestora.

W przypadku emisji substancji do powietrza przeanalizowano w zakresie kumulacji emisji wszystkie
istniejace zrodta emisji jakie zidentyfikowano na terenie portu lotniczego. Brano pod uwage zrdédia
energetycznego spalania paliw w tym kotly oraz awaryjne agregaty pradotworcze, a takze emisje ze
zbiornikéw, w ktorych magazynowane jest paliwo. W przypadku emisji niezorganizowanych uwzgledniono
rowniez emisje jakie powodowac beda pojazdy poruszajace si¢ po terenie portu, a takze parking dla pojazdow
osobowych przy budynku terminala. Uwzgledniono rowniez statki powietrzne w zakresie operacji Taxi-in
I Taxi-out dla typowego funkcjonowania lotniska przy 17038 operacjach lagdowan i startow. Analiza
rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu nie wykazata przekroczen dopuszczalnych standardow emisji
dla zatozonych danych wejsciowych przyjetych do obliczen dla wymaganego zakresu obliczen. Nie
przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddzialywania instalacji poza jej terenem w zakresie wykonanej analizy
emisji skumulowanych.

Budowa oraz funkcjonowanie analizowanego przedsiewzigcia prowadzi¢ bedzie do bezposredniej
emisji gazoéw cieplarnianych, glownie w postaci emisji powstalych w wyniku spalania paliw w pojazdach
i maszynach budowlanych, oraz na etapie funkcjonowania przedsiewzigcia w wyniku spalania paliw
W kotlach olejowych oraz agregacie, a takze ze spalania paliw w silnikach statkéw powietrznych oraz
pojazdach samochodowych transportujacych odpady i czgsci. W ramach ograniczania emisji posredniej ze
srodkow transportu, przewiduje si¢ wiasciwa organizacj¢ harmonogramu dostaw materialow i paliw oraz
wywozu czesci 1 odpadow, dostosowang do aktualnych potrzeb projektowanego zaktadu. Dodatkowym atutem
dla srodowiska, majagcym pozytywny wplyw na minimalizacje¢ negatywnych oddziatywan na klimat oraz jego
zmiany w perspektywie dtugoterminowe;j jest lokalizacja portu lotniczego wsroéd wielkoobszarowych terenow
lesnych stanowigcych naturalny filtr aerosanitarny. Planowane przedsiewzigcie powstanie na terenie Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury. Charakter tego obiektu zwigzany jest z potrzeba zachowania wolnej przestrzeni.
Projektowane obiekty budowalne zostang zlokalizowane w sasiedztwie istniejagcego ogrodzenia i nie beda
ogranicza¢ obiegu powietrza oraz obszarow otwartych na terenie lotniska. W hali obstugi technicznej
I demontazu przewiduje si¢ zastosowanie wentylacji mechanicznej oraz klimatyzatorow, ktora bedzie
zapewniata odpowiedniag wymian¢ powietrza i komfort termiczny w obiekcie. Nie przewiduje si¢, aby fale
upalow miaty wplyw na planowane przedsigwzi¢cie. Bedzie ono zlokalizowane na terenach otwartych,
pozbawionych zadrzewien. W zwigzku z powyzszym, planowane przedsiewzigcia nie bedzie zwigkszac
podatnosci obszaréw lesnych na pozary. W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ budowe zewngtrznego
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zbiornika lub zespotu zbiornikdéw ppoz. o pojemnosci dostosowanej do potrzeb zabezpieczenia pozarowego
obiektow. Przedmiotowe przedsiewzigcie nie jest potozone w obszarze zagrozenia powodziowego.

W ramach funkcjonowania przedsiewzigcia przewiduje si¢ przetwarzanie (odzysk) statkow

powietrznych, traktowanych jako odpady niebezpieczne o kodzie 16 01 04* z uwagi na zawarte w nich ptyny
eksploatacyjne. W pierwszej kolejnosci ze statkdéw powietrznych usuwane beda ptyny eksploatacyjne.
Nastepnie zostang wymontowane podzespoly i elementy wyposazenia, ktdre po szczegdtowym sprawdzeniu
i ocenie przez uprawniony personel zostang zaklasyfikowane jako cze$¢ zdatna do ponownego wykorzystania
lub odpad. Laczna ilo§¢ odpadow przewidzianych do wytworzenia z demontowanych statkow powietrznych
nie przekroczy 1457 Mg. Beda to m.in. oleje hydrauliczne, oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe,
sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania, filtry
olejowe, elementy wybuchowe, ptyny hamulcowe, ptyny zapobiegajace zamarzaniu zawierajace
niebezpieczne substancje, zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy, baterie i akumulatory
olowiowe i niklowo — kadmowe, zuzyte opony, oktadziny hamulcowe, metale zelazne, tworzywa sztuczne,
szkto, zuzyte urzadzenia elektroniczne i elektryczne, wktady do drukarek i ksero oraz czgsci komputerowe.
Na terenie przedsiewzigcia dodatkowo prowadzona bedzie obstuga techniczna statkéw powietrznych.
W ramach tego procesu beda wytwarzane m.in. nastgpujace odpady: odpady farb i lakierow zawierajacych
rozpuszczalniki organiczne lub inne substancje niebezpieczne, inne oleje hydrauliczne, oleje silnikowe,
przektadniowe i smarowe, opakowania zawierajgce pozostalosci substancji niebezpiecznych Iub nimi
zanieczyszczone, plyny hamulcowe, filtry olejowe, zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy,
odpady spawalnicze, opakowania z papieru i tektury, z tworzyw sztucznych, z drewna. Magazynowanie
odpadéw odbywa¢ si¢ bedzie w miejscach o pojemnosci magazynowania odpadow dostosowanej do masy
odpadow wytwarzanych w danym okresie i czestotliwosci ich odbioru oraz w sposob dostosowany do
wlasciwosci chemicznych i fizycznych odpadow, w szczegolnosci z wykorzystaniem opakowan, pojemnikow,
konteneréw, zbiornikéw lub workéw. Dopuszcza sie magazynowanie odpadéw w pryzmach lub stosach,
w szczegdlnosci w przypadku odpadéw pochodzacych z wyrobdéw przeznaczonych do uzytkowania
w warunkach oddziatywania czynnikéw atmosferycznych, jezeli nie spowoduje to zanieczyszczenia gleby
i ziemi oraz wod powierzchniowych i podziemnych. W przypadku odpadéw niebezpiecznych beda one
magazynowane w sposob minimalizujacy wplyw czynnikéw atmosferycznych na odpady, przez zastosowanie
szczelnych pojemnikow, kontenerow lub zbiornikéw lub systemu zbierania wyciekow oraz wod odciekowych,
jezeli oddziatywanie czynnikow atmosferycznych moze spowodowacé negatywny wplyw magazynowanych
odpadow na $rodowisko lub zycie i zdrowie ludzi, w szczegdlnoséci zmienia wlasciwosci chemiczne i fizyczne
odpadow oraz powodowac powstanie ucigzliwosci zapachowych.

Przedmiotowe przedsiewzigcie powstanie w obszarze specjalnej ochrony ptakow Puszcza
Napiwodzko Ramucka PLB280007. Planowana inwestycja ze wzglgdu na uwarunkowani przyrodnicze
i aktualny sposob uzytkowania terenu (powstanie na terenie istniejgcego juz Port Lotniczego) oraz skale
i zakres (budowa hali wraz z infrastrukturg towarzyszacg) nie stanowi potencjalnego zagrozenia dla
zachowania wlasciwego stanu ochrony gatunkéw ptakow i ich siedlisk, bedacych przedmiotami ochrony tego
Obszaru. Zaden sposrod 34 gatunkow wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Ptasiej nie gniazduje na
terenie planowanej inwestycji.

Nie ma tu réwniez potencjalnych stanowisk legowych. Na terenie pobliskiej porgby graniczace z terenem
Portu Lotniczego od strony wschodniej zidentyfikowano stanowiska lggowe gasiork (Lanius collurio). Ze
wzgledu na obecne uzytkowanie terenu Portu Lotniczego oraz rodzaj planowanego przedsigwzigcia nie
przewiduje si¢ konfliktu inwestycji z tym gatunkiem. Awifauna legowa terenu planowanego przedsiewzigcia
obejmuje 1 gatunek skowronka (Alauda arvensis), przy czym jego liczebno$¢ okreslono na 1 pare. W zwigzku
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z tym, realizacja przedsigwzigcia spowoduje ubytek siedliska tylko dla jednej pary skowronka. Skowronek
jest gatunkiem pospolitym w skali kraju, jak i regionu. Liczebno$¢ krajowej populacji skowronka przekracza
10 mln par lggowych. Na ,,Czerwonej liScie ptakow Polski” skowronek zostat okreslony jako gatunek
najmniejszej troski (LC). Skowronek jest gatunkiem stanowigcym nieodtgczny element krajobrazu rolniczego
regionu jak i kraju. Jest gatunkiem typowo polnym i zasiedla niemal cate spektrum uzytkéw rolnych.
W poblizu planowanej inwestycji znajdujg si¢ obszary, ktore mogtyby petni¢ funkcje siedlisk zastepczych dla
tego gatunku. Gtoéwny obszar planowanej inwestycji obejmuje zbiorowiska roslinno$ci ruderalne;j, jak rowniez
mezofilne murawy wystepujace w mozaice ze zbiorowiskami takowymi reprezentujacymi fitocenozy ze
zwiazku Arrhenatherion elatioris. Z chronionych gatunkow roslin stwierdzono jedynie stanowiska kocanek
piaskowych Helichrysum arenarium i gozdzika kropkowanego Dianthus arenarius, gatunkéw podlegajacych
ochronie czg¢sciowej. Realizacja inwestycji wigzac si¢ bedzie ze zniszczeniem stanowisk obu tych taksonow.
Niemniej jednak ich zniszczenie na terenie planowanej inwestycji nie powinno wptyna¢ negatywnie na ich
zasoby populacyjne. W granicach Portu lotniczego Olsztyn-Mazury oba gatunki posiadaja kilkadziesiat
stanowisk w zbiorowiskach muraw wystepujacych wzdtuz pasa startowego. Analiza sktadu gatunkowego
fitocenoz wystepujacych na czesci dziatki przeznaczonej pod inwestycj¢ potwierdzita wystgpowanie jednego
siedliska przyrodniczego wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej: Nizowe i gorskie $wieze
taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) (kod siedliska: 6510), podtyp 6510.1 — taka
rajgrasowa. Powierzchnia siedliska jest jednak pofragmentowana, a sktad gatunkowy uproszczony
florystycznie. Ocena stanu zachowania siedliska na czgéci przeznaczonej pod inwestycje jest generalnie
niezadowalajgca: kategoria U2. Wynika to z fragmentacji siedliska i uproszczonego sktadu florystycznego.
Znacznie lepiej zachowane fitocenozy taki rajgrasowej znajduja sie¢ poza obszarem planowanej inwestycji,
ciagnac sie¢ wzdtuz pasa startowego w kierunku potudniowym.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie na obszarze dorzecza Wisly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300).

Przedmiotowe zamierzenie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 04 listopada
2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300)
zlokalizowane jest na obszarze dorzecza Wisty, w regionie wodnym Narwi, w zlewni jednolitej czgsci wod
podziemnych (JCWPd) o kodzie PLGW200050. Celem $rodowiskowym dla ww. JCWPd jest osiagnigcie
dobrego stanu chemicznego oraz dobrego stanu ilo§ciowego. Dla ww. JCWPd stan chemiczny i stan ilociowy
okreslono jako dobry, a ryzyko nieosiagnigcia celu $rodowiskowego jako niezagrozone. JCWPd
PLGW200050, w ktorej zlokalizowane bedzie przedsiewzigcie zostala wyznaczona jako jednolita czes¢ wod
przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludno$ci w wode przeznaczong do spozycia przez
ludzi.

Planowane przedsigwzigcie potozone jest roéwniez w zlewniach jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych rzecznych (JCWP):

— .Sawica” o kodzie PLRW2000182654299, ktora jest monitorowana, naturalng czg¢scig wod. Dla ww. JCWP
nie mozna dokona¢ oceny stanu ekologicznego z uwagi na brak badan biologicznych w JCWP, stan
chemiczny oceniono jako dobry, a ogdlnego stanu wod nie oceniono z uwagi na brak danych.

— ,,Walpusza” o kodzie PLRW200010265449, ktora jest monitorowang, naturalng czescig wod. Dla ww.
JCWP stan ekologiczny oceniono jako staby, stan chemiczny dobry, a 0golny stan wod oceniono jako zty.

Planowane przedsigwzigcie potozone jest na obszarze Glownego Zbiornika Woéd Podziemnych
(GZWP) nr 215 Subniecka Warszawska. Na analizowanym terenie oraz w jego najblizszym sgsiedztwie nie
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stwierdzono wystepowania obszarow wodno-btotnych, obszarow gorskich, stref ochronnych uje¢ wod
i obszarow zbiornikow wod $rodladowych. Ze wzgledu na charakter i skalg przedsigwzigcia, planowana
inwestycja nie powinna wptywa¢ na GZWP oraz na ujgcia wod podziemnych.

Ciek naturalny Doptyw spod Szymanek potozony jest w odlegtosci ok. 200 m na potudnie od granicy
dziatki ewidencyjnej nr 464/7 obreb Szymany, gmina Szczytno. Planowana inwestycja potozona jest poza
obszarami szczegOlnego zagrozenia powodzia w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne.
Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne potozone jest na obszarze specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007. Zasadniczy teren inwestycji tj. teren, na ktérym zostang
zlokalizowane obiekty budowlane zlokalizowany jest poza obszarami chronionego krajobrazu. Jedynie
projektowana podziemna sie¢ elektroenergetyczna w potudniowo-zachodniej czesci Portu Lotniczego
zlokalizowana bedzie na terenie obszaru chronionego krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej.

Ze wzgledu na oddalenie przedmiotowe]j inwestycji od granic panstw sasiednich instalacja nie bedzie
wymagata przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na §rodowisko. Z uwagi
na zakres oddziatywan planowanej inwestycji oraz istniejacy sposob zagospodarowania terendow sgsiednich
nie przewiduje si¢ mozliwosci kumulowania oddziatywan, a ryzyko wystapienia powaznej awarii
przemystowej czy katastrofy naturalnej oraz budowlanej bedzie niewielkie.

Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze przy nalezytym wypelnieniu warunkow
wymienionych w sentencji, planowane przedsigwzig¢cie nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywac na

srodowisko
POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t. j. Dz. U. z 2024r., poz. 1112), decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o
wydanie decyzji, o ktorych mowa w ust. 1, oraz zgloszenia , o ktorym mowa w ust. la. Ztozenie wniosku o
dokonanie zgloszenia nastepuje w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, z zastrzezeniem ust. 4 1 4b.

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Olsztynie za
moim posrednictwem w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona postgpowania moze zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzj¢. Z dniem dorgczenia
organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania przez
ostatnig ze stron postepowania decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu 1 brak jest mozliwo$ci zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofnigcie os§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwotania.

Jezeli niniejsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepisdw postgpowania, a konieczny do
wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygnigcie, na zgodny wniosek wszystkich stron
zawarty w odwolaniu, organ odwotawczy przeprowadza postgpowanie wyjasniajace w zakresie niezbednym
do rozstrzygnigcia sprawy. Organ odwolawczy przeprowadza postgpowanie wyjasniajgce takze wowczas, gdy
jedna ze stron zawarla w odwotaniu wniosek o przeprowadzenie przez organ odwotawczy postepowania
wyjasniajacego w zakresie niezbednym do rozstrzygnigcia sprawy, a pozostate strony wyrazily na to zgode w
terminie 14 dni od dnia dor¢czenia im zawiadomienia o wniesieniu odwotania, zawierajagcego wniosek
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0 przeprowadzenie przez organ odwolawczy postgpowania wyjasniajacego w zakresie niezbgednym do
rozstrzygnigcia sprawy.

Z up. W¢jta Gminy Szczytno
Kierownik Referatu Rozwoju
Lokalnego, Gospodarki Przestrzennej
i Ochrony Srodowiska
Marek Godlewski

OTRZYMUJA:
1. Pelnomocnik Inwestora — Justyna Gastolek, EkoKoncept s.c., ul. Dgbrowszczakow 39/220, 10-542

Olsztyn
2. aa

DO WIADOMOSCI:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczytnie
3. PGW Wody Polskie, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Biatymstoku.
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Zalacznik do decyzji znak:
RR-0OP.6220.20.2024 z dnia 29 kwietnia 2025r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA:

1.Nazwa przedsiewziecia:

Budowa hali MRO-CRSP wraz z infrastrukturg towarzyszgcq w ramach inwestycji FLIGHT ECO
CENTER — CENTRUM RECYKLINGU STATKOW POWIETRZNYCH na terenie Portu Lotniczego
Olsztyn — Mazury na dziatkach nr 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7, 3883/1 i 3883/3 obreb
0028 Szymany, gm. Szymany, pow. szczycienski, woj. warminsko-mazurskie.

2.Charakterystyka przedsiewziecia:

Planowane przedsiewzigcie polega¢ bedzie na prowadzeniu dziatalnosci zwigzanej z demontazem
oraz obstuga statkdw powietrznych.

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o nr ewid. 463/37, 463/40, 463/54, 463/58, 463/60, 464/7,
3883/1, 3883/3 obreb Szymany, gmina Szymany, powiat szczycienski, wojewodztwo warminsko-mazurskie.
Powierzchnia terenu zajgta pod planowana inwestycje bedzie wynosic ok. 8,7 ha.

Demontaz samolotu jest ztozonym procesem, ktory obejmuje wiele etapéw. Pierwszym z nich jest
przygotowanie i planowanie (m.in. przygotowanie planu demontazu, ktory obejmuje harmonogram, potrzebne
narzedzia, personel i zasoby). Nastepnie przeprowadzane bedzie usunigcie paliwa i substancji chemicznych,
wyposazenia kabiny, demontaz silnikow oraz innych komponentéw napedowych, skrzydet i sterow, kadtuba
oraz podwozia. Zdemontowane czeSci i komponenty przygotowywane begda nastepnie do transportu
i magazynowane w bezpiecznym miejscu do czasu sprzedazy (np. czgsci silnikow, awioniki, elementow
skrzydet itp.) lub ewentualnego dalszego przetwarzania. Proces demontazu bedzie szczegdtowo
dokumentowany i raportowany, w tym szczegdtowo zapisywane bedzie, co zostalo przekazane do
unieszkodliwienia, a co odzyskane.

W ramach przedsigwziecia planuje si¢ budowe:

1) hali demontazu/ obstugi technicznej statkéw powietrznych (MRO-CRSP) o powierzchni zabudowy
ok. 15 000 m?,

2) stanowiska testowania silnikow zlokalizowanego w potudniowej czgsci projektowanej plyty
przedhangarowej lub w obrebie projektowanej drogi kotowania w przypadku mniejszej ilosci
wykonywanych operacji lotniczych, wyposazonego w falochron (pochtaniacz hatasu);

3) stanowiska lakierniczego zlokalizowanego w projektowanej hali MRO-CRSP w jej potudniowej
czesei, na ktorym wykonywane beda naprawy/ uzupetnienia powtok lakierniczych, badz odswiezane
beda cate elementy poszy¢ statkow powietrznych;

4) kotlowni olejowej o mocy 600 kW wraz z posadowieniem trzech podziemnych zbiornikow na olej
opatowy o pojemnosci ok. 50 m* kazdy wraz z dodatkowym zbiomikiem o pojemnosci ok. 1 m?
wewnatrz projektowanej kottowni;

5) naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnosci ok. 5 m* do magazynowania paliwa lotniczego
usunigtego z samolotdw przeznaczonych do demontazu;

6) stacji transformatorowej 15/0,4 kV wyposazonej w transformator suchy o mocy 800 kVA;

7) kontenerowego agregatu pragdotworczego o mocy 800 kVA (640 kW);
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8) naziemnego lub podziemnego zbiornika o pojemnosci ok. 3 m® do magazynowania oleju napedowego
do agregatu;

9) zbiornika ppoz. lub zespotu zbiornikéw o pojemnosci ok. 150 m3,

10) zbiornika retencyjno-rozsaczajacego wod opadowych o pojemnosci ok. 3600 m?,

11) drogi kotowania wraz z ptyta postojowa (przedhangarows),

12) infrastruktury technicznej, w tym sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej
instalacji elektroenergetycznej i teletechnicznej wraz z o$wietleniem plyty postojowej, drogi
kotowania i o$wietleniem nawigacyjnym.

W zakresie planowanego przedsigwzigcia prowadzona bedzie naprawa oraz demontaz statkow
powietrznych do kodu C wlacznie wraz z odzyskiem materiatow i1 urzadzen tj. stali, elektroniki,
aluminium, metali szlachetnych oraz recyklingiem materiatow nie nadajacych si¢ do powtdrnego
wykorzystania, tj. szklo, plastik, tkaniny, guma oraz wszelkiego rodzaju smary i oleje.

Przewiduje si¢, ze w pierwszych latach funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia demontowane
beda 4 samoloty rocznie, natomiast w pozniejszym okresie docelowo demontowanych bedzie 8-10
statkow powietrznych rocznie.

W ramach demontazu statkéw powietrznych przewiduje si¢ przyjecie odpadéw kodzie 16 01 04* —
zuzyte lub nie nadajace si¢ do uzytkowania pojazdy o tagcznej masie nieprzekraczajacej 1 457 Mg/rok.
Natomiast w zakresie obstugi technicznej statkow powietrznych przewiduje si¢ obstuge 20 statkow
powietrznych rocznie. W miar¢ wzrostu zapotrzebowania na przedmiotowe ustugi, w kolejnych latach
liczba obshugiwanych statkow powietrznych moze ulec zwickszeniu.

Demontaz statkow powietrznych polega¢ bedzie na:

1. przygotowaniu i planowaniu demontazu;

2. usunigciu paliwa i substancji chemicznych;

3. usunig¢ciu wyposazenia kabiny (m.in. siedzenia, panele sterowania, osprzet, wyposazenie

awaryjne);

4. demontazu silnikow oraz innych komponentéw napedowych;

5. demontazu skrzydet i steréw;

6. demontazu kadtuba oraz podwozia;

7. transporcie i magazynowaniu wszystkich demontowanych czesci i komponentow;

8. dokumentacji procesu demontazu i raportowaniu dziatan przeprowadzanych w ramach

demontazu;

9. sprzedazy lub dalszego odzysku komponentdw.
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