OPIS TECHNICZNY

Do projektu wykonawczego

Budowa i przebudowa drog dojazdowych do gruntow rolnych i lesnych, wykonanie korekty i poprawy

parametrow technicznych urzqdzen melioracji wodnych (rowy i przepusty) w ramach projektu: Scalenie

gruntéw obrebu Wola Zulinska, gmina Lopiennik Gorny, powiat krasnostawski, wojewédztwo

lubelskie.

I Podstawa opracowania

Mapa sytuacyjno wysokosciowa do celéw projektowych skala 1:1000 zaewidencjonowana

w Starostwie Powiatowym w Krasnymstawie wraz z pomiarami geodezyjnymi.

* ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACII z
dnia 24 lipca 2009. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wodg oraz drog pozaro-
wych (Dz. U. Z dnia 6 sierpnia 2009) Dz. U. 09-124-1030,

* ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 03 lipca 2003r. w spra-
wie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego,

« ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 02 wrzes$nia 2004r. w
sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane wraz z przepisami wykonawczymi doty-
czacymi warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty budowlane.

Wizja lokalna w terenie oraz niezbgdne ustalenia z zamawiajacym. Ustawa z dnia 7 lipca

1997 r z pozniejszymi zmianami . - Prawo budowlane

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. 1999 Nr 43 poz. 430)

Umowa zawarta pomigdzy Inwestorem, a projektantem dotyczaca opracowania projektu

budowlanego.

Polskie Normy i obowiazujace Normy Branzowe,
Inne branzowe przepisy techniczne,
Wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Decyzja srodowiskowa nr RDOS-06-WOO0S-6650/6-2-7/10/1p.



IT Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego zagospodarowania
terendw poscaleniowych w miejscowoéci Wola Zulinska. Sa to drogi dojazdowe do gruntdéw
rolnych 1 le$nych czgéciowo projektowane jako drogi wykonane z kruszywa, czg$ciowo
powierzchniowo utrwalone a czg$¢ drog o nawierzchni gruntowej. Na czg$¢ drog gruntowych

projektuje si¢ wykonanie zjazdéw z kruszywa.

IIT Lokalizacja i stan prawny

Przedmiotowe drogi leza na terenach poscaleniowych miejscowosci Wola Zulifiska, gmina
Lopiennik Gorny, powiat krasnostawski wojewodztwo lubelskie. Wtascicielem dziatek
przewidzianych pod inwestycj¢ jest Gmina Lopiennik Goérny. Doktadny przebieg i lokalizacje
drog wzgledem innych przedstawia rysunek Orientacja. Dziatki na ktorych projektuje si¢ drogi z
kruszywa lub powierzchniowo utrwalonych: 155, 385, 389, 154, 125, 290, 396, 401, 341 obre¢b
Wola Zulinska, jedn. Ewid. Lopiennik Gérny. Dzialki na ktérych projektuje si¢ remont
istniejacych drég gruntowych, plantowanie 1 odmulenie rowu: 164, 303, 126, 93, 21, 50, 78, 92,
226, 201, 181, 447, 411, 6, 304, 306, 305, 307, 308, 309, 310, 468, 384, 296 obreb Wola
Zulinska, jedn. Ewid. Lopiennik Gérny

IV Stan istniejacy i projektowany poszczegélnych drog

1. Przebudowa drogi nr 2 (dzialka nr 155 — obreb Wola Zulinska. jedn. Ewid. FLopiennik

Gorny)

1.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czesciowo utwardzona
kruszywem tamanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej nosnos$ci i normatywnych
parametrow technicznych. Droga ma rozne szerokosci od 3,5 — 4,5 m, z licznymi wybojami 1

koleinami. Przedmiotowa droga odwadniana jest powierzchniowo w nizej potozony teren.

1.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntéw rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa



1.3. Przebieg drogi w planie:
Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym

sladzie z uwzglednieniem korekty tukoéw poziomych.

1.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisaé tras¢ w krajobraz i dostosowac ja
do istniejacego profilu drogi a w celu podniesienia estetyki nalezy wykona¢ tagodne tuki
poziome 1 pionowe. Nalezy wynie$¢ niwelete srednio o 28cm ponad profil istniejacej drogi.
Projektuje si¢ 3% przekrdj daszkowy na odcinkach prostych, oraz jednostronny 3% pochylony do
wewngtrznej krawedzi tuku na tukach. Istniejaca nawierzchni¢ nalezy wyréwnac 1 nadac jej

normatywne spadki.

1.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametrow jako dojazd do terenow rolnych i lesnych.
Wzmocnienie no$nosci ma na celu poprawe dostepnosci drogi dla cigzkiego sprzetu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

1.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos$¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos$¢ jezdni — 5,0 m

-spadek poprzeczny 3% daszkowy na prostej i1 j jednostronny na tukach

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6% spadkiem na odcinku prostym oraz tyle samo,
co pochylenie jezdni na tuku, jezeli jest po zewngtrznej stronie tuku

- dhugos¢ drogi km 1314,50m

1.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszong z kruszywa tamanego



Konstrukcja w km 0+000.00 — 0+750.00

— warstwa gorna — w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm z mialowaniem na
mokro mialem kamiennym 0/4mm gr. 8cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 20 cm

Konstrukcja w km 0+750,00 — 1+314.,50

— warstwa gorna — w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm z miatlowaniem na
mokro miatem kamiennym 0/4mm gr. 8cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 20 cm

— warstwa odcinajaca z posp6iki gr. 10cm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania
drog.

Na calym odcinku projektuje si¢ droge szerokosci 5 m o spadku poprzecznym 3%
daszkowym z poboczami, szczegdty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,» Przekroje normalne”.

2. Przebudowa drogi nr 2a wraz ze zjazdem z drogi gminnej (dzialka nr 385 — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. L.opiennik Gérny)

2.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czg¢§ciowo utwardzong
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej nosnos$ci i normatywnych
parametréw technicznych. Droga ma szeroko$¢ 4,5 m, z licznymi wybojami i koleinami. Na
przedmiotowym odcinku drogi wystgpuja zamulone rowy przydrozne po prawej stronie drogi.
Rowy posiadaja przepusty na istniejacych zjazdach na drogi boczne, ktére sa zamulone i

potamane.

2.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngetrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

2.3. Przebieg drogi w planie:



Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie z uwzglednieniem korekty tukow poziomych.
Luki i zatomy:

> zatom 3°w str. P km 0+125,95

» tuk kotowy R=250,00 km 0+193,96 — 0+326,55

» Tuk kotowy R=25,00 km 0+386,12 — 0+452,30

» hik kotowy R=30m km 0+453,26 — 0+437,10

2.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz i dostosowac ja
do istniejacego profilu drogi a w celu podniesienia estetyki nalezy wykona¢ tagodne tuki
poziome i pionowe. Nalezy wynie$¢ niwelete srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.
Projektuje sig 2% przekrdj daszkowy na odcinkach prostych, oraz jednostronny 3% pochylony do
wewngetrznej krawedzi tuku na tukach. Istniejaca nawierzchnig nalezy wyrownaé i nadac jej

normatywne spadki.

2.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametrow jako dojazd do terenéw rolnych i lesnych.
Wzmocnienie no$nosci ma na celu poprawe dostgpnosci drogi dla cigzkiego sprzgtu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

2.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos¢ jezdni — 5,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy na prostej 1 jednostronny na tukach
-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne

- 6 % spadkiem na odcinku prostym

- promienie skr¢tu na zjezdzie 6m



- tyle samo, co pochylenie jezdni na tuku, jezeli jest po zewngtrznej stronie tuku

- dlugos¢ drogi 427,90 mb

2.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszona z kruszywa tamanego

Konstrukcja w km 0+000.00 — 0+156.20

— warstwa gorna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm
— w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm gr. 15cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 cm

Konstrukcja w km 0+000.00 — 0+156.20

— warstwa gorna — podwdjne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm

— w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm gr. 15cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Skrzyzowania z drogami bocznym 1 zjazdy:
» km 0+118,80 zjazd

km 0+128,80 zjazd

km 0+148,85 skrzyzowanie

km 0+274,86 zjazd

km 0+392,97 skrzyzowanie

YV V V VY

Pod zjazdami znajduja si¢ przepusty ktore nalezy wyremontowac. Cze$¢ przelotowa nalezy
wymieni¢ na rury PEHD o $rednicy zgodnej z rysunkiem PZT 1 ponizszym zestawieniem:
*  km 0+118,80 ©¥60, L=6m wymiana cze$ci przelotowej wraz z murkiem czotowym
e km 0+128,80 @60, L=6m wymiana czg¢sci przelotowej wraz z murkiem czolowym

e km 0+274,86 @60, L=6m wymiana czg¢sci przelotowej wraz z murkiem czolowym

km 0+392,97 060, L=14m wymiana czg¢$ci przelotowej wraz z murkiem czotowym



Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania
drég.

Na catym odcinku projektuje si¢ droge szerokosci 5 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegoty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,, Przekroje normalne”.

3. Przebudowa drogi nr 2b (dzialka nr 389 — obreb Wola Zuliniska, jedn. Ewid. FL.opiennik

Gorny)
3.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czesciowo utwardzona
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej no$nosci i normatywnych
parametrow technicznych. Droga ma rozne szerokosci od 3,5 — 4,0 m, z licznymi wybojami 1

koleinami.

3.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntéw rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

3.3. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zalaczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie.
Luki i zatomy:

» tuk kotowy R=120,00 km 0+000,00 — 0+025,17

3.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ trasg¢ w krajobraz i dostosowac ja
do istniejacego profilu drogi a w celu podniesienia estetyki nalezy wykona¢ tagodne tuki
poziome i pionowe. Nalezy wynie$¢ niwelete srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.
Projektuje sig 2% przekrdj daszkowy . Istniejaca nawierzchnig¢ nalezy wyréwnac 1 nadac jej

normatywne spadki.



3.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej nosnosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametrow jako dojazd do terenow rolnych i lesnych.
Wzmocnienie no$no$ci ma na celu poprawe dostgpnosci drogi dla cigzkiego sprzgtu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

3.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania
-predkos¢ projektowa - 30km/h

-szerokos$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos$¢ jezdni — 4,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne o 6% spadku

- dlugos¢ drogi 95,90 mb

3.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszona z kruszywa tamanego

Konstrukcja w km 0+000.00 — 0+048.00

— warstwa gorna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm

— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15Scm

podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 cm

warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Konstrukcja w km 0+048.00 — 0+048.00

— warstwa gorna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm

— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15¢cm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano

maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania



drog. Na calym odcinku projektuje si¢ droge szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegdty plan sytuacyjny Konstrukcj¢ drogi pokazano na rysunku pn

, Przekroje normalne”.

4. Przebudowa drogi nr 10 (dzialka nr 154,125 — obreb Wola Zulinska, jedn. Ewid.

Lopiennik Gorny)

4.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa. W stanie obecnym droga nie
posiada wymaganej no$nosci i normatywnych parametrow technicznych. Droga ma szeroko$¢

4,0m z licznymi wybojami i koleinami. Odwodnienie drogi w nizej potozony teren

4.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

4.3. Przebieg drogi w planie:
Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zalaczona Orientacja Rys. nr 1

Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym

§ladzie.

4.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niwelete drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisac tras¢ w krajobraz i dostosowac ja
do istniejacego profilu drogi a w celu podniesienia estetyki nalezy wykona¢ tagodne tuki
poziome i1 pionowe. Nalezy wynie$¢ niwelete srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.
Projektuje sig¢ 3% przekrdj daszkowy. Istniejaca nawierzchnig nalezy wyréwnac i nadac jej

normatywne spadki.

4.5. Zakres opracowania.




Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametréow jako dojazd do terenéw rolnych i lesnych.
Wzmocnienie no$nosci ma na celu poprawe dostepnosci drogi dla cigzkiego sprzetu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

4.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania
-predkos$¢ projektowa - 30km/h
-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 8 m
- szerokos$¢ jezdni — 4,0 m
-spadek poprzeczny 3% daszkowy
-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6 %
- dlugos$¢ drogi 976,10m
4.7. Jezdnia

Na calym odcinku projektuje si¢ nawierzchnig nieulepszona z kruszywa famanego
— warstwa gorna — w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm z mialowaniem na
mokro mialem kamiennym 0/4mm gr. 8cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 20 cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Skrzyzowania i zjazdy:
» km 0+300,60 skrzyzowanie
» km 0+557,60 skrzyzowanie

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania
drog. Na calym odcinku projektuje si¢ droge szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 3%
daszkowym z poboczami, szczegdty plan sytuacyjny Konstrukcj¢ drogi pokazano na rysunku pn

, Przekroje normalne”.

5. Przebudowa drogi nr_14 (dzialka nr 290 — obreb Wola Zulifska, jedn. Ewid. FLopiennik

Goérny)



5.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czgsciowo utwardzona
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej nosnosci i normatywnych

parametréw technicznych. Droga ma szeroko$¢ od 4,0 m, z licznymi wybojami i koleinami.

5.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

5.3. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie.
Luki 1 zalomy:

» zatom w str. L 1° km 0+159,85

» zatom w str. L 1° km 0+271,90

5.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz i dostosowac ja do

istniejacego profilu. Nalezy wynies¢ niweletg srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.

5.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, Zze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametréw jako dojazd do terenéw rolnych.
Wzmocnienie no$nosci ma na celu poprawe dostepnosci drogi dla ciezkiego sprzetu rolniczego
rowniez w czasie opadow atmosferycznych.
Skrzyzowania i zjazdy:
» km 0+030,70 zjazd
km 0+065,20 zjazd
km 0+109,70 zjazd
km 0+153,85 zjazd
km 0+184,15 zjazd
km 0+216,45 zjazd

VvV V V VYV V



km 0+271,90 zjazd

km 0+245,45 zjazd

km 271,90 zjazd

km 0+306,00 zjazd

km 0+378,25 zjazd

km 0+486,80 zjazd

km 0+529,70 zjazd

km 0+577,55 zjazd

km 0+592,60 skrzyzowanie
km 0+842,95 skrzyzowanie
km 0+880,40 skrzyzowanie

YV V.V V V V V V V V VYV V

km 1+022,05 skrzyzowanie

5.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania
-predko$¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos¢ jezdni — 4,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne o 6% spadku

- dhugos¢ drogi 1107,40 mb

5.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszona z kruszywa famanego
— warstwa gorna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm
— w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm gr. 15cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania

drog. Na calym odcinku projektuje sig drogg szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%



daszkowym z poboczami, szczegodty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,» Przekroje normalne”.

6. Przebudowa drogi nr 15 wraz ze zjazdem z drogi gminnej (dzialka nr 290 — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. L.opiennik Gérny)

6.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czg¢§ciowo utwardzong
kruszywem tamanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej nosnos$ci i normatywnych

parametréw technicznych. Droga ma szeroko$¢ od 4,0 m, z licznymi wybojami i koleinami.

6.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

6.3. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczong Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie.
Luki i zatomy:

» ik kotowy R=120,00 km 0+000,00 — 0+025,17

» luk kotowy R=120,00 km 0+119,34 — 0+148,17

» tuk kotowy r=120,00 km 0+158,81 — 0+189,85

» tuk kotowy R=120,00 km 0+203,01 — 0+216,88

6.4 Niweleta i przekréj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisac tras¢ w krajobraz i dostosowac ja do

istniejacego profilu. Nalezy wynie$¢ niweletg srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.

6.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej nosnosci celem opracowania

jest dostosowanie drogi do wymaganych parametrow jako dojazd do terenow rolnych.



Wzmocnienie no$no$ci ma na celu poprawe dostepnosci drogi dla cigzkiego sprzetu rolniczego
rowniez w czasie opadow atmosferycznych. Pod korona drogi znajduja si¢ przepusty ktore
nalezy wyremontowac. Cz¢s$¢ przelotowa nalezy wymieni¢ na rury PEHD o $rednicy @600

e km 0+124,05 960, L=6m wymiana czg¢sci przelotowej wraz z murkiem czolowym

e km 0+200,00 @60, L=6m wymiana czg$ci przelotowe] wraz z murkiem czotowym

e km 0+211,70 @60, L=6m wymiana czg$ci przelotowej wraz z murkiem czolowym

6.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos$¢ jezdni — 4,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

Promienie skretu na zjezdzie R=8m

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6 % spadkiem

- dlugos$¢ drogi 216,88m

6.7. Jezdnia

Na calym odcinku projektuje si¢ nawierzchnig nieulepszona z kruszywa famanego
— warstwa gorna — podwdjne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakeji 10/12,8 1 6,3/10 mm
— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15¢cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 ecm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania
drog. Na calym odcinku projektuje si¢ drogg szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegodty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,» Przekroje normalne”.



7. Przebudowa drogi nr 16 wraz ze zjazdem z drogi gminnej (dzialka nr 396 — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. Lopiennik Gérny)

7.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa cz¢sciowo utwardzona
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej no$nosci i normatywnych

parametréw technicznych. Droga ma szeroko$¢ od 4,5 m, z licznymi wybojami i koleinami.

7.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

7.3. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie.
Luki 1 zalomy:

» tuk kotowy R=30,00 km 0+171,22 — 0+197,85

» tuk kotowy R=30,00 km 0+237,22 — 0+251,22

» tuk kotowy r=30,00 km 0+278,86 — 0+291,60

7.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niweletg drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz i dostosowac ja do

istniejacego profilu. Nalezy wynie$¢ niweletg srednio o 15cm ponad profil istniejacej drogi.

1.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, Zze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametréw jako dojazd do terenéw rolnych.

Wzmocnienie nosnosci ma na celu poprawe dostgpnosci drogi dla cigzkiego sprzgtu rolniczego
rowniez w czasie opaddéw atmosferycznych. Projektowanej drodze towarzyszy infrastruktura
konieczna do obshlugi przyleglych terenow oraz samej drogi, tj. przepusty pod korona drogi
projektuje si¢ wymiang istniejacego przepustu na przepust PEHD @600 wraz z murkami
czolowymi prefabrykowanymi w km 0+357,65.



7.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 12 m

- szerokos$¢ jezdni — 5,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

- promienie skretu na zjezdzie na drogg gminng R=8m
-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6 % spadkiem

- dlugos$¢ drogi 364,65m

7.7. Jezdnia

Na calym odcinku projektuje si¢ nawierzchnig nieulepszona z kruszywa famanego
Konstrukcja w km 0+000,00 — 0+160,00

— warstwa gorna — podwdjne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakeji 10/12,8 1 6,3/10 mm

— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60 mm gr. 15 ¢cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Konstrukcja w km 0+160.00 — 0+364.65

— warstwa gérna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakeji 10/12,8 1 6,3/10 mm

— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15¢cm

Przed przystapieniem do ukladania warstwy z kruszywa lamanego, istniejacaq warstwg nalezy
oskardowa¢ mechanicznie za pomoca zrywarki lub zrywakow rowniarki na gt. ok. 7 cm oraz
wyprofilowac¢ w celu trwalszego potaczenia si¢ projektowanej konstrukcji z istniejaca

podbudowa

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano

maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania



drog. Na calym odcinku projektuje si¢ droge szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegdty plan sytuacyjny Konstrukcj¢ drogi pokazano na rysunku pn

, Przekroje normalne”.

8. Przebudowa drogi nr 20 wraz ze zjazdem z drogi gminnej (dzialka nr 401 — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. L.opiennik Gérny)

8.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czgsciowo utwardzona
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej no$nosci i normatywnych

parametrow technicznych. Droga ma szeroko$¢ od 4,0 m, z licznymi wybojami i koleinami.

8.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntow rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

8.3. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie.
Luki 1 zalomy:

» ik kotowy R=250,00 km 0+047,80 — 0+106,56

» tuk kotowy R=350,00 km 0+252,60 — 0+268,69

8.4 Niweleta i przekrdj poprzeczny
Niwelete drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz 1 dostosowac ja do

istniejacego profilu. Nalezy wynies¢ niweletg srednio o 25cm ponad profil istniejacej drogi.

Projektuje si¢ 2% przekrdj daszkowy.

8.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej nosnosci celem opracowania

jest dostosowanie drogi do wymaganych parametrow jako dojazd do terenow rolnych.



Wzmocnienie nosnosci ma na celu poprawe dostgpnosci drogi dla cigzkiego sprzgtu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

8.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos$¢ projektowa - 30km/h

-szerokos$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szerokos¢ jezdni — 4,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6 % spadkiem

- dlugos¢ drogi 434,70m

8.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszona z kruszywa famanego
— warstwa gorna — podwojne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakcji 10/12,8 1 6,3/10 mm
— w-wa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 4/31,5mm gr. 20cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 15 cm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm 1 zasad projektowania
drog. Na calym odcinku projektuje si¢ drogg szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegdty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,» Przekroje normalne”.

9. Przebudowa drogi nr 21 wraz ze zjazdem z drogi gminnej (dzialka nr 341 — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. L.opiennik Gérny)

9.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym projektowana droga jest droga gruntowa czg¢§ciowo utwardzong
kruszywem famanym. W stanie obecnym droga nie posiada wymaganej nosnos$ci i normatywnych

parametréw technicznych. Droga ma szeroko$¢ od 4,0 m, z licznymi wybojami i koleinami.



9.2. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntéw rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

9.3. Przebieg drogi w planie:
Przedmiotowa droga przebiega zgodnie z zalaczona Orientacja Rys. nr 1

Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym

sladzie.

9.4 Niweleta i przekroj poprzeczny

Niwelete drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz i dostosowac ja do
istniejacego profilu. Nalezy wynie$¢ niweletg srednio o 30cm ponad profil istniejacej drogi.

Projektuje si¢ 2% przekrdj daszkowy.

9.5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, Zze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci celem opracowania
jest dostosowanie drogi do wymaganych parametréw jako dojazd do terendéw rolnych.
Wzmocnienie no$nosci ma na celu poprawe dostepnosci drogi dla ciezkiego sprzetu rolniczego

rowniez w czasie opadow atmosferycznych.

9.6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania

-predkos¢ projektowa - 30km/h

-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 10 m

- szeroko$¢ jezdni — 4,0 m

-spadek poprzeczny 2% daszkowy

Promienie skre¢tu na zjezdzie R=8m

-obustronne pobocza szer. 0, 50 m ziemne z 6 % spadkiem

- dtugos¢ drogi 167,95m



9.7. Jezdnia

Na catym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ nieulepszona z kruszywa tamanego
— warstwa gorna — podwdjne powierzchniowe skropienie emulsja z dwukrotnym rozsypaniem
grysow frakeji 10/12,8 1 6,3/10 mm
— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15cm
— Podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60mm gr. 15¢m

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejacego przebiegu w terenie z zachowaniem norm i zasad projektowania
drog. Na calym odcinku projektuje si¢ drogg szerokosci 4 m o spadku poprzecznym 2%
daszkowym z poboczami, szczegodty plan sytuacyjny Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn

,» Przekroje normalne”.

10. Remont (biezace utrzymanie) drog nr 17, 18 (dzialki nr 447, 411, — obreb Wola

Zulinska, jedn. Ewid. Lopiennik Gérny) wraz z wykonaniem zjazdu utwardzonego z drogi

gminnej

10.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym drogi przewidziane do wyréwnania sa drogami gruntowymi czg$ciowo

poro$nigte trawa. Drogi maja szeroko$¢ okoto 6m z licznymi wybojami i koleinami.

10.2. Podstawowe parametry istniejacych drog:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntéw rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

Przedmiotowe droga przebiegaja zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie. Nalezy wykona¢ wyrdwnanie istniejacej drogi, nadanie jej normatywnych spadkéw w
celu odwodnienia. W obrgbie drogi gminnej nalezy wykonac¢ zjazd o promieniach skretu R=8m

utwardzonego na dtugo$ci 8m.

10.3. Zakres opracowania.




Istniejace drogi nalezy wyrownaé rowniarka, nadmiar ziemi nalezy przewiezé na terenie
budowy na odlegto$¢ do Skm. Drogi na ktorych zalega warstwa humusu nalezy odhumusowac a
koryto nalezy uzupeti¢ gruntem kat. Il powstalym po wyrownaniu dziatki nr 296. Humus nalezy

odwiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora.

10.4. Zjazdy
projektuje si¢ nawierzchnig¢ nieulepszong z kruszywa tamanego
— w-wa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 4/31,5mm gr. 15¢cm
— Podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 31,5/60mm gr. 15c¢cm

— warstwa odcinajaca z pospotki gr. 10 cm

11. Remont (biezace utrzymanie) drog nr 3.4,5, 6. 8,9, 11, 13, 19 (dzialki nr 164, 303, 126,

93, 21, 50, 78, 92. 226, 201, 181, 6, — obreb Wola Zulinska, jedn. Ewid. Lopiennik Gérny)

11.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym drogi przewidziane do wyréwnania sa drogami gruntowymi czg$ciowo

porosnigte trawa. Drogi maja szeroko$¢ okoto 6m z licznymi wybojami i koleinami.

11.2. Podstawowe parametry istniejacych drog:

— kategoria drogi: wewngtrzna gminna
— funkcja drogi: dojazdowa do gruntéw rolnych

— jezdnia drogi: jednopasowa

Przedmiotowe droga przebiegaja zgodnie z zataczona Orientacja Rys. nr 1
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi , tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejacym
sladzie. Nalezy wykona¢ wyréwnanie istniejacej drogi, nadanie jej normatywnych spadkéw w

celu odwodnienia.

11.3. Zakres opracowania.

Istniejace drogi nalezy wyrdéwnaé rowniarka, nadmiar ziemi nalezy przewiezé na terenie

budowy na odlegto$¢ do Skm. Drogi na ktérych zalega warstwa humusu nalezy odhumusowac a



koryto nalezy uzupetni¢ gruntem kat. III powstatym po wyréwnaniu dziatki nr 296. Humus nalezy

odwiez¢ w miejsce wskazane przez inwestora.

12. Remont (biezace utrzymanie) rowu odwadniajacego wraz z wykonaniem remontu

przepustu pod korona drogi 0 @ 1000 i dlugosci 10m (dzialki nr 304, 306, 305, 307, 308,

309, 310, 468, 384 — obreb Wola Zulifska, jedn. Ewid. FLopiennik Gérny)

12.10pis stanu istniejacego.

W stanie obecnym istniejacy row jest zamulony, nie posiada normatywnych parametrow,

spadku dlatego tez woda opadowa zalega w przedmiotowym rowie.

12.2. Podstawowe parametry remontowanego rowu i zakres opracowania:

Projektuje si¢ wykonanie odmulenia istniejacego rowu o szerokosci dna 0,5m 1 skarpach 1;1,5.
Projektuje si¢ wykonanie odmulenia rowu na gigbokos$¢ do 0,5m tak aby zapewni¢ sprawny
odptyw zalegajacych wod opadowych. Réw nalezy odmuli¢ na dtugosci 750mb zgodnie z planem
sytuacyjnym.

Projektuje si¢ remont istniejacego przepustu poprzez wymiang cz¢sci przelotowej, wykonanie
murkow czolowych. Przepust nalezy wymieni¢ na WIPRO 1000 utoZzony na gruncie stab.

Cementem o grubo$ci 40cm.

V. Warunki geotechniczne

Na podstawie odwiertow wykonanych sonda reczna stwierdzono, ze podloze gruntowe na
badanym odcinku projektowanej drogi buduje jeden rodzaj gruntu — grunty rodzime
jednorodne genetycznie 1 litologicznie zalegajace poziomo (piasek szary i glina piaszczysta)
oraz nasyp budowlany (kruszywo tamane) stanowiacy utwardzenie nawierzchni istniejacej
drogi. W zwiazku z powyzszym istniejace warunki gruntowe okreslamy jako proste warunki
gruntowe.

Zgodnie z przeprowadzang ocena geotechniczna projektowana inwestycj¢ zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej ze wzgledu na nieskompikowana konstrukcje
budowanych i remontowanych drog oraz prostych warunkéw gruntowych panujacych w tym

rejonie.

Dokonano oceny warunkéw wodnych podloza gruntowego biorac pod uwage wyniki prac

terenowych 1 kameralnych.



Stwierdza si¢ co nastepuje:
¢) warunki gruntowo - wodne wg tab.4 dobre
d) grunt podtoza wg tab.5, niewysadzinowe

e) grupa nosnosci podtoza G2

V1. Skrzyzowanie drog z istniejaca siecia podziemna

6.1. Skrzyzowania projektowanej inwestycji z siecig teletechniczng

Na istniejacym kablu teletechnicznym przebiegajacym pod droga 2A nalezy zalozy¢ rure
ostonowa dwudzielna AROT A110 o dlugosci 20m. Prace w miejscach skrzyzowan i zblizen do
istniejacej sieci wykona¢ w uzgodnieniu 1 pod nadzorem wilasciciela sieci. Istnieje
prawdopodobienstwo, ze na obszarze objetym przedmiotowym zadaniem wystepuja urzadzenia
teletechniczne niezinwentaryzowane, jezeli zostang takie sieci zauwazone nalezy niezwlocznie
powiadomi¢ Orange Polska. Calo$¢ prac wykona¢ zgodnie z warunkami TODDKLU/DK.215-
44424/2014

6.2. Skrzyzowania projektowanej inwestycji z siecia wodociagowa

Prace w miejscach skrzyzowan i zblizen do istniejacej sieci wodociagowej nalezy
wykona¢ pod nadzorem wtlasciciela sieci. Na istniejacym wodociagu nalezy zalozy¢ rury
ostonowe zgodnie z warunkami GKI1.7021.25.2014.DS

VII. Roboty ziemne

* Przyjeto, ze wykopy wykonywane beda recznie i mechanicznie.
* Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykonaé r¢cznie pod
nadzorem wtascicieli uzbrojenia.
— Przed rozpoczeciem robdt ziemnych nalezy ustali¢ dokladnie wszystkie podziemne
uzbrojenia w wzdhuz realizowanej przebudowy.
Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia uwidocznionego na

,»Projekt zagospodarowania terenu

VIII._Uwagi koncowe

1. O terminie rozpoczg¢cia robot powiadomi¢ odpowiednich uzytkownikow drog.

2. Wszystkie materialty zwtaszcza prefabrykaty powinny posiada¢ atesty zgodnosci z Polskimi
Normami lub swiadectwa dopuszczenia wydane przez IBDiM.

3. W trakcie wykonywania robdt plac budowy nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac.
Projekt sporzadzono w siedmiu egzemplarzach.

4. Prace nalezy wykonywac zgodnie ze Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru



Robot.

IX . Oddzialywanie na srodowisko

Budowa i1 remont drogi oraz odmulenie rowow i przepustow przeprowadzona zgodnie z
dokumentacja / szerokos$¢ pasa drogowego ograniczono do minimum/, nie spowoduje degradacji
srodowiska, wrgez zdecydowanie poprawi komfort jazdy 1 bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

- Technologia wykonania - polozenie nawierzchni kruszywa tamanego jest technologia
optymalna, powszechnie stosowana. W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat
z wilasnych materialdéw budowlanych tj. kruszywo tamane, posiadajacych odpowiednie atesty
dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

Poniewaz drogi rolne charakteryzuja si¢ najnizszymi parametrami geometrycznymi i ruchowymi,
dlatego ich szkodliwy wptyw na $rodowisko podczas eksploatacji jest znikomy

- Emisja zanieczyszczen do powietrza - z inwestycja wiazac si¢ bedzie emisja

zanieczyszczen z pojazdéw oraz sprzetu pracujacego przy realizacji przedsigwzigcia, ktore beda
spetnia¢ wszystkie wymogi dopuszczenia do tego rodzaju prac / atesty jakos$ci i szkodliwosci/ jak
rowniez z pojazdow eksploatujacych droge w przysztosci. Dobra nawierzchnia drogi ograniczy
emisj¢ tych zanieczyszczen.

Oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi bedzie si¢ wiazalo z pracami budowlanymi.
Podczas pracy sprawnego technicznie sprzgtu nie powinno to spowodowac zagrozenia czystosci
wod powierzchniowych i podziemnych.

Planowana inwestycja nie narusza dobr kultury. Natomiast w wygladzie i krajobrazie okolicy
zajda zmiany dostosowane w charakterze do zagospodarowania sasiednich terenow. Na
zmniejszenie skutkow krajobrazowych wptywac bedzie to, ze inwestycja realizowana bedzie w
miejscu istniejacych drég nie spowoduje, wigc niekorzystnego wplywu na krajobraz otoczenia.

- spadki podtuzne i poprzeczne jezdni zapewnia sprawny spltyw wody.

X. Zagadnienia geodezyjno - prawne.

Szczegotowy rodzaj 1 zakres gruntoéw objety budowa zawieraja wypisy z ewidencji oraz
wyrys map, ktore znajduja si¢ w zataczniku do wniosku na zgtoszenie robot.

Obszary dziatek, na ktorych opracowuje si¢ przedmiotowa inwestycj¢ nie sa objete
ochrong konserwatorska i nie podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Dzialki nie znajduja si¢ na terenie szkod gorniczych, nie sa

zlokalizowane na terenach zalewowych, nie sa zagrozone osuwaniem si¢ mas ziemnych.

Opracowal:
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