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Oswiadczenia projektantow i sprawdzajgcych

Zgodnie z art.34 ust. 3d pkt 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6zniejszymi zmianami,
sktadamy oswiadczenie iz: niniejszy projekt budowlany zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej
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OPIS TECHNICZNY

1. Rodzaj i kategoria obiektu

Przedmiotem inwestycji jest budowa sciezki rowerowej, ciagu pieszo-rowerowego
szlaku rowerowego na terenach lasow oraz przebudowa istniejagcych zjazdow
publicznych i indywidualnych.

2. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Materialy geodezyjne i plany sytuacyjno - wysokosciowe wraz z mapa
numeryczng wykonane przez uprawnionego geodetg.

- Specyfikacje istotnych warunkdéw zamowienia.

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430) z pozniejszymi
Zmianami,

- Wizja lokalna w terenie.

3. Zamierzony sposéb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu

Przedmiotem inwestycji jest budowa sciezki rowerowej, ciggu pieszo-rowerowego
szlaku rowerowego na terenach lasow oraz przebudowa istniejgcych zjazdow
publicznych i indywidualnych.

Istniejacy odcinek drogi powiatowej nr 2410G sklasyfikowano pod wzgledem
technicznym jako drogi zbiorcze - "Z". Szerokos¢ pasa drogowego na przedmiotowym
odcinku waha si¢ od 14,10 do 19,8 m.

Istniejacg warstwe jezdnag stanowi nawierzchnia asfaltowa o zmiennej szerokosci od
6,5 do 7,1 m na terenie zabudowanym oraz szerokosci 5,0 do 55 m na terenie
niezabudowanym. Ciagi piesze wystepuja obecnie lokalnie gtéwnie na terenach
zabudowanych, cigg pieszy wystepuje na terenie zabudowanym w m. Karsin.
Na pozostatym odcinku drogi powiatowej objetym inwestycja brak ciggow pieszych i
rowerowych. Wzdtuz odcinka niezabudowanego zlokalizowane sg pobocza o
szerokosci od 0,75 do 1,0 m umocnione czgsciowo ,,destruktem” bitumicznym. W
pasie drogowym zlokalizowane sg: zjazdy indywidualne, publiczne, skrzyzowania z
drogami gminnymi.

Odwodnienie  nawierzchni  oraz  korpusu drogowego jest realizowane
powierzchniowo na przylegty teren, do istniejacych rowow przydroznych.

Niniejsze opracowanie ma na celu poprawg bezpieczenstwa na odcinku drogi
powiatowej poprzez odseparowanie ruchu pieszego 1 rowerowego od ruchu
samochodowego i wykonanie nowego odcinka pieszego i rowerowego. W ramach
inwestycji planuje si¢ rowniez wykonanie poboczy, zjazdow publicznych, zjazddéw
indywidualnych.



4. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego, sciezki rowerowej oraz zjazdéw na
posesje wykonane zostang w poziomie otaczajacego terenu. Nawierzchnie ciggu
pieszo-rowerowego, sciezki rowerowej i zjazdow wykonane zostang jako utwardzone
ulepszone (beton asfaltowy — $ciezka rowerowa, ciag pieszo-rowerowy - kostka
betonowa oraz beton asfaltowy).

Podstawowa funkcjag budowanych ciaggéw pieszych i rowerowych jest
zapewnienie bezpiecznej komunikacji samochodowej, rowerowej i pieszej oraz
nieograniczonego dostepu do wszystkich dziatek graniczacych z drogami.
Bezpieczenstwo uzytkowania, trwatosci i konstrukcji zapewnione bedzie poprzez
dobor odpowiedniej (nosnej) konstrukcji nawierzchni oraz zastosowanie do budowy
drogi surowcdw i materiatdw spetniajacych podstawowe wymogi oraz posiadajacych
aprobaty techniczne i deklaracje zgodnosci. Wody opadowe i roztopowe usuwane
bedg powierzchniowo z wykorzystaniem spadkow jezdni do istniejagcych rowow
drogowych.

4.1. Przebieg projektowanej drogi w planie

Odcinek km 0+000,0-0+059,0

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m
po stronie lewej. Cigg poprowadzono bezposrednio przy jezdni oraz oddzielono
kraweznikiem ulicznym o wymiarach 15x30cm.

Warstwe scieralng nawierzchni ciggu zaprojektowano z kostki betonowej w
kolorze szarym z nawigzaniem do istniejacego ciggu oraz z betonu asfaltowego na
dalszym odcinku.

Odcinek km 0+059,0-0+360,0

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy 0 szerokosci 2,5m
po stronie lewej. Ciag poprowadzono w odlegtosci od 0,5m do 50m od krawedzi
jezdni. Na odcinku gdzie cigg przebiega w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni
zaprojektowano kraweznik uliczny o wym.15x30cm oraz ,,zabruk” z kostki kamiennej
granitowej 8/12cm.

Warstwe scieralng nawierzchni ciggu zaprojektowano z betonu asfaltowego.

Odcinek km 0+360,0-0+639,0; 1+591,0-2+342,0

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano szlak rowerowy o szerokosci 2,0m po
stronie lewej przebiegajacy przez tereny lesne. Szlak poprowadzono w odlegtosci min.
8,0m od krawedzi jezdni. W km 2+080,0 strona lewa zaprojektowano miejsce na
odpoczynek. Szlak zlokalizowano w istniejacym pasie przeciwpozarowym.

Warstwe $cieralng nawierzchni szlaku zaprojektowano z nawierzchni szutrowej tj.
zwirowo-gliniastej.

Odcinek km 0+639,0-1+591,0; 2+342,0-2+591,0
Na odcinku w km j.w. zaprojektowano $ciezkg rowerowa o szerokosci 2,0m po
stronie lewej przebiegajaca przez wydzielone tereny zlokalizowane poza pasem drogi
powiatowej. Sciezke poprowadzono w odlegtosci min. 5,5m od krawedzi jezdni.
Warstwe scieralng nawierzchni ciggu zaprojektowano z betonu asfaltowego.




4.2. Profil podhuzny projektowanych nawierzchni drogowych

Niwelet¢ nawierzchni dostosowano do otaczajacego terenu. Zachowano istniejace
spadki terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu normatywnych promieni tukdéw
pionowych i pochylen podtuznych.

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Uwaga: Do prawej krawedzi ciggu p-r oraz sciezki rowerowej dowigzano
kilometraz lokalny, poczatek kilometraza 0+000,00 dowigzano do istniejacego
chodnika w m. Karsin, budowe rozpoczeto w km 0+000,0, koniec profilu dowigzano
do granicy nieruchomosci na rogatkach powiatu koscierskiego, budowg zakonczono w
km 2+591,0.

Ciag pieszo-rowerowy - km: 0+000,0-0+360,0

szerokos¢ nawierzchni -
dtugos¢ budowanego odcinka -
pochylenie podtuzne -
spadek poprzeczny -

2,5-3,0m
360,0m
max 5%
2%

skrajnia pozioma pomiedzy bariera sztywng a krawedzia nawierzchni ciagu

- min. 0,2m

Szlak rowerowy na terenach lesnych - km: 0+360,0-0+639,0; 1+591,0-2+342,0

szerokos¢ nawierzchni -
dtugos¢ budowanego odcinka -
pochylenie podtuzne -
spadek poprzeczny -

2,0m

1 030,0m
max 5%
2%

skrajnia pozioma pomiedzy bariera sztywng a krawedziag nawierzchni ciagu

- min. 0,2m

Sciezka rowerowa — km: 0+639,0-1+591,0; 2+342,0-2+591,0

szerokos¢ nawierzchni -
diugos¢ budowanego odcinka -
szerokos¢ pobocza -
pochylenie podtuzne -
spadek poprzeczny -

2,0m
1201,0m
0,50m
max 4,0%
2%

skrajnia pozioma pomiedzy bariera sztywng a krawedzig nawierzchni ciggu

- min. 0,2m

Zjazdy publiczne

klasa techniczna ulicy -
szerokos¢ nawierzchni -
kategoria ruchu -
max obciazenie na os$ -

Zjazdy indywidualne

klasa techniczna ulicy -
szerokos¢ nawierzchni -
kategoria ruchu -
max obciazenie na os$ -

zjazd publiczny
4,0-5,5m

KR-1

100 kN

zjazd indywidualny
4,0-5,0m

KR-1

100 kN



6. Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego
6.1. Warunki geologiczne — opinia geotechniczna

Na podstawie warunkéw wodnych oraz wysadzinowosci gruntéw, grupe nosnosci
podtoza sklasyfikowano jako G3. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430) tak
zaszeregowane podtoze nawierzchni, powinno by¢ doprowadzone do grupy G1,
zgodnie ze sposobami przedstawionymi w rozporzadzaniu, obiekt zakwalifikowano do
| kategorii geotechnicznej.

6.2. Konstrukcja nawierzchni

W $wietle rozporzadzenia nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkdéw
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia 27.04.2012) w zwigzku z
zaleganiem w podtozu gruntdow nosnych w poziomie posadowienia na badanym
terenie proponuje si¢ przyjaé proste warunki gruntowe. Tym samym, proponuje Si¢
zakwalifikowa¢ projektowany obiekt budowlany do pierwszej kategorii
geotechniczne;j.

Na odcinku ulicy objetej opracowaniem, po usunieciu warstwy humusu (gr.
préchniczego), wykonaniu robét rozbiérkowych i robot ziemnych zastosowano
nastepujace przekroje konstrukcyjne:

Przekrdj konstrukcyjny ciag pieszo-rowerowy — nawierzchnia z  KkostKi
betonowej:
- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,
- podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,
- kostka betonowa gr. 8cm bezfazowa, koloru szarego.
Nawierzchnie zamknieto obrzezem bet. gr. 8cm na lawie betonowej z oporem
C12/15 w ilosci 0,035m3/mb

Przekréj konstrukcyjny §ciezka rowerowa oraz ciag p-r — hawierzchnia z BA:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka Kkruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 15cm,

- warstwa scieralna AC8S gr. 5cm.

Nawierzchnie zamknieto obrzezem bet. gr. 8cm na lawie betonowej z oporem
C12/15 w ilosci 0,035m3/mb

Przekroj konstrukcyjny szlak rowerowy o nawierzchni zwirowo-gliniastej:

- warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywa naturalnego 0/16mm o gr. 10 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm,

- nawierzchni z mieszanki optymalnej 0/8mm gr. 5¢cm,

Nawierzchnie zamknieto obrzezem bet. gr. 8cm na lawie betonowej z oporem
C12/15 w ilosci 0,035m3/mb




Przekréj konstrukcyjny zjazdy publiczne oraz na pola uprawne — nawierzchnia
z betonu asfaltoweqo:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

- warstwa wigzaca AC16W gr. 4cm,

- warstwa scieralna AC11S gr. 4cm.

Nawierzchnie¢ zamknigto kraweznikiem betonowym ulicznym 100x30x15cm na
terenie zabudowanym oraz typu opornik 100x25x12cm poza terenem zabudowanym -
na tawie betonowej C12/15

Przekroj konstrukcyjny zjazdy indywidualne:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 15cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 5cm,

- kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm fazowana, koloru grafitowego z
wyznaczonym ciggiem pieszo-rowerowym lub $ciezka rowerowa w kolorze
kontrastowym — czerwonym (pasy wzdtuz ciggu lub sciezki),

Nawierzchni¢ zamknieto kraweznikiem betonowym typu opornik 100x25x12cm na
tawie betonowej C12/15

Przekréj konstrukcyjny - nawierzchnia z plyty azurowej Yomb

- nawierzchnia z ptyt zelbetowych typu Yomb podwajnie zbrojonych utozonych w
uktadzie ,,petnym”,

- podsypka z mieszanki kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 15cm,

Przekroj konstrukcyjny sciek z kostki kamiennej
- podbudowa z betonu C16/20 o gr 20 cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 5cm,

- kostka kamienna granitowa gr. 8/12cm.

Tereny zielone
- warstwa ziemi urodzajnej wraz z obsianiem gr. 15cm

Krawezniki betonowe 15x30cm zlokalizowane wzdtuz nawierzchni ulicy
wyniesiono 12cm ponad poziom nawierzchni. Na przejsciach dla pieszych oraz
przejazdach dla rowerzystow wyniesiono krawezniki 1cm ponad poziom nawierzchni
ulicy. Krawezniki na potaczeniu zjazdow z ciggiem pieszo-rowerowym oraz $ciezka
rowerowa wykona¢ na tym samym poziomie. Na zjazdach indywidualnych oraz
publicznych krawezniki wyniesiono 2cm.

Skosy kraweznika, tzw. przejscie kraweznika z ,,wysokiego” na ,,niski” nalezy
wykona¢ na dtugosci 2,0m.



Wszystkie elementy na tukach poziomych nalezy odpowiednio docigé lub
wykona¢ z elementoéw tukowych dla danego promienia.

6.3. Roboty ziemne

Na podstawie badan geologicznych stwierdzono w podtozu wystepowanie gruntow,
nie nadajacych si¢ do ponownego wbudowania w nasyp. Projektant nie wyklucza
mozliwosci wykorzystania urobku po wykonaniu odpowiednich zabiegdw (wymieszanie
w odpowiednich proporcjach z materiatem nadajacym si¢ do wbudowania w nasyp).
Ostateczna decyzje podejmie inspektor nadzoru na podstawie wynikéw badan
przedstawionych przez wykonawce.

Zdejmowany humus nalezy ztozy¢é w miejscu wskazanym przez Inwestora, a jego
czes¢ wykorzysta¢ do wykonania humusowania skarp i terendw zielonych.

Wskaznik zageszczenia w poziomie dna koryta powinien wynosi¢ Is = 1,0, natomiast
wtorny modut odksztatcenia E = 100 MPa (dla drég i placow).

Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normag ,,Roboty ziemne -
Wymagania i badania” PN-S-02205/98 oraz ,,Roboty ziemne — Wymagania ogolne” PN-
B-06050/99.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrgbie bryty korzeniowej drzew lub krzewdw
na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonane w sposéb najmnigj
szkodzacy drzewom lub krzewom — art. 82 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.)

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny by¢ prowadzone z
zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci i bez uzycia ciezkiego sprzetu. Strefe wzrostu
korzeni okresla powierzchnia wyznaczona przez promien rzutu korony drzewa
powigkszony o 1m.

7. Sposob zapewnienia warunkdéw niezbednych do korzystania przez osoby
niepetnosprawne

Geometria ulic i chodnikdw, a w szczegdlnosci szerokosci chodnikow, czytelnosé
uktadu oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposob zgodny z
ogdlnie przyjetymi wymogami co do:

- minimalnych szerokosci chodnikéw — 1.5 m,

- maksymalnych pochylen podtuznych chodnikow - 6 %,

- maksymalnych pochylen poprzecznych chodnikow — 3 %,

- maksymalnych progdw i uskokow w ciagu chodnikéw — 2 cm,
tak aby nie powodowaé uciazliwosci w poruszaniu sie po obiekcie dla o0sob
niepetnosprawnych, a w szczegolnosci poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich.

8. Wplyw obiektu na srodowisko oraz na zdrowie ludzi

Ze wzgledu na zakres oraz charakter inwestycji zgodnie z Dz.U. poz 1839 z dnia
26.09.2019 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Rady Ministréow w
sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko 82.1 pkt 32 oraz
83.1 pkt 62 przedsi¢wziecie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko.



Efektem inwestycji bedzie miedzy innymi usprawnienie ruchu na ciagach
komunikacyjnych, a przede wszystkim, dzieki rownej i utwardzonej nawierzchni
ograniczenie emisji zanieczyszczen, drgan i hatasu wystepujacych w stanie istniejacym.

9. Elementy wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajace
uzytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem
9.1. Odwodnienie

Wozdtuz catego odcinka drogi odwodnienie bedzie odbywaé sie powierzchniowo
poprzez zapewnienie spadkow podtuznych i poprzecznych do istniejacych rowow
drogowych.

Z uwagi na uksztattowanie terenu planuje sie budowe dwoch wpustow deszczowych z
odprowadzeniem wod opadowych do istniejacych rowow.

Projekt zaktada wymiane pokryw oraz wiazéw na istniejacych studniach kanalizacji
sanitarnej. Wiazy studni nalezy wykona¢ jako zeliwne typu ciezkiego z ryglem. Ponadto
na istniejacych studniach nalezy wykona¢ pierscienie odciagzajace.

10.Warunki ochrony przeciwpozarowej

Nie dotyczy

11. Urzadzenia obce

Urzadzenia obce tj. kable telekomunikacyjne i energetyczne, rurociagi wodny oraz
kanat sanitarny pokazane sa na projekcie zagospodarowania terenu.
Przed rozpoczeciem robdt ziemnych nalezy dokona¢ uzgodnien skrzyzowan lub zblizen z
tymi urzadzeniami. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli tych urzadzen i w
poblizu kabli nalezy je wykonywac¢ recznie.
Istniejace oznakowanie uzbrojenia wodociggowego nalezy zachowa¢ i wyprowadzi¢ na
wysokos¢ dostosowang do wysokosci projektowanych ulic.

Podpisy projektantow oraz sprawdzajgcych do czesci opisowej

funkcja imig i nazwisko specjalnos¢ i nr uprawnien

Uprawnienia budowlane do projektowania
mgr inz. Daniel Folehr bez ograniczen w specjalnosci drogowej nr
POM/0101/POOD/11

PROJEKTANT
BRANZA DROGOWA

Uprawnienia budowlane do projektowania
mgr inz. Tomasz Antolak bez ograniczen w specjalnosci drogowej nr
ZAP/0021/PWBD/17

SPRAWDZAJACY
BRANZA DROGOWA
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