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CZESC OPISOWA

do projektu rozbiorki istniejgcego mostu
I budowy nowego mostu drogowego przez rzeke Wda w jej km 150+880,
wraz z wykonaniem umocnien koryta rzeki
i dostosowaniem dojazdéw drogi gminnej Karsin — Miedzno
w miejscowosci Miedzno

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt rozbiorki i budowy nowego mostu wykonana zostata na mocy umowy nr 1/2015 z
dnia 15 pazdziernika .2015r. zawartej pomiedzy Urzedem Gminy w Karsinie, a Firma
Ustugowa ,,LANCER” Damian Szczesik z Bydgoszczy,.

Przy opracowaniu dokumentacji wykorzystano:

- dokumentacj¢ geotechnicznych badan podiloza gruntowego wykonang przez
uprawnionego geologa Panig Anne Zieniuk — Hoza z Bydgoszczy

- mapy do celéw projektowych wykonane przez Karola Cyra przedstawiciela firmy
,NORD” Ustugi Geodezyjne, Irena Kniter — Rosiak z Ko$cierzyny

- do obliczenia przeplywow wielkich, miarodajnych o okreslonym prawdopodobienstwie
wykorzystano opracowanie ,,Hydrologia Wdy w profilu Miedzno w km 150+880 —
wyznaczenie przeptywu maksymalnego o prawdopodobiefistwie wystapienia 1%
wykonane przez Hydrologa uprawnionego Pana Ryszarda Sziwe przedstawiciela firmy
HYDRO-GRAF Ryszard Sziwa z Kiekrza .

- wlasne spostrzezenia i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w ramach wizji lokalne;j,

- obecnie obowigzujace przepisy 1 normy

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI I STAN ISTNIEJACY

Przedmiotem inwestycji jest rozbiorki istniejagcego mostu i budowy nowego mostu
drogowego przez rzeke Wda w jej km 150+880, wraz z wykonaniem umocnien koryta rzeki
1 dostosowaniem dojazdow drogi gminnej Karsin — Miedzno w miejscowo$ci Miedzno.
Przedsiewzigcie to ma na celu skomunikowanie miejscowosci Miedzno z centrum gminy
mieszczacym si¢ w miejscowosci Karsin poprzez przekroczenie koryta rzeki Wdy mostem
stalowym o konstrukcji pottrwatej. Projektowany most powstanie w miejscu istniejgcego
mostu tymczasowego drewnianego.

2.1. Opis stanu istniejacego.
2.1.1. Usytuowanie i otoczenie obiektu

Istniejacy most usytuowany jest nad rzekag Wda w jej km 150+880 w ciagu drogi gminnej
Karsin Miedzno w km 1 + 840.



Rzeka Wda w rejonie planowanej przeprawy przebiega korytem silnie meandrujagcym przez
obszar niezabudowany (tgki).

2.1.2. Opis istniejgcego mostu

Istniejacy most drogowy jest drewnianym obiektem trojprzgstowym o schemacie
statycznym belek swobodnie podpartych. Diugo$¢ catkowita mostu wynosi 12,24 m a
szeroko$¢ 4,62 m. Swiatlo poziome mostu pomiedzy balustradami wynosi 4,40 m.
Konstrukcja nos$na przesel mostu wykonana jest z bali drewnianych $rednicy okoto 30cm
ptazowanych do 26 cm na ktorej ulozona jest nawierzchnia drewniana z dyli grubo$ci
10 cm. Przgsta oparte sg na dwoch filarach 1 dwoch przyczotkach palowych, kazdy z
4 pali drewnianych zwienczonych oczepem z bali drewnianych $rednicy okolo 30cm
ptazowanych do 26 cm. Rozstaw pali przyczotkéw wynosi 7,70 m, co powoduje znaczne
zawezenie koryta cieku w przekroju podmostowym (za palami przyczotkéw wykonane jest
opierzenie z prefabrykatow zelbetowych, co uniemozliwia przeplyw wody za palami).
Szerokosci koryta na doptywie wynosi 12,60 (pomigdzy linig brzegu a pasem trzcin) a na
odptywie 14,70m (pomigdzy linig brzegu a pasem trzcin). Kat skosu podpor mostu w
stosunku do osi drogi wynosi 90°. Obiekt wyposazony jest w balustrady drewniane
mocowane do dzwigarow glownych.

3. UZASADNIENIE POTRZEBY WYKONANIA ROBOT

Przebudowa obiektu planowana jest ze wzgledu na przedawaryjny stan techniczny mostu
oraz niedostosowanie parametru szerokosci i nosnos$ci mostu do aktualnie obowigzujacych
przepisow 1 normatywow.

W trakcie wizji lokalnej stwierdzono zty stan techniczny elementow mostu wykazujacych
znacznie posunig¢te procesy korozyjne (gnicie i butwienie). Ponadto istniejacy obiekt nie
spetnia wymagan zar6wno pod wzgledem nos$nosci (istniejagca nosno$¢ mostu ST
uniemozliwia przejazd wigkszo$ci zatadowanych ciagnikéw rolniczych) jak i szerokos$ci
(4,40 m w Swietle balustrad uniemozliwia przejazd kombajnéw z roztozonym urzadzeniem
tnacym)

Konsekwencjg tak rozleglych uszkodzen obiektu jest obnizona warto$¢ uzytkowa obiektu.

4. OPIS ROBOT

Projektowany obiekt jest dwuprzestlowym mostem o schemacie statycznym belki ciagte;.
Dhugos$¢ catkowita mostu 14,00 m, a rozpigtos¢ teoretyczna przeset 2 x 6,80 m. Szerokosé
mostu projektuje si¢ na 7,24 m w, tym szerokos¢ jezdni 6,00 m, szerokos¢ dwustronnych
opasek wyniesionych 2 x 0,50m oraz grubos$¢ balustrad 2 x 0,12 m. Konstrukcja no$na
przeset wykonana zostanie z oSmiu stalowych profili walcowanych dwuteownik 400
Konstrukcja filara trwata w postaci ramownicy palowej z rur stalowych zwienczonej
oczepem zelbetowym. Konstrukcja przyczotkéw ztozona z dwoch elementow: ramownicy
palowej z rur stalowych zwienczonej oczepem zelbetowym oraz konstrukcji oporowych
tworzacych $Sciane zapleczng 1 skrzydta przyczotkéw. Obiekt usytuowany w skosie 80°.



W ramach planowanego przedsiewzigcia projektuje si¢ wykona¢ nastgpujace roboty:
e Dokona¢ zmiany organizacji ruchu poprzez skierowanie pojazdéw na objazd
e Dokona¢ zmiany organizacji ruchu pieszych poprzez wydzielenie ciggu pieszego i
ktadki w sasiedztwie obiektu
e Zlokalizowa¢ ewentualne urzadzenia obce w strefie prowadzonych robdt poprzez
przekop kontrolny
Dokonac¢ rozbiorki przeset mostu
Usuna¢ z dna rzeki istniejgce pale drewniane
Rozebrac¢ istniejagce betonowe umocnienia brzegu pod obiektem
Dokona¢ regulacji skarp rzeki i linii brzegowej pod obiektem
e Zaglebi¢ stalowe $cianki szczelne ostaniajagce fundamenty przyczotkow
e Zaglebi¢ stalowe pale filara i przyczotkow
e  Wykona¢ umocnienie skarp materacami gabionowymi
e Dokona¢ wykopu w ostonie $cianek szczelnych pod konstrukcje prefabrykowane
przyczotkow
e Zazbroi¢ i zabetonowaé oczepy filara i ramownicy przyczotkow
e Wykona¢ podloze i zamontowaé prefabrykaty $cian oporowych od strony koryta
cieku
e Zasypaé czesciowo 1 zageSci¢ przestrzen nad stopg prefabrykatu a nastepnie
wykona¢ podtoze i zamontowac prefabrykaty $cian oporowych skrzydet
Zasypac i zage$ci¢ przestrzen pomigdzy skrzydtami oraz na stozkach
Uformowac¢ korpusy dojazdéw drogowych
Zazbroic i zabetonowac ptyty przejSciowe
Zaizolowa¢ powierzchnig ptyt przejsciowych
Zazbroi¢ 1 zabetonowac belki zapleczne na plytach przejsciowych i oczepy skrzydet
Dokonczy¢ formowanie nasypow nad ptytami przejSciowymi
Ustawi¢ betonowe krawezniki drogowe 1 utozy¢ nawierzchni¢ z ptyt typu IOMB w
strefie miedzy skrzydtami
Wytworzy¢ konstrukcje stalowa przeset 1 zabezpieczy¢ ja antykorozyjne
Zamontowac konstrukcj¢ stalowa przeset na podporach
Wykona¢ pomost w postaci poprzecznic drewnianych i dyliny dolnej mostu
Wykona¢ nawierzchni¢ drewniang w postaci dyliny gornej
Wykona¢ konstrukcje drewnianych kap i balustrad
Umocni¢ powierzchni¢ pomiedzy kraweznikiem a oczepem skrzydla betonowa
kostka brukowa
e Zahumusowac¢ skarpy i pobocza korpusu drogowego i obsia¢ trawg

4.1. Roboty przygotowawcze
4.1.1. Organizacja ruchu

Na czas robdt zwigzanych z rozbiorka istniejagcego mostu i budowg nowego obiektu, ruch
drogowy skierowany zostanie na drogi objazdowe zgodnie z zatwierdzonym Projektem
Organizacji Ruchu opracowanym przez Wykonawce robot w oparciu 0 Wwytyczne
administratora drogi i wlasne mozliwos$ci techniczne i1 organizacyjne. Na czas robot w celu
zapewnienia komunikacji pieszej oraz jako przejscie technologiczne projektuje si¢ wykonanie
tymczasowego ciggu pieszego i tymczasowe] kladki dla pieszych. Tymczasowa kladka



wykonana zostanie z materialdw Wykonawcy Robot w oparciu o jego projekt wykonawczy.
Ktadka winna przenosi¢ obcigzenia ruchu pieszych zgodnie z PN85/S-10030. Obiekty
mostowe. Obcigzenia. Ktadka winna spetnia¢ nastepujace wymagania:
e umochienie nawierzchni ciggu materialami zapewniajgcymi tatwg mozliwos¢
demontazu
e szerokos$¢ ciggu pieszego min. 1,00m z mijankami w odleglosci nie wiekszej niz co
20m.
e szerokos¢ ktadki w §wietle balustrad min. 1,00m
e Swiatlo poziome pomigdzy konstrukcja podpdr tymczasowych dostosowane do goérnej
krawedzi koryta rzeki
e minimalna rz¢dna spodu konstrukcji 124,50 m npm
e czas uzytkowania ponizej 90 dni

4.1.2. Zabezpieczenie urzadzen obcych

Z uzgodnien z potencjalnymi gestorami Urzadzen obcych wynika, ze w strefie
prowadzonych robot nie posiadaja oni swoich czynnych urzadzen. Niemniej przed
rozpoczeciem robot nalezy w bezposrednim sgsiedztwie mostu dokonaé przekopu
kontrolnego celem ewentualnego zlokalizowania niezinwentaryzowanych urzadzen.

4.2. Roboty rozbiorkowe

Rodzaj technologii wykonania robdt rozbiorkowych postawia si¢ do decyzji Wykonawcy
robdt. Roboty rozbiorkowe winny zapewni¢ jednak spetnienie warunkéw ochrony
srodowiska tzn. ograniczy¢ do niezbgdnego minimum zanieczyszczenie koryta rzeki.
Projektujac roboty rozbidrkowe zaleca si¢ uwzgledni¢ nastepujaca kolejnos¢ robot:
wyznaczenie i zabezpieczenie strefy robot budowlanych

przetozenie urzadzen obcych z mostu na tymczasowe konstrukcje wsporcze

rozbiorka balustrad i konstrukcji nawierzchni drewnianej jezdni,

demontaz drewnianych belek gtéwnych przgset i oczepdéw podpor,

wyciagnigcie drewnianych pali podpor

rozbiorka umocnien betonowych brzegu pod obiektem

4.3. Scianki szczelne, pale podpor i wykopy w §ciankach szczelnych

Po wykonaniu robdt rozbiérkowych projektuje si¢ zabicie stalowych $cianek szczelnych o
dhugoéci 4,00m z bruséw typu GZ-4 ze stali S270GP. Scianki szczelne projektuje sie
zaglebi¢ na obrysie projektowanych fundamentéw konstrukcji oporowych $cianki
zaplecznej i skrzydel przyczotkow. Scianki szczelne majg za zadanie odciaé wody rzeki
Wdy od projektowanej strefy wykonania fundamentéw. Po zaglebieniu brusow $cianek
szczelnych projektuje si¢ zaglgbi¢ w gruncie pale z rur stalowych pod oparcie przeset na
filarze i przyczotkach. Pale wykona¢ z rur stalowych $rednicy 406,4/16 ze stali S355J2.
Pale projektuje si¢ wykona¢ z dnem zamknigtym i pograza¢ za pomocg kafara. W nastepnej
kolejnosci nalezy dokona¢ wykopdéw w przestrzeniach miedzy Sciankami. W trakcie
wykonywania wykopow i pdzniejszych robot fundamentowych mozliwy jest naptyw wody
w strefe robot, nalezy wobec tego przewidzie¢ odwodnienie wykopu. Technologie robot



odwodnieniowych (odwodnienie powierzchniowe, iglofiltry) pozostawia si¢ do decyzji
wykonawcy robot.

4.4. Regulacja skarp rzeki i umocnienie brzegow

Stosownie do warunkéw zawartych w pismie nr TZK/71-49a/2015/MP z dnia 15.10.2015r.
administratora cieku — Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Zarzadu
Zlewni Wisly Kujawskiej z siedzibg w projektuje si¢ umocnienie koryta rzeki Wdy pod
obiektem oraz na prawym brzegu, na dlugosci pod 20,0m w gore i w dot rzeki. Za zgoda
administratora cieku na lewym brzegu ograniczono dlugo$¢ umocnienia do 5,0 m ze
wzgledu na wystepujacy na tym brzegu pas trzcin stanowigcy naturalng ochrong brzegu.
Umocnienia zaprojektowano w postaci materacy gabionowych o szerokosci 2,70m i
grubosci 23cm, uktadanych na geowldkninie. Pod obiektem ponad gabionami na szerokos$ci
70 cm przewidziano umocnienie narzutem kamiennym uktadanym na geowldkninie.

4.5. Oczepy konstrukcji palowych

Pale stalowe filara i przyczotkow projektuje sie zwienczy¢ oczepami zelbetowymi tworzac
ramownice. Oczep ramownicy filara o przekroju 0,60 x 0,40 m wykona¢ z betonu C 25/30
(B-30) zbrojonego stalg klasy AIIIN, ciggliwosci klasy C (fyk= 500 MPa) — np. B500SP.
Oczepy ramownic przyczotkéw o przekroju 0,70 x 0,40 m wykona¢ z betonu C 25/30 (B-
30) zbrojonego stalg klasy AIIIN, ciggliwos$ci klasy C (fyk= 500 MPa) — np. B500SP. Przed
betonowaniem oczepow do zbrojenia zamocowaé dolne ptyty tozyska wykonane ze stali
S355J2.

4.6. Konstrukcje oporowe przyczéotkow

Na dnie wykopoéw w $ciankach szczelnych od strony lustra wody projektuje si¢ wykonanie
betonu podktadowego z betonu C12/15 (B-15) o grubosci 0,30m. Na tak przygotowanym
podtozu ustawié¢ prefabrykaty zelbetowe 0 ksztalcie litery ,,L.” 1 wysokosci 2,85m, tworzace
$cianki zapleczne. Po ustawieniu prefabrykatow $cianek zaplecznych zasypac i zaggsci¢
grunt do stopnia 0,98 wg Proktora nad dolng potka prefabrykatu przygotowujac podtoze
pod prefabrykaty skrzydet. Nastepnie wykona¢ tawy z betonu podktadowego C12/15 (B-
15) o grubosci 0,30m pod prefabrtykaty skrzydet. Konstrukcje oporowe petnigce rolg
skrzydel wykonac takze z prefabrykatow zelbetowych o ksztalcie litery ,,L.” i wysokosci
2,85m. Przed montazem prefabrykatow oporowych skrzydet obcig¢ czesciowo ,,stopy”
dwoch prefabrykatéw usytuowanych w stosunku do $ciany zaplecznej pod katem ostrym w
dostosowaniu do styku z prefabrykatami Scianki zaplecznej. Po zamontowaniu wszystkich
prefabrykatow styki prefabrykatow uszczelni¢ masg bitumiczng trwale plastyczna

4.7. Nasypy

Ze wzgledu na podniesienie niwelety drogi wynikajace z koniecznosci zwigkszenia §wiatla
pionowego pod obiektem mostowym projektuje sie¢ wykona¢ nowe korpusy dojazdow do
mostu. Pochylenie skarp nasypu drogowego 1 : 1,5. Nowy korpus drogi nalezy formowac
z gruntu pozyskanego i dowiezionego do miejsca whudowania. Grunt w nasypach korpusu



drogi oraz w przestrzeniach pomiedzy skrzydtami projektuje si¢ zagesci¢ do stopnia 0,98
wg Proktora. Formowanie nasypow w stozkach projektuje si¢ wykona¢ czesciowo z gruntu
z wykopu zlozonego na odktad oraz z gruntu z dowozu . Grunt w stozkach projektuje si¢
zagescic¢ rowniez do stopnia 0,98 wg Proktora.

4.8. Plyty przejsciowe

Po wypetnieniu i zageszczeniu przestrzeni migdzy skrzydtami gruntem nasypu projektuje
si¢ wykona¢ po obu stronach mostu plytg przejsciowa. Od strony obiektu ptyta przejsciowa
oparta zostanie na oczepie ramownicy przyczotka. Drugi koniec ptyty przejSciowej oparty
na zaggszczonym nasypie dojazdu. Dhugosc ptyt przejsciowych 4,00m, szerokos¢ 6,00 a
grubos¢ 0,35 m. Plyty projektuje si¢ dostosowac¢ do ukosnego charakteru obiektu i wykonaé
w skosie 80° na brzegu prawym oraz w skosie 73° na brzegu lewym (w stosunku do linii
Scianki zaplecznej). Plyt¢ przejSciowa projektuje si¢ wykonaé¢ jako konstrukcje
monolityczng z betonu C 25/30 (B-30) zbrojonego stalg klasy AIIIN, ciggliwos$ci klasy C
(fye= 500 MPa) — np. B500SP. Po zabetonowaniu plyt przejsciowych na calej ich
powierzchni projektuje si¢ wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych.

4.9. Konstrukcja zelbetowa oczepéw skrzydel i belki przydylatacyjnej

W celu zapewnienia plynnego przejazdu z konstrukcji przgsta na nawierzchni¢ jezdni
dojazdu na ptlycie przejsciowej projektuje sie¢ wykona¢ monolityczng zelbetowa belke
przydylatacyjng (w pewnym sensie stanowi przedluzenie $cianki zaplecznej). W strefie
gzymsowej belka zostanie podwyzszona do poziomu goérnej powierzchni opaski
bezpieczenstwa (kapy na przgsle). Na tej samej rzednej nalezy wykona¢ monolityczne
zelbetowe oczepy skrzydel. Koncowki oczepdw skrzydetl od strony mostu nalezy zakotwic
w belce przydylatacyjnej. Zarowno belke przydylatacyjng jak i oczepy skrzydet wykona¢ z
betonu C 25/30 (B-30) zbrojonego stala klasy AIIIN, ciagliwosci klasy C (fyx= 500 MPa) —
np. B500SP.

4.10. Montaz konstrukcja nosnej przesel

Konstrukcje nosng przeset projektuje sie wykonaé ze stalowych profili walcowanych
dwuteownik 300. Kazdy z dzwigarow winien si¢ sklada¢ z trzech czesci o dlugosci
odpowiednio 5,00 m, 4,00 m i 5,00 m. Zespolenie dzwigarow spoing czotowa pod
odpowiednim katem zapewni z jednej strony wiasciwe oparcie tozyska na filarze, z drugiej
za$ nada przestom odpowiedni spadek, co ograniczy wysokos$¢ nasypu dojazdow.
DzZzwigary projektuje si¢ usztywni¢ poprzez montaz nad podporami oraz w $rodku
rozpigtosci poprzecznic z ceownika 200. Dzwigary i poprzecznice wykonac ze stali S355J2.
Przed montazem dzwigaréw na ich dolnej potce zamocowac dolne ptyty tozyska wykonane
ze stali S355J2. Lozysko state na filarze, tozyska ruchome na przyczotkach.
Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni stalowych dzwigaréw glownych i poprzecznic
winno by¢ wykonane w systemie farb epoksydowo — poliuretanowych



4.11. Poprzecznice i nawierzchnia mostu

Po zamontowaniu stalowej konstrukcji nos$nej przgset na gornych potkach dzwigarow
projektuje sie utozy¢ poprzecznice drewniane z bali 20 x 20 cm. Jedynie $rodkowa
poprzecznica ma wysokos¢ 20,5 cm o dwie sagsiadujagce z nig wysokos¢ 20,2cm
Poprzecznice mocowac nalezy do dzwigarow gtownych za pomocg tapek stalowych i srub.
Na gornej powierzchni poprzecznic utozy¢ izolacje z 2 warstw papy bitumicznej. Do
poprzecznic przybi¢ nalezy dyling dolng grubosci 8cm uktadang w odstepach o szerokosci
1 cm (dla lepszej wentylacji). Dyling dolng uktada¢ rownolegle do osi podtuznej mostu. Na
dylinie dolnej utozy¢ nalezy w uktadzie na jodetka (uko$nie do osi mostu) dyling gorng z
desek grubosci 4 cm stanowigcg nawierzchni¢. Wszystkie elementy drewniane poprzecznic
1 dyliny wykona¢ z drewna klasy K 27 (dawniej C 27)

4.12. Nawierzchnia dojazdow

Zasadniczo dojazdy do obiektu projektuje si¢ wykonaé jako gruntowe. Jedynie w strefie
pomiegdzy skrzydtami w celu zabezpieczenie przed powstawaniem wybojow i tym samym
negatywnego oddziatywania dynamicznego na obiekt projektuje si¢ wykonanie umocnionej
nawierzchni z ptyt typu IOMB. Na dlugosci skrzydel przewiduje si¢ takze ustawienie
betonowych kraweznikow drogowych (10 x 30 cm) na tawie betonowej z oporem.
Przestrzen pomiedzy kraweznikiem a belka gzymsowa skrzydla wypelni¢ piaskiem i
umocni¢ betonowa kostka brukowa grubosci 6cm na podsypce cementowo piaskowej grub.
scm .

4.13. Wyposazenie mostu

Konstrukcja projektowanego mostu wyposazona zostanie w nastepujace elementy
wyposazenia:

» kapy drewniane o wysokosci 16 cm powyzej poziomu nawierzchni stanowigce
wraz z balustradami drewnianymi wystarczajace zabezpieczenie przed uderzeniem
pojazdu (przy predkosci dopuszczalnej do 50km/godz). Kapy mocowane do
poprzecznic za pomoca Srub stalowych. Kapy wykona¢ z drewna klasy K 27
(dawniej C 27)

= dylatacje — nie wykonstruowano odrgbnego urzadzenia dylatacyjnego — funkcje te
petnic bedzie skrajna belka nawierzchni jezdni (dyliny gornej) 1 belka
przydylatacyjna. .

» balustrady o wysokosci 1,10m mocowane za pomoca $rub do poprzecznic i belki
podtuznej kapy. Linia balustrad tamana nad przyczotkiem lewobrzeznym,
dostosowana do uktadu skrzydet. Balustrady wykona¢ z drewna klasy K 27
(dawniej C 27)

4.14. Roboty wykonczeniowe

W ramach rob6t wykonczeniowych przewiduje si¢ wykonanie humusowania skarp
dojazdéw do mostu oraz obsianie trawg.



5. SPIS RYSUNKOW

Rys nr 0 — orientacja

Rys nr 1 — projekt zagospodarowania terenu

Rys nr 2 — inwentaryzacja istniejgcego mostu

Rys nr 3 — rysunek zestawieniowy

Rys nr 4 — profil podtuzny drogi

Rys nr 5 — plan tyczenia podpor

Rys nr 6 — poprzecznice drewniane pomostu

Rys nr 7 — konstrukcja stalowa przeset

Rys nr 8 — konstrukcja filara

Rys nr 9 — konstrukcja przyczotkéw

Rys nr 10 — ptyta przejsciowa

Rys nr 11 — zbrojenie oczepow pali

Rys nr 12 — zbrojenie oczepdéw przyczotkow

Rys nr 13 — tozyska

Rys nr 14 — kapa, dylina jezdni i balustrada

Rys nr 15 — umocnienie koryta rzeki w przekroju podmostowym
Rys nr 16 — przekroje poprzeczne dojazdéw drogowych

Opracowat

mgr. inz. Lukasz Szczesik



INFORMACJA
Dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

dla rozbiorki istniejacego mostu
I budowy nowego mostu drogowego
przez rzek¢ Wda w jej km 150+880,
wraz z wykonaniem umocnien koryta rzeki
| dostosowaniem dojazdow drogi gminnej Karsin —

Miedzno w miejscowosci Miedzno



CZESC OPISOWA

do informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Informacj¢ dotyczacg bezpieczenstwa i ochrony zdrowia sporzadzono stosownie do art. 20
ust. 1 pkt. 1b ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U. z 2000r nr 106 poz.
1126) oraz do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126)

ZAKRES ROBOT I KOLEJNOSC REALIZACJI

Celem zadania jest ,,Rozbiorki istniejacego mostu i budowy nowego mostu drogowego
przez rzeke Wda w jej km 150+880, wraz z wykonaniem umocnien koryta rzeki i
dostosowaniem dojazdéw drogi gminnej Karsin — Miedzno w miejscowosci Miedzno”.,
gmina Karsin, powiat koscierski, wojewddztwo pomorskie.

Zakres i kolejnosé robot

1.
2.

RROoo~NOO O k~W

15.

16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

Zmiana organizacji ruchu poprzez skierowanie pojazdow na objazd

Zmiana organizacji ruchu pieszych poprzez wydzielenie ciggu pieszego i1 ktadki w
sasiedztwie obiektu

Zlokalizowanie ewentualnych urzadzen obcych w strefie prowadzonych robot
Rozbiorka przeset mostu

Usunigcie z dna rzeki istniejacych pali drewnianych

Rozebranie istniejgcych betonowych umocnien brzegu pod obiektem

Regulacja skarp rzeki i linii brzegowej pod obiektem

Zaglebienie stalowych $cianek szczelnych ostaniajacych fundamenty przyczotkow
Whijanie stalowych pali filara i przyczotkow

. Wykonanie umocnienia skarp materacami gabionowymi
. Wykopy w ostonie S$cianek szczelnych pod konstrukcje prefabrykowane

przyczotkow

. Betonowanie wnetrza pali stalowych
13.
14.

Zbrojenie 1 betonowanie oczepow filara i ramownicy przyczotkow

Wykonanie podloza i montaz prefabrykatow $cian oporowych od strony koryta
cieku

Cze$ciowe zasypanie wraz zaggszczeniem przestrzeni nad stopg prefabrykatu oraz
wykonanie podtoza i zamontowanie prefabrykatow Scian oporowych skrzydet
Zasypanie wraz zaggszczeniem przestrzeni pomigdzy skrzydtami oraz na stozkach
Uformowanie korpusy dojazdéw drogowych

Zbrojenie 1 zabetonownie ptyt przejsciowych

Izolacja powierzchni ptyt przejsciowych

Zbrojenie 1 zabetonownie belek zaplecznych na ptytach przej$ciowych oraz
oczepow skrzydet

Formowanie nasypow nad ptytami przejsciowymi

Montaz betonowych kraweznikow drogowych i utozenie nawierzchni z ptyt typu
IOMB w strefie migdzy skrzydtami



23. Wytworzenie konstrukcji stalowej przesel i zabezpieczenie ja antykorozyjne
24. Montaz konstrukcji stalowwej przeset na podporach

25. Wykonanie pomostu w postaci poprzecznic drewnianych i dyliny dolnej jezdni
26. Wykonanie nawierzchni drewnianej w postaci dyliny gornej jezdni

27. Wykonanie konstrukcji drewnianych kap i balustrad

28. Humusowanie skarp korpusu drogowego i obsianie trawa

2. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W strefie robot 1 w bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowane sg nastepujgce obiekty
budowlane i elementy terenowe:

e Koryto rzeki Wdy

e droga gminna Karsin Miedzno o nawierzchni gruntowej,

e istniejgcy most drewniany

3. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI

Elementami zagospodarowania dziatki, ktore moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
1 zdrowia ludzi sg:
e Istniejace koryto rzeki Wdy

4. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
REALIZACJI ROBOT

W nawigzaniu do szczegdtowego wykazu robot zawartego w § 6 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia robotami, ktore moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi przy rozbidrce istniejgcego mostu i
budowie mostu drogowego przez rzekg Wdg¢ sa:

Roboty zwigzane z zaglgbianiem stalowych $cianek szczelnych
Roboty zwigzane z zaglgbianiem pali z rur stalowych

Roboty rozbidrkowe prowadzone nad korytem rzeki Wdy

Montaz konstrukcji stalowej przeset

Montaz prefabrykatow zelbetowych Scianek zaplecznych i skrzydet

W trakcie realizacji robot przewiduje si¢ wystepowanie zagrozen zwigzanych gtéwnie z
wymienionymi wyzej pracami.

Najwigksze zagrozenie wystepowaé bedzie w trakcie zaglebiania stalowych $cianek
szczelnych odgradzajacych koryto optywowe od strefy robot zasadniczych. Podobne
zagrozenie wystepowac bedzie przy zaglebianiu stalowych pali rurowych podpor mostu
w podloze Zagrozenie wystepuje takze w zwigzku z prowadzeniem prac nad lustrem
wody rzeki Wdy, co powoduje ryzyko utonigcia. Istotne zagrozenie wystepuje takze w
zwigzku z przenoszeniem i montazem za pomocg dzwigébw cigzkich elementow



konstrukcji przgset stalowych oraz prefabrykatow zelbetowych $cianek zaplecznych i
skrzydet przyczotkow

SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szczegélowy instruktaz nalezy przeprowadzi¢ na stanowisku pracy szczegdlnie
przed przystapieniem do robét zwigzanych z zaglebianiem i wyciggania bruséow
stalowych $cianek szczelnych i pali stalowych podpér, a takze kazdorazowo przed
rozpoczeciem prac nad lustrem wody. Szczegélna uwage nalezy takze zwroci¢ przy
montazu ciezkich elementéow konstrukcji przesel stalowych oraz prefabrykatéw
podpor. Wykonywanie funkcji operatorow maszyn budowlanych wymaga

posiadania uprawnien wydanych przez wlasciwa komisje kwalifikacyjng.

WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH I ORGANIZA-
CYJNYCH ZAPOBIEGAJACYCH NIEBEZPIECZENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT W STREFACH
SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA LUB ICH SASIEDZTWIE

Przed przystgpieniem do prac nalezy dokona¢ przekopow kontrolnych celem
szczegdtowego zlokalizowania urzadzen podziemnych. Przed rozpoczgciem robot nalezy
ustawi¢ niezbedne oznakowanie, zgodnie z projektem organizacji ruchu.

Przed przystapieniem do robot nalezy przeszkoli¢ pracownikow w zakresie BHP oraz
zabezpieczy¢ w odziez roboczg 1 ochronng, w $rodki ochrony osobistej, w szczegdlnosci
w kaski ochronne.

Przed rozpoczeciem zaglebiania brusow stalowych $cianek szczelnych oraz pali rurowych
podpor nalezy wyznaczy¢ strefy ochronne zwigzane z transportem poziomym elementdw,
a takze wyznaczy¢ mozliwe miejsca ustawienia dzwigu, urzadzenia wciskajacego oraz
srodkow transportowych.

Przed rozpoczg¢ciem montazu prefabrykatéw zelbetowych oraz konstrukcji stalowych
przesel nalezy wyznaczy¢ strefy ochronne zwigzane z transportem poziomym elementow,
a takze wyznaczy¢ mozliwe miejsca ustawienia dzwigu oraz §rodkow transportowych.
W zwigzku z prowadzeniem ciggu pieszego po skarpach nasypu drogowego nalezy
wykona¢ na skarpach schody technologiczne do przemieszczania si¢ pieszych i
pracownikow.

W trakcie prowadzenia robot nad korytem rzeki winna by¢ zawsze umieszczona w
widocznym i dostgpnym miejscu lina z rzutka i koto ratunkowe.



6.1. Zasady postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia

W razie wystapienia szczegdlnego zagrozenia pracownicy winni by¢ ostrzegani przez
osoby sprawujace bezposredni nadzoér. W miejscu pracy powinna znajdowa¢ sie

przenosna apteczka oraz wykaz telefonéw alarmowych.

6.2. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami.

Obowigzek organizowania, przygotowania i kierowania robotami w sposob bezpieczny,
zabezpieczajacy przed wypadkami, zgodnie =z obowigzujacymi przepisami
bezpieczenstwa 1 higieny pracy spoczywa na kierowniku budowy, kierowniku rob6t lub
majstrze. Aktualnie nadzorujacy robotami na czas swojej nieobecno$ci powinien
wyznaczy¢ nastepce.

Kazdemu pracownikowi nadzoru technicznego powinny by¢ znane adresy i numery
telefonow: najblizszego punktu lekarskiego, najblizszej strazy pozarnej i posterunku
Policji.

Przed przystgpieniem do robot, kierownik budowy jest zobowigzany, w oparciu 0 powyzsza
informacj¢ sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ), uwzgledniajac
specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robot.

Opracowat

mgr. inz. Lukasz Szczesik



