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OPIS TECHNICZNY 
do projektu docelowej organizacji ruchu dla zadania:  
„ Budowa ścieżki pieszo-rowerowej w m. Kotłów” 

 

1. Podstawa opracowania  
- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji               
z dnia 31lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych  (Dz. U. Nr 170 poz. 1393) 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181)  
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  z dnia 23 września 2003 r. w sprawie   
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach  (Dz. U. Nr 177 poz. 1729) 
- Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach (załącznik                
do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) 
- Inwentaryzacja oznakowania w rejonie projektowanych zmian  
- Mapa sytuacyjno – wysokościowa obszaru objętego opracowaniem 
 

2. Cel i zakres opracowania 
Celem niniejszego opracowania jest projekt stałej, docelowej organizacji ruchu dla 

ścieżki pieszo-rowerowej w miejscowości Kotłów. Opracowanie obejmuje rozwiązania 
oznakowania drogi w zakresie oznakowania pionowego. 
 

3. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem opracowania jest budowa ścieżki pieszo-rowerowej w m. Kotłów 

wzdłuż drogi powiatowej nr 5316P relacji Parczew – Mikstat. 
Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni bitumicznej ścieżki wraz z 

parkingiem przycmentarnym. Łączny odcinek objęty projektem stanowi długość 864,3 mb. 
Początek ścieżki pieszo-rowerowej znajduje się na połączeniu z drogą dojazdową do 
gospodarstw w Kotłowie zaś koniec na połączeniu z drogą gminną. 

 
4. Stan istniejący  

Przedmiotowa droga powiatowej stanowi jeden z głównych ciągów 
komunikacyjnych powiatu ostrzeszowskiego, łączących siedzibę gminy Mikstat z 
miejscowościami leżącymi na trasie drogi oraz z powiatem ostrowskim. Teren przeznaczony 
pod budowę ścieżki stanowi pole uprawne zaś teren przeznaczony pod parking stanowi 
również gruntową drogę dojazdową. 

Na całej długości drogi objętej opracowaniem, wzdłuż pasa drogowego występuje 
uzbrojenie w postaci napowietrznej sieci energetycznej i telefonicznej oraz sieci 
wodociągowej, telefonicznej gazowej.  

Droga powiatowa w chwili obecnej posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 
pasa jezdnego 6 m z obustronnymi rowami przydrożnymi.       

 
5. Rozwiązania projektowe 

Projekt budowy ścieżki pieszo-rowerowej przewiduje wykonanie robót polegających 
na usunięciu humusu, wykonaniu koryta, wykonaniu podbudowy z kruszywa łamanego gr. 
23 cm na geowłókninie oraz nawierzchni z masy bitumicznej gr. 4 cm. Szerokość ścieżki 
2,5 m. Projekt budowy parkingu przewiduje wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 
na geowłókninie, podsypki cementowo-piaskowej gr. 23 cm oraz nawierzchni z płyt 
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ażurowych gr. 10 cm. W ramach budowy ścieżki projektuje się wykonanie zjazdów na pola 
oraz zjazdów na drogi gminne. 

 
5.1. Parametry techniczne drogi powiatowej 

- klasa techniczna drogi Z (zbiorczaa)   
- kategoria ruchu KR2  
- przekrój poprzeczny - drogowy 
- szerokość jezdni 6,0 m 

 
6. Organizacja ruchu i oznakowanie 

 
6.1. Inwentaryzacja oznakowania 
W chwili obecnej w ciągu drogi powiatowej (na odc. proj. ścieżki) zastosowano następujące 

znaki: 
 

Tab. 1. Zestawienie istniejących znaków 
 

Symbol 
znaku 

Ilość (szt) Przeznaczenie 

A-3 2 do pozostawienia 
D-42 2 do pozostawienia 
E-17a 2 do pozostawienia 
E-18a 2 do pozostawienia 
Razem znaków:  do pozostawienia:  8 

    do likwidacji:  0 
 

6.2. Docelowa organizacja ruchu 
Przewiduje się uzupełnienie istniejącego oznakowania w zakresie: 

� zastosowanie znaków C13/16 „droga dla rowerów/droga dla pieszych” dla 
oznaczenia miejsc początkowych ścieżki 

� zastosowanie znaków A-6b/c „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną” dla 
oznaczenia skrzyżowania drogi powiatowej z drogą dojazdową do cmentarza 

� zastosowanie znaków A-7 „ustąp pierwszeństwa” 
� zastosowanie znaków A-16 dla oznaczenia miejsc gdzie piesi wchodzą na 

jezdnię ze ścieżki pieszo-rowerowej 
� zastosowanie znaków A-24 „rowerzyści” dla oznaczenia miejsc, gdzie 

rowerzyści wjeżdżają na jezdnię ze ścieżki pieszo-rowerowej 
� zastosowanie znaków B-9 „zakaz wjazdu rowerów” na odcinku drogi 

powiatowej wzdłuż którego wydzielono ścieżkę pieszo-rowerową 
Zgodnie  z  zasadami  określonymi  rozporządzeniu  Ministrów  Infrastruktury  oraz 

Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych oraz rozporządzeniu Ministra  Infrastruktury  z  dnia  03  lipca  2003r.                      
w  sprawie  szczegółowych  warunków technicznych  dla  znaków  i  sygnałów  drogowych  
oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  i warunków ich umieszczania na 
drogach – przewidziano ustawienie następujących znaków drogowych:  
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Tab. 2. Zestawienie projektowanych znaków pionowych 
 

Symbol 
znaku Ilość (szt) 

A-6b 1 
A-6c 1 
A-7 3 
A-16 2 
A-24 4 
B-9 2 

C13/16 4 
C13a/16a 4 

D-18 1 
Razem znaków:22 

słupków:20 
 

 
Dokładna  lokalizacja  poszczególnych  znaków  została  pokazana  na  rys.  nr  1  –  plan  
organizacji ruchu.  

 Nie projektuje się oznakowania  poziomego. 
 

7. Zasady ogólne 
Projektowane  znaki  pionowe  należy  umieścić  na  słupkach  metalowych  

ocynkowanych,  o  średnicy  60mm. Znaki  na  całej  drodze  wielkości  „średnie”.  Lica  
znaków  muszą  być  wykonane  z  folii odblaskowej typu 2.   

Znaki  należy  umieszczać  na  słupkach  w  sposób  określony  w  rozporządzeniu 
Ministra  Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego  i warunków  ich umieszczania na drogach,  to  znaczy  tak, aby  dolna  krawędź  
znaku  była  umieszczona  na  wysokości  min.  2,0  m  nad  poziomem  pobocza , a krawędź 
od strony jezdni – w odległości min. 0,50 od krawędzi pobocza.  

Niniejszy projekt nie obejmuje organizacji ruchu i oznakowania robót w pasie 
drogowym w czasie budowy. Obowiązek jego opracowania oraz uzyskania zatwierdzenia 
przez właściwe instytucje spoczywać będzie na wykonawcy robót. 

 Termin wprowadzenia projektowanej stałej organizacji ruchu w strefie planowanej 
budowy ścieżki pieszo-rowerowej przewiduje się na dzień zakończenia prac drogowych. 

 

Opracował:     

                            inż. Jarosław Grzelak 
 

 
 


