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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Inwestor:
Powiat Ketrzynski

Rodzaj przedsiewziecia i lokalizacja

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1707N od skrzyzowania
z DW nr 590 km 0+000 do skrzyzowania z DW nr 592 km 8+788 na terenie gminy Barciany (1,8 km) i gminy
Korsze (km 6,988). Przyblizona powierzchnia przewidziana pod inwestycje obejmuje: nawierzchnig jezdni
ok. 46516 m?, nawierzchnie chodnikéw ok. 1607 m’, nawierzchnig zatok autobusowych ok. 438 m’, pobocza
ok. 7800 m’. "

Przedmiotowa droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci od 4,5 m do 5 m. Po obu
stronach drogi wystepuja pobocza gruntowe. Na odcinkach zabudowanych wystepuja sporadycznie ciagi
piesze. Zjazdy z dzialek przylegltych maja nawierzchnie gruntowa lub twarda (kostka brukowa). Droga
posiada liczne ubytki oraz znieksztalcenia, zarowno w profilu podtuznym jak i poprzecznym. Deformacja
nawierzchni §wiadczy o utracie jej no$nosci. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sa powierzchniowo.
Na przedmiotowym obszarze wystgpuje zielen niska oraz drzewa.

W wyniku przebudowy droga na przedmiotowym odcinku bedzie charakteryzowata
si¢ nastgpujacymi parametrami technicznymi:

e kategoria — droga powiatowa,

e parametry dla klasy — L,

e kategoria ruchu — KR 2,

e dlugos¢ ok. 8,788 km,

e predko$é projektowa Vp —na terenie zabudowanym 30 km/h, poza terenem zabudowanym 40 km/h.

Planowana droga wybudowana zostanie w granicach istniejacego pasa drogowego z niezbednymi
poszerzeniami w celu poprawy parametréw technicznych. Nawierzchnia drogi wykonana zostanie z betonu
asfaltowego. Po obu stronach drogi w przekroju drogowym zaprojektowano pobocze z kruszywa famanego.
Zjazdy do dzialek o nawierzchni gruntowej wykonane zostana z betonu asfaltowego. Natomiast zjazdy
o nawierzchni twardej, wykonane z elementéw betonowych lub kamiennych znajdujace sig na trasie drogi,
dostosowane zostana wysoko§ciowo do projektowanego przebiegu oraz projektowanej wysokosci
nawierzchni. Na obszarach zabudowanych projektuje si¢ budowg ciagdéw pieszych oraz zatok autobusowych.
Spadki podhuzne i poprzeczne dostosowano do istniejacego uksztaltowania terenu. Ponadto, planuje
sie poprawe systemu odwodnienia drogi poprzez odmulenie, oczyszczenie i wyprofilowanie istniejacych
rowow przydroznych.

W zwiazka z przebudowa drogi zachodzi konieczno$¢ wycinki lacznie 36 drzew

z 979 zlokalizowanych w pasie drogowym, co stanowi 3,7% zadrzewienia. Drzewa przeznaczone
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do usuniecia nie tworza zwartych ciagéw alejowych i nie wyrézniaja sig¢ wybitnymi walorami przyrodniczo —
krajobrazowymi. Wycinke ww. drzew nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw — od 1 wrzesénia
do 28 lutego. W obrgbie planowanych do wycinki drzew nie stwierdzono wystepowania chronionych
gatunkéw grzybow. Najcenniejszy odcinek krajobrazowy znajduje sig od km 5+860 do km 6+320. Drzewa
rosnace w tym kilometrazu oraz w miejscowosci Garbno nie koliduja z inwestycja i nie beda usuwane.

Straty w zieleni nalezy zrekompensowaé przez nowe nasadzenia drzew w minimalnej liczbie
94 drzew gatunku lipa drobnolistna o obwodach pni (mierzonych na wysokosci 1 m) — 10 — 12 cm. Liczba
drzew wynika z nastgpujacego zatozenia: 1:1 w przypadku drzew do 100 cm obwodu, 2:1 w przypadku drzew
o obwodzie od 101 em do 200 cm, 3:1 w przypadku drzew o obwodach pni od 201 ¢m do 300 cm oraz
4:1 w przypadku drzew powyzej 300 cm. Drzewa powinny zosta¢ nasadzone w pasie ww. drogi powiatowej
badZ w jej najblizszym sasiedztwie. Do nasadzen zastgpczych nie nalezy stosowaé kultywardw i odmian
ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwlaszcza okazéw szczepionych, sterylnych,
modyfikowanych genetycznie, zyjacych krocej niz formy typowe, o znieksztatconym pokrojllli pnia i korony,
o niskim wzroécie, o wielu pniach, o znieksztatconych lub wybarwionych na innym niz zielony kolor lisciach,
o korze oraz owocach innych niz typowe. Nasadzenia zastepcze nalezy opalikowaé oraz poddawad regularnej
pielegnacji przez okres minimum 3 lat. W przypadku obumarcia lub uszkodzenia dokonanych nasadzen
zastepczych ( w terminie do 3 lat od ich nasadzenia) drzewa wymieni¢ na zdrowe, w podobnym wieku.
Podczas wykonywania zabiegéw pielegnacyjnych nalezy pamigtac o podlewaniu, prawidlowym
wyprowadzaniu korony drzewa oraz unikaniu jej nadmiernego przycinania (podkrzesywania).

Ponadto nalezy zwrécié uwage na metodg udrozniania rowéw odwadniajacych. Powszechnie
stosowane techniki zwiazane z poglgbianiem rowéw doprowadzity do uszkodzenia systeméw korzeniowych
tysiecy drzew na terenie wojew6dztwa warminsko — mazurskiego (drogi wojewodzkie oraz powiatowe).
Przyczyna powyzszego stanu rzeczy jest glownie ich zbyt silne poglgbianie Iub zmiana ksztattu ich profili.
Parametry techniczne rowéw — ich gleboko$é i szeroko$¢ niekiedy sa nicadekwatne do funkcji jaka
w rzeczywistosci petnia. W skutek tego typu rozwiazan przewidziane ewentualne do pozostawienia drzewa
(ich systemy korzeniowe badz odziomki) moga zosta¢ powaznie uszkodzone i stwarza¢ realne zagrozenie dla
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.

Inwestor po powtérnym przeanalizowaniu zatoZeni projekfu postanowil zmienié konstrukcje
przebudowywanej drogi i zminimalizowa¢ roboty ziemne do minimum, co W praktyce oznacza brak
wykonywania korytowania, ktére mogtoby uszkodzi¢ systemy korzeniowe drzew.

Roboty ziemne, w otoczeniu drzew i krzewéw przewidzianych do pozostawienia, nalezy prowadzi¢
z zachowaniem szczegélnej ostroznosci, w sposOb zapobiegajacy uszkodzeniu ich korzeni. Drzewa,
w sasiedztwie ktorych beda wykonywane prace budowlane, nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami. Nie nalezy dopuscié¢ do skracania systemu korzeniowego drzew, a gdy zachodzi potrzeba
obciecia korzeni nalezy zrobié to ostrym narzgdziem (pod katem prostym), nie pozostawiajac poszarpanych
korzeni oraz zabezpiecza¢ odpowiednim érodkiem impregnujacym, nieszkodliwym dla drzewa, posiadajacym

wlasciwosci grzybobdjcze.




Po przeanalizowaniu zalaczone; karty informacyjnej przedsigwzigcia, a w szczego6lnosci rodzaju,
charakteru, usytuowania oraz skali mozliwego oddzialywania przedsigwziecia stwierdzono, Ze realizacja
planowanego przedsigwzigcia nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywac na srodowisko.

Zaplecze dla pracownikéw i park maszynowy zlokalizowany begdzie na terenie przeksztalconym
antropogenicznie, w mozliwie najwickszej odleglosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami
zadrzewionymi oraz z dala od zbiornikéw i ciekéw wodnych. Zaplecze budowy zostanie wyposazone
w sanitariaty ze szczelnymi zbiornikami bezodplywowymi, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty. Ze wzglegdu na charakter inwestycji materialty budowlane, beton cementowy
i asfaltowy, dostarczane beda na biezaco i bezposrednio wybudowane, bez sktadowania ich na placu budowy.
Na wypadek wystgpienia wycieku substancji szkodliwych, wykonawca robo6t posiada¢ bedzie odpowiednie
sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych (np. paliw, smarow) i syntetycznych
(np. olejow). Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywac si¢ bedzie na stacjach paliw. Wszystkie
odpady powstate w trakcic realizacji inwestycji nalezy segregowac i magazynowaé na terenie budowy,
nastepnie nalezy je przekazaé specjalistycznym firmom do odzysku lub unieszkodliwiaﬁia. Powstajace
w trakcie realizacji robdt budowlanych masy ziemne wykorzystane zostang do zasypania wykopow,
ksztaltowania niwelacji i utwardzania terenu. Wierzchnia warstwa gleby, zdjgta z pasa robot, zostanie
odpowiednio zdeponowana i po zakonczeniu prac wykorzystana zostanie do rekultywacji terenu,
tj. humusowania skarp nasypéw, wykopéw rowow oraz wyrownania terenu.

Faza realizacji planowanego przedsigwzigcia wigza¢ sig bedzie z okresowym wzrostem emisji
spalin, poziomu hatasu oraz zapylenia spowodowanego praca sprzgtu budowlanego oraz ruchem pojazdéw
po terenie inwestycji. W celu ich zminimalizowania wszystkie roboty budowlane beda wykonywane przy
pomocy sprawnych technicznie maszyn i urzadzen. Na wielko$é ucigzliwosci akustycznej wplyw bedzie miecd
czas realizacji procesu inwestycyjnego i liczba pracujacych maszyn i urzadzen. W zwiazku z powyzszym,
prace budowlane wykonywane beda tylko w godzinach dziennych, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W miarg
mozliwosci urzadzenia emitujace halas o duzym natezeniu nie powinny pracowaé jednoczeénie. Przewiduje
sig, ze zasieg uciazliwoéci powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia ograniczy
sie do najblizszego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczajacych oraz hatasu bedzie miala charakter
krotkoterminowy i ustanie wraz z zakoriczeniem prac budowlanych.

Etap eksploatacji drogi poprawi komunikacje oraz bezpieczenstwo ruchu pojazdéw
samochodowych. Aktualnie ruch odbywa sie po drodze o zniszczonej nawierzchni. Przebudowa i wykonanie
- nowej, utwardzonej nawierzchni wplynie na zmniejszenie zapylenia, ograniczy halas i drgania oraz emisjg
spalin, a takze poprawi bezpieczenstwo komunikacyjne. Zrealizowanie inwestycji przyniesie korzysci
zarowno dla $rodowiska jak i dla mieszkancow zabudowan przyleglych do modernizowanej drogi.
Odwodnienie drogi na odcinkach objgtych przebudowa zaprojektowano powierzehniowo do przydroznych
rowow drogowych.

Usprawnienie plynnosci ruchu wplynie na zmniejszenie ilosci emisji zanieczyszczen do powietrza
oraz skrocenie czasu 'przejazdu na przebudowanym odcinku drogi, a tym sainyrn moze przyczynic

si¢ do poprawy warunkéw klimatycznych rozpatrywanego obszaru. Nie przewiduje sig aby zanieczyszczenia




powstajace w czasie realizacji i eksploatacji planowanego przedsigwzigcia mogly w istotny sposéb wplynaé
na ogélny poziom zanieczyszczefl powietrza, a tym samym na zmiany klimatu oraz zwickszenie wrazliwosci
elementow $rodowiska na zmiany klimatu.

Przedmiotowe przedsigwzigeie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Pregoly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregoly, przyjety Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. 2016 r. poz. 1959), w zlewni Jednolitej Czesci Wéd
Podziemnych (JCWPd) PLGW700020, ktérej stan iloSciowy i chemiczny oceniony zostat jako dobry,
a z oceny stanu wynika, ze jest ona niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celu érodowiskowego. Celem
Srodowiskowym dla JCWPd jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen,
zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie dzialan naprawczych, a takze
zapewnienie rOwnowagi migdzy poborem a zasilaniem tych wod.

Przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach przyrodniczo cennych, objetych ochrong
W rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz 1614 z pozn.
zm.), w tym obszarach Natura 2000. NajbliZej potozony obszar chroniony to Obszar Chronionego Krajobrazu
Doliny Rzeki Guber, polozony w bezposrednim sasiedztwie przedmiotowej drogi. Najblizej potozonym
Obszarem Natura 2000 jest obszar specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Warmifiska PLB280015, znajdujacy
si¢ w odlegtosci ok. 2,4 km od terenu przeznaczonego pod inwestycje. Z uwagi na rodzaj, skale i zasieg
oddzialywania przedmiotowej inwestycji oraz biorac pod uwage jej odlegloé¢ od ww. obszarow
nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na cele i przedmiot ochrony obszar6w Natura 2000 oraz
ich integralno$é.

Przedmiotowa inwestycja drogowa zlokalizowana jest na terenach przeksztalconych przez
czlowicka. Przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach wybrzezy i gérskich obszarach wodno —
blotnych. Inwestycja nie lezy w zasiegu obszaréw przylegajacych do jezior, w strefach ochronnych ujeé¢ wod
1 obszaré6w ochronnych zbiornikéw wéd $rédladowych , obszaréw o plytkim zaleganiu wod podziemnych,
w tym siedliskach egowych. Przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na obszarze ochrony uzdrowiskowe;j,
na obszarze o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Planowany
- do przebudowy odcinek drogi nie jest zlokalizowany w obrebie korytarza ekologicznego.

Ze wzgledu na rodzaj i zakres inwestycji oraz §cifle lokalny charakter przedsiewziecia,
nie stwierdzono mozliwosci transgranicznego oddziatywania inwestycji na $rodowisko. Ponadto w przypadku
przedmiotowej inwestycji nie wystapi mozliwo$¢ kumulowania si¢ oddziatywaf. Z uwagi na rodzaj
przedsigwzigcia oddziatywania beda mialy zasigg lokalny i nie spowoduja istotnych zmian w §rodowisku,

jak réwniez nie powinny wplyna¢ negatywnie na istnicjace walory krajobrazowe, a_ryzyko wystgpienia

powaznej awarii przemyslowej bedzie zerowe.




