Korsze, dnia 13 grudnia 2018 r.

‘‘‘‘‘‘

Nasz znak: GT.6230.1.7.2018.D8

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 ust. 2, art. 85
ust. 1, ust. 2 pkt 1, ust. 3 ustawy z 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2018 poz. 2081) oraz art. 104 ustawy z 14 czerwca
1960 roku Kodeks postepowania administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 z p6zn.
zm.), po rozpatrzeniu wniosku Pani Anny Gontarz-Baginskiej, Biuro’ InZynjers:kie, Nowy
Swiat, ul. Nad Jeziorem 13, 80-299 Gdansk, o wydanie decyzji o érodoiz‘viskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na: ,,Przebudowie drogi
powiatowej nr 1567N Szczurkowo- Wodukajmy — Sepopol — Glitajny, na odcinku —
od granicy powiatu — Prosna — Satoczno - Glitajny”, gmina Korsze, powiat ketrzynski,
woj. warminsko — mazurskie oraz po zasiggnigciu opinii Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Olsztynie (postanowienie z 30.10.2018 r., znak: WO0O0S.4221.38.2018.1C.9)
oraz Warminsko — Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego

(opinia z 30.07.2018 roku, znak: ZNS.9022.1.16.2018.SG)
orzekam

realizacje przedmiotowego przedsigwziecia oraz okreslam nastepujqce srodowiskowe

uwarunkowania jej realizacji:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1567N
na odcinku od km 14+560 do km 25+408,5. Inwestycja polega na remoncie nawierzchni
istniejacej drogi wraz z dostosowaniem jej szeroko$ci do 5,5 m. Projektowane s3 rowniez
utwardzone obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m, zatoki autobusowe, chodniki
w miejscowosciach (o szeroko$ci 2,0 m i tacznej dlugosci 1 595 m), zjazdy na posesje oraz

odtworzenie i udroznienie istniejacych rowdw odwadniajacych. Nawierzchnia jezdni
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wykonana bedzie z betonu asfaltowego na podbudowach z betonu asfaltowego kruszywa
lamanego. Klasa drogi oraz natgzenie ruchu na drodze nie ulegnie zmianie. Inwestycja
zlokalizowana jest w wojewodztwie warminsko-mazurskim, w powiecie ketrzynskim, gminie
Korsze. Droga ta sasiaduje z terenami rolniczymi, przebiega przez wsie: Glitajny, Bykowo,
Satoczno i Prosna oraz przechodzi nad rzeka Sajna i Guber.

W stanie istniejacym przedmiotowa droga jest jednojezdniowa, dwupasmowa,
dwukierunkowa o szerokosci 4,0 — 5,0 m, o nawierzchni mineralno — bitumiczne;j.
Na niektorych odcinkach drogi pobocza sa zawyzone, co uniemozliwia prawidlowe
odwodnienie powierzchniowe jezdni. Przydrozne drzewa ograniczaja szerokos¢ poboczy,
rowy odwadniajace sa wyplycone i porosnigte roslinnoscia. Istniejace w terenie
zabudowanym przystanki autobusowe nie posiadaja zatok i peronow. W nawierzghni jezdni
wystepuja ubytki oraz uszkodzenia krawedzi jezdni. W ciagu drogi zlokalizowane sa dwa
mosty: w miejscowoéci Bykowo (km 18+600, o konstrukcji ptyty monolitycznej i belek
prefabrykowanych z nawierzchnig bitumiczng i noénosci 300 kN) i w miejscowosci Prosna
(w km 16+361, o konstrukcji kratownicy stalowej z nawierzchnig drewniang). Mosty
sa W ogélnym stanie dostatecznym i wymagaja robot konserwacyjnych, tj. oczyszczenia,
malowania i naprawy ewentualnych ubytkéw. W przediozonym uzupelnionym raporcie
00$ analizie poddane zostaty 2 warianty realizacji przedsigwzigcia: wariant proponowany
przez wnioskodawcg (zgodnie z opisem powyzej) i wariant alternatywny. Wariant
alternatywny t6zni si¢ od wnioskowanego tym, Ze jezdnie poszerzone beda symetrycznie
w stosunku do istniejacej osi jezdni, a w wariancie wskazanym do realizacji projektowana
0§ jezdni bedzie znajdowata si¢ w innym miejscu niz istniejaca. Zabiegu przesunigcia 0si
jezdni dokonano w celu zminimalizowania liczby drzew kolidujacych z inwestycja,
zachowujac jednoczeénie parametry techniczne projektowane; drogi. W warlancie
alternatywnym liczba drzew do wycinki wynosi 514, a w wariancie wskazanym przez
wnioskodawce — 289.

Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska to wariant proponowany przez inwestora,
7 uwagi na mniej utraconych siedlisk (gtéwnie porostow, ptakow i nietoperzy) w zwiazku
z mniejsza wycinka drzew.

Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wiaza¢ si¢ bedzie z emisja
substancji do powietrza i gleby, emisja hatasu, wytwarzaniem $ciekow oraz odpadow, a takze
oddzialywaniem na $rodowisko przyrodnicze.

Do realizacji przedsigwziecia uzywane beda materialy budowlane takie

jak: kruszywo lamane i naturalna mieszanka mas bitumicznych, kostka brukowa, woda,
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paliwa i inne materialy powszechnic uzywane w budownictwie drogowym. Wszystkie
materiaty i surowce, w tym woda i energia wykorzystywane beda jedynie na etapie realizacji.
Uzytkowanie drogi nie bedzie powodowato zapotrzebowania na energig , wodg i surowce.

Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane poza obszarami wrazliwymi. Plac budowy
bedzie porzadkowany w trakcie prowadzonych prac, a po zakonczeniu teren zostanie
zrekultywowany. Na etapie realizacji inwestycji zapewniony zostanie dobry stan techniczny
sprzetu budowlanego i $rodkow transportu oraz prawidlowa ich eksploatacja. W celu
zapobiegania przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do woéd powierzchniowych, podziemnych
i gleby, prace budowlane bgda prowadzone z zachowaniem ostroznosci. Tankowanie
pojazdow bedzie sig odbywalb poza terenem inwestycji, niemniej tankowanie urzadzen
i pojazdéw (w razie koniecznosci) bedzie prowadzone na wyznaczonym terenie zaplecza
budowy, ktorego nawierzchnia bedzie odpowiednio zabezpieczona  warstwa
nieprzepuszczalng dla plynow. Na wypadek wystapienia wycieku substancji szkodliwych,
wykonawca robdt winien posiadaé odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen,
zwlaszcza ropopochodnych (np. paliw, smar6w) i syntetycznych (np. olejow).

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady
zwigzane z wykonywaniem demontazu infrastruktury drogowej, prac ziemnych oraz
z wycinkg drzew i krzewow. Planuje sie catkowita wymiang nawierzchni wraz z podbudowa
jezdni i zatok autobusowych, w tym rozebranie starej nawierzchni z brukowca kamiennego.
W obrebie koryta drogowego konieczna bedzie wymiana gruntow. Destrukt z istniejacego
asfaltu uzyty bedzie w procesie recyklingu w podbudowie nowej jezdni. Wszystkie odpady
beda przekazywane firmom specjalistycznym, celem ich zagospodarowania.

W zwiazku z prowadzonymi pracami budowlanymi nastapi okresowy wzrost
natezenia hatasu. Oddzialywanie to bedzie mialo zasigg lokalny, lecz moze charakteryzowac
sie duzym natezeniem. Oddziatywanie na klimat akustyczny w fazie budowy przedsigwzigcia
bedzie mialo charakter przemijajacy, zmienny i krotkotrwaty, zalezny od organizacji i czasu
wykonywania robot oraz wynikajacy z postgpem frontu rob6t wzduz drogi. _

Na etapie uzytkowania drogi zrédtem halasu bedzie odbywajacy sie po niej ruch
pojazdéw. Otoczenie analizowanej drogi stanowia glownie tereny rolnicze oraz zabudowa
mieszkaniowa przeciwnych przez trase miejscowosci: Glitajny, Bykowo, Satoczno i Prosna,
stanowiaca obszary podlegajace ochronie przed hatasem. Realizacja inwestycji nie spowoduje
wzrostu natezenia ruchu na drodze, a tym samym, nie spowoduje wzrostu emisji hatasu
komunikacyjnego. Przebudowa drogi w znacznym stopniu przyczyni si¢ do uplynnienia

ruchu, jak rowniez do wyeliminowania niekorzystnych zjawisk zwiazanych z przenoszeniem
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drgan na sasiadujace budynki. Przeprowadzone w raporcie 00$ analizy wykazaly, ze tereny
podlegajace ochronie akustycznej wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi nie bgda narazone
na przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Podczas realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewac sig uciazliwosci zwigzanych
7z emisja zanieczyszczen do powietrza, ktérej Zrodlem beda prace budowlane oraz ruch
pojazdow po terenie inwestycji. Prace rozbiorkowe, ziemne, dowdz kruszyw i ich
sktadowanie, transport materialéw na nasypy i wykopy, powodowaé bedzie emisje pylow.
W fazie nakladania warstw mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie do niezorganizowanej
emisji par asfaltu. W celu minimalizacji pylenia wtérnego na etapie realizacji inwestycji,
stosowany bedzie nowoczesny, sprawny technicznie sprzet, a materialy pyliste zabezpieczone
beda przed rozwiewaniem poprzez przykrycie ich plandekami. L

Podczas eksploatacji przedmiotowej drogi zZrédtem zanieczyszcezenia pow.ietrza beda
procesy spalania paliw w silnikach pojazdow poruszajacych si¢ po drodze. Realizacja
inwestycji nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu na drodze, a tym samym, nie spowoduje
wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza, Przebudowa drogi ma na celu poprawg
plynnoéci ruchu, co wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen (zwigzanych
ze Scieraniem sie opon i klockéw hamulcowych).

W rejonie przebiegu przedmiotowej drogi powiatowej nie wystepuja znaczace
zrédia oddziatywan na $rodowisko, dlatego nie prognozuje sig oddziatywan skumulowanych
w zakresie halasu i innych oddziatywan.

Teren na ktorym polozona jest Gmina Korsze w znacznej czg$ci objeta jest
zasiegiem Gléwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 205, a jego warstwy wodonoéne
sa stosunkowo dobrze izolowane osadami o stabej przepuszczalnoSci. Jakos¢ wod wgtebnych
nie jest zagrozona. Teren objgty inwestycja nie jest zagrozony powodzig W rozumieniu
ustawy z 20 lipca 2017 roku Prawo wodne. Przedmiotowe przedsigwzigcie nie jest
zlokalizowane w obszarze wodno-blotnym oraz w strefie ochronnej uje¢ wod, obszarze
ochronnym zbiomikéw wéd $rédladowych i obszarze przylegtym do jezior. Ujscie rzeki
Sajna do rzeki Guber znajduje si¢ w odlegtosci ok. 280 m od inwestycji. Przedsigwzigcie
koliduje z rzeka Sajna i Guber, jednakze istniejace mosty na tych ciekach wymagaja jedynie
zabiegdw konserwacyjnyh — oczyszczenia, malowania i naprawy ewentualnych ubytkow.
Podczas prowadzenia prac budowlanych, w tym remontowych, srodowisko wodne i gruntowe

zostanie wlasciwie zabezpieczone przed dostaniem sig zanieczyszczen.
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Odwodnienie nawierzchni jezdni pozostanie bez zmian, nadal wody odprowadzane
beda splywem powierzchniowym do przydroznych rowéw odwadniajacych (udroznionych
w ramach inwestycji) lub na przylegte tereny zielone.

Likwidacja przedmiotowej drogi wiazataby si¢ z demontazem jej elementow.
Likwidacje drogi nalezaloby prowadzi¢ w sposdb zapewniajacy selektywna zbidrke
poszczegdlnych warstw nawierzchni, celem poddania ich recyklingowi. Plac rozbiorki oraz
zaplecze nalezy wyposazy¢ podobnie, jak na etapie budowy przedsigwzigcia, zapewniajgc
systematyczny odbiér odpadéw. W czasie ewentualnej likwidacji przedsigwzigcia hatas
generowany bedzie przez wykorzystane maszyny i urzadzenia do rozbiérki elementéw
infrastruktury drogowej. Ponadto moze nastapi¢ nieznaczny i krétkookresowy wzrost
zanieczyszczenia powietrza poprzez emisje spalin z samochodéw dostarczajacych materiaty
do budowy, odbierajacych odpady oraz emisje pylu z wykonywania wykopow.
Oddzialywanie na jako$¢ powietrza moze by¢ jedynie krotkotrwale, niezorganizowane,
przemijajace i lokalne.

Analizowany odcinek drogi powiatowej przebiega przez obszar dorzecza Pregoly,
dla ktérego obowiazujacym jest rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016
1. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregoly. Przedsigwzigcie
zlokalizowane jest w regionie wodnym Lyny i Wegorapy, w zlewni nastgpujacych jednolitych
czesci wod powierzchniowych (JCWP):

1. Guber od Rawy do uj$cia, kod: PLRW70002058489 — naturalna cz¢$¢ wod, w ztym stanie,
zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow srodowiskowych;

2. Korszynianka, kod: PLRW7000175848889 — naturalna czg$¢ woéd, w dobrym stanie,
niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych;

3. Sajna od starego koryta, kod: 7000205848899 — naturalna czgs¢ wod, w zlym stanie,
zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych.

Ponadto przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej czgSci wod podziemnych
oznaczonej kodem europejskim PLGW700020 (w dobrym stanie, niezagrozone ryzykiem
nieosiagniecia celéw Srodowiskowych). W przypadku JCWP w zlym stanie, zagrozonych
ryzykiem nieosiagniecia celéw $rodowiskowych ww. Plan przewiduje przedluzenie terminu
osiagniecia dobrego stanu wod do 2027 r. z uwagi na m.in. brak mozliwosci technicznych.

Biorgc pod uwage charakter i skalg inwestycji oraz przyjgty sposob odprowadzania
wod opadowych z drogi stwierdzono, ze realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie
wplywaé na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych i nie naruszy ustalen zawartych

w warunkach korzystania z wod.
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Przedmiotowa droga od okolic Bykowa do miejscowosci Prosna zlokalizowana jest
w granicach specjalnego obszaru ochrony ptakéw Ostoja Warminiska PLB280015. Na tym
odcinku, analizowana droga przebiega w obszarze i po granicy Obszaru Chronionego
Krajobrazu Doliny Rzeki Guber. Inwestycja nie koliduje z innymi obiektami chronionymi
w rozumieniu art. 6 ustawy o ochronie przyrody. Inwestycja przecina trzy korytarze
ekologiczne bedace czescia Ponocnego Korytarza Ekologicznego (KPn) — Warmia — Nizina
Pruska (KPn-11D), Puszcza Napiwodzko — Ramucka — Nizina Pruska (KPn-11C) i Nizina
Pruska (Kpn-11B).

Droga powiatowa, wzdtuz ktérej roénie aleja lipowa na odcinku od km 19+140
do km 20+300 oraz na odcinku 20+696 do km 22+300 , jest wymieniona w Zarzadzeniu
nr 60/2015 Warminsko-Mazurskiego Konserwatora Zabytkoéw z dnia 18.12.2015 1y w sprawie
wlgczenia do wojewddzkiej ewidencji zabytkéw ankiet inwentaryzacyjnych alei przydroznych
polozonych przy drogach powiatowych i wojewddzkich zlokalizowanych na obszarze
wojewddztwa warmifisko — mazurskiego. Ponadto, przedmiotowa droga zostala ujgta
w opracowaniu pn. ,,Waloryzacja i ochrona alei przydroznych na terenie wojewodztwa
warmirisko-mazurskiego. Rozpoznanie zasobu, ocena stanu zachowania i zakres ochrony”
(Regionalny O$rodek Badan i Dokumentacji Zabytkow w Olsztynie) Olsztyn, 2007, gdzie
wytypowano ja w calosci do objecia ochrong krajobrazowa.

Planowana do przebudowy droga powiatowa znajduje si¢ w obszarze wiejskim,
w krajobrazie kulturowym. Droga otoczona jest gldwnie polami i takami, przecina rzeki:
Sajna i Guber. Inwestycja wykorzystuje zasadniczy pas drogowy istniejacej jezdni.
Najwicksza strata dla walorow krajobrazowych bedzie wycinka przydroznych drzew, ktorej
ograniczenie poprzez zachowanie najcenniejszych alei drzew oraz pojedynczych okazoéw
deboéw szypulkowych, wraz z nowymi nasadzeniami przyczyni sig do minimalizacji
oddzialywania przedsigwzigcia na krajobraz.

Na etapie prac budowlanych wystapia krotkotrwate ucigzliwosci Zwigzane
z bezposrednig emisja gazow cieplarianych. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw
w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gléwnie cigzkiego
sprzetu budowlanego. Emisja tych zanieczyszczen bedzie odbywa¢ sie¢ w obrgbie
prowadzonych prac. Etap eksploatacji zasadniczo nie przyczyni si¢ do zmiany wplywu
na klimat. Oddzialywanie zwiazane z emisja gazéw cieplarnianych bedzie nieznaczace
ze wzgledu na niewielki ruch. Przebudowa drogi przyczyni si¢ do wzrostu ptynnoéci ruchu,
co spowoduje ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych przez pojazdy. Po przebudowie

analizowana droga bedzie bardziej odporna na ekstremalne zjawiska pogodowe.
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Wzdhiz przedmiotowej drogi zidentyfikowano obiekty zabytkowe (czworaki
z budynkami gospodarczymi, obora i plebania w miejscowosci Satoczno oraz cmentarz za
wsia Bykowo) znajdujace sie w niewielkiej odleglosci (nawet 3 m) od pasa drogowego.
Realizacja i péZniejsze uzytkowanie przedsigwzigcia nie bedzie miato znaczacego wpltywu
na zabytki, gdyz prace budowlane nie beda powodowac¢ zagrozenia dla tych budynkéw,
natomiast poprawa nawierzchni zmniejszy drgania powodowane przez przejezdzajace
pojazdy.

Z uwagi na lokalizacj¢ inwestycji poza terenami zalewowymi istnieje znikome
prawdopodobienstwo wystapienia katastrofy budowlanej. Podobnie, z uwagi na lokalizach
oraz warstwy konstrukcyjne drogi, oceniono prawdopodobienstwo wystapienia katastrof
naturalnych. b

Realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnych skutkéw dla Obszaru Natura

2000 i innych form ochrony przyrody.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegoélnym
uwzglednicniem Kkonieczno$ci ochrony cennych wartoSci przyrodniczych, zasobow

naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

1. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy uzyciu nowoczesnego, sprawnego technicznie
sprzetu; prowadzi¢ systematyczng kontrolg sprawnosci 1 zapewni¢ prawidlowa eksploatacjg
sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu; prace budowlane, w tym roboty ziemne
prowadzi¢ sprawnie, z uwzglednieniem maksymalnego skrocenia czasu ich wykonania oraz
z wykorzystaniem materiatdw naturalnych lub neutralnych dla $rodowiska;

2. Zaplecze budowy, a w szczegdlnoSci teren bazy transportowej, skiadu materialow
i magazynowania odpadow lokalizowa¢ w oddaleniu od:

- zbiornikow i ciekéw wodnych, terenéw podmoktych,

- drzew (poza obrgbem korony drzew),

- obszarow podlegajacych ochronie,

- zabudowy mieszkaniowej (minimalna odleglo$¢ 50 m);

3. Teren Zaplecza budowy uszczelni¢ w miejscu przechowywania materiatéw ptynnych
i tankowania maszyn i urzadzen;

4. Serwisowanie maszyn i urzadzen (poza drobnyﬁli naprawami w parku maszyn

na nawierzchni nieprzepuszczalnej) prowadzi¢ poza obszarem budowy;
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5. Substancje ropopochodne magazynowaé w szczelnych pojemnikach w miejscu z posadzka

nieprzepuszczajaca cieczy,

6. Na wypadek wystapienia wycieku substancji szkodliwych, zanieczyszczona glebg

bezzwlocznie zebraé i przekaza¢ uprawnionym podmiotom do unieszkodliwienia, plac

budowy wyposazyé w odpowiednie sorbenty db stracania zanieczyszczen, zwlaszcza

ropopochodnych (np. paliw i smaréw) i syntetycznych (np. olejow);

7. W rejonie terenéw objgtych ochrona przed hatasem prace budowlane z uzyciem sprzetu

ciezkiego prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (W godzinach 6:00 —22:00);

8. Materialy budowlane i urobek magazynowa¢ poza strefg korony drzew, materiaty sypkie

przechowywa¢ na podkladzie z folii, a materialy pylace przechowywac pod przykryciem;

9. Powstajace na ectapie budowy odpady gromadzi¢ selektywnie, magazynowac

w wydzielonych i oznakowanych miejscach, a odpady z rozbiorki niezwlocznie wywozi¢

7 terenu budowy celem poddania recyklingowi przez wyspecjalizowane firmy;

10. Na czas remontu obiektéw mostowych zabezpieczy¢ $rodowisko wodne poprzez

przymocowanie do rusztowania mocne;j folii (badz innej ptachty);

11. Wycinke drzew i zakrzewien prowadzi¢ poza sezonem legowym w terminie od 1 wrze$nia

do konca lutego;

12. Wycinke drzew prowadzié¢ pod nadzorem entomologicznym;

13. Pnie drzew nieobjetych wycinka , ktore moga by¢ narazone na uszkodzenia spowodowane

pracami budowlanymi, zabezpieczy¢ odpowiednimi ostonami oraz zachowal szczegdlng

ostroznoéé podczas prowadzenia prac w obrgbie systemu korzeniowego drzew,

nie pozostawia¢ odkrytych korzeni;

14. W trakcie prac budowlanych unika¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych

byé potencjalnymi miejscami rozrodu ptazéw. Wszelkie ,,putapki” (np. wloty do studzienek)

nalezy starannie zabezpieczy¢ przed wpadaniem i uwigzieniem w nich zwierzat;

15. Zachowa¢ w calo$ci:

a) przydrozng alejg lipowa na odcinku:

° od km 19+140 do km 20+300,

° od km 20+696 do km 22+300 (z wyjatkiem pojedynczych okazéw odznaczajacych
sie ztym stanem zdrowotnym),

b) wszystkie okazy gatunku dab szyputkowy Quercus robur rosnace w pasie planowanego

przedsiewziecia o nr inwent. (wedtug tab. nr 9 raportu oo$): 95, 126, 127, 129, 132, 133, 135,

172, 188, 199, 222, 235, 256, 261, 274, 323, 325, 342, 371, 375, 578, 579, 580, 685, 686, 761,

769, 770, 784, 795, 796, 799, 847, 871,910 1 927,
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16. Plac budowy w trakcie prowadzonych prac systematycznie porzadkowac,
a po zakoficzeniu terenu zrekultywowaé i przywréci¢ do stanu najbardziej zblizonego

do stanu pierwotnego.

III. Wymagania dotyczgce ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglgdnienia

w projekcie budowlanym.

Wykona¢ nasadzenia zastgpcze w liczbie 2 drzew za kazde usunigte drzewo.
Do nasadzen nastepczych nalezy uzy¢ drzew gatunku lipa drobnolistna o obwodach pni 10-12

cm mierzonych na wysoko$ci 1 m.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych
w odniesieniu do przedsigwzigé zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagrozenie

wystgpienia powaznych awarii.

Planowana inwestycja nie stwarza zagrozenia powaznej awarii przemyslowej 1 nie
jest zaliczana do przedsiewziecia o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystepowania awarii
w rozumieniu art. 248 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (t. j. Dz. U. z 2018 r. , poz. 799

Z pozn. zm.).

V. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko
w odniesieniu do przedsigwzigé, dla ktorych przeprowadzono postgpowanie dotyczace

trans granicznego oddzialywania na Srodowisko.

Nie okre$la si¢. Przedmiotowe przedsiewzigcie ze wzgledu na skale dzialalnosci
i lokalizacje nie wywoluje transgranicznego przemieszczania si¢ emitowanych substancji

w §rodowisku. Jej oddziatywanie na stan jakosci $rodowiska ma jedynie lokalny zasigg.
VI. Wymogi w sprawie stwierdzenia koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania:

- nie wymagane w sprawie.
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Uzasadnienie

Whrioskiem z dnia 04.06.2018 roku Pani Anna Gontarz-Baginska, Biuro Inzynierskie
Nowy Swiat, z siedziba przy ul. Nad Jeziorem 13, 80-299 Gdafsk, dziatajac w imieniu
inwestora Powiatu Ketrzynskiego, z siedzibg przy Placu Grunwaldzkim 1, 11-400 Ketrzyn,
wystapila, na podstawie art. 71 i art. 73 ust. 1, ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 roku
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczerstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko do Burmistrza Korsz z prosba
o odwieszenie postgpowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia polegajacego na: ,,Przebudowie drogi
powiatowej nr 1567N Szczurkowo- Wodukajmy — Sepopol — Glitajny, na odcinku —
od granicy powiatu — Prosna — Satoczno - Glitajny”, gmina Korsze, powiat Ekqtrzyﬁski,
woj. warmifisko — mazurskie, dotaczajac do wniosku raport oddzialywania przedsigwzigcia
na $rodowisko.

Przedmiotowa inwestycja dotyczaca przebudowy drogi powiatowej nr 1567N
o dlugosci powyzej 10 km, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 roku w sprawie przedsigwzie¢ mogqcych znaczqco oddziabywaé
na Srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71) kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na $rodowisko.

Postanowieniem Burmistrza Korsz, znak: GT.6220.1.7.2018.DS z dnia 25.06.2018
roku, zostalo wznowione zawieszone postgpowanie w przedmiocie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg¢ przedsigwzigcia polegajacego
na: ,Przebudowie drogi powiatowej nr 1567N Szczurkowo- Wodukajmy — Sepopol —
Glitajny, na odcinku — od granicy powiatu — Prosna — Satoczno - Glitajny”, gmina Korsze,
powiat ketrzynski, woj. warminsko — mazurskie. W toku prowadzonego postgpowania,
zgodnie z art. 77 ust. 1, pkt 1 1 2, ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz
o0 ocenach oddzialywania na srodowisko organ zwrocit si¢ odpowiednio do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Ketrzynie, Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad
Zlewni w Olsztynie z wnioskami o wydanie opinii o $rodowiskowych uwarunkowaniach
na realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Ketrzynie przekazal sprawg

do Warmifisko-Mazurskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
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w Olsztynie. Warminsko — Mazurski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny opinig
z dnia 30.07.2018 r. (data wptywu do tut. Urzedu: 01.08.2018 r.) wyrazil pozytywna opinig
w zakresie wymagan sanitarno-higienicznych w sprawie realizacji przedsigwzigcia w sprawie
realizacji przedsiewziccia polegajacego na przebudowie drogi powiatowej nr 1567N
Szczurkowo —Wodukajmy — Sgpopol - Glitajny, na granicy powiatu — Prosna — Satoczno —
Glitajny na terenie gminy Korsze.

Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni
w Olsztynie postanowieniem z dnia 28.06.2018 r. (data wptywu do tut. Urzedu: 05.07.2018 1.)
umorzyl w catosci postgpowanie w sprawie uzgodnienia warunkéw realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia powolujac sig ﬁa art. 545 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne
(Dz. U. poz. ) ktéry brzmi: ,,do spraw wszczetych i niezakoficzonych przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy dotyczacych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz
w sprawach oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w ramach postgpowania
w sprawie wydania albo zmiany decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 141 18
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, 1566 i 1999), stosuje si¢ przepisy obowiazujace przed dniem
1 stycznia 2018 r.”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z dnia 13 sierpnia
2018 r., znak: WO0S$.4221.38.2018.1C.4, wezwatl Inwestora do uzupetnienia raportu 0o$
o wszystkie elementy wymagane art. 66 ustawy 00§ oraz wyjasnienia i uzupelnienia
opisu dzialan majacych na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanic wplywu
na $rodowisko, w tym na $rodowisko przyrodnicze. W dniu 21 wrzesnia 2018 r.
pelnomocnik  Inwestora przedlozyt wyjasnienia 1 uzupelnienia do Raportu
o oddzialtywaniu na $rodowisko dla przebudowy drogi powiatowej nr 1567N. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska postanowieniem z dnia 30 pazdziernika 2018 r. (data
wpltywu do tut. Urzedu: 31.10.2018 r.), znak: WO00S.4221.38.2018.JC.9, postanowit
uzgodni¢ realizacje przedsiewziecia polegajacego na przebudowie drogi powiatowej
nr 1567N Szczurkowo — Wodukajmy — Sepopol — Glitajny, na odcinku- od granicy
panstwa- Prosna — Satoczno — Glitajny oraz okreslit warunki realizacji oraz przed
rozpoczeciem realizacji przedsigwzigeia nie stwierdzil konieczno$ci przeprowadzania
oceny oddzialywania na $rodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego
oddzialywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania pozwolenia

na budowe.
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Petnomocnik Inwestora pismem z dnia 08 listopada 2018 r. (data wptywu do tut.
Urzedu: 15.11.2018 r.) wyprostowal, iz planowane przedsiewziecie polegajace
na przebudowie drogi powiatowej nr 1567N Szczurkowo — Wodukajmy — Sgpopol —
Glitajny bedzie na odcinku — od granicy powiatu — Prosna — Satoczno — Glitajny.

Na podstawie wszystkich zlozonych w niniejszym postgpowaniu dokumentéw oraz
uzyskanych uzgodnien, nalezy stwierdzi¢, Zze uwzglednienie nalozonych niniejsza decyzja
warunkéw, powinno zabezpieczy¢ $rodowisko przed ewentualnym negatywnym wplywem
ze strony planowanego do realizacji przedsigwzigeia. Wszystkie okreslone w opinii
i postanowieniu warunki realizacji przedsiewzigcia zostaty przeniesione do sentencji decyzji.

Burmistrz  Korsz zﬁwiadomieniem z dnia 05.11.2018 roku, znak:
GT.6220.1.7.2018.DS, zawiadomit strony o mozliwosci zapoznania si¢ z| zebranym
materiatem dowodowym w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunicowaniach.
W trakcie postgpowania przed wydaniem decyzji zapewniono udzial spoleczenstwa
w sprawie, informujac o prowadzonym postgpowaniu na tablicach ogloszen tutejszego
Urzedu, solectwa Glitajny, Prosna, Satoczno, Bykowo, Karszewo oraz na BIP Urzedu
Miejskiego w Korszach.

We wskazywanych w trakcie postgpowania terminach na skladanie uwag i wnioskow
zaden wniosek od stron postepowania do Urzedu Miejskiego w Korszach w przedmiotowej
sprawie nie wplynat.

Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze przy nalezytym wypekieniu
warunkéw wymienionych w sentencji, planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco

negatywnie oddzialywaé na $rodowisko, w tym na $rodowisko przyrodnicze.
Biorac powyzsze pod uwagg orzeczono jak w sentencji decyzji.

Zalqcznikiem nr 1 do niniejszej decyzji jest charakterystyka przedsigwziecia.

Pouczenie

1. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzqdowego Kolegium Odwolawczego w Olsztynie
za posrednictwem Burmistrza Korsz w terminie 14 dni od dnia ofrzymania niniejszef decyzji.

2. W przypadku, gdy zawiadomienie o tresci decyzji nastepuje poprzez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo
przyjety w danej miejscowosci sposob publicznego oglaszania doreczenie uwaza sig za dokonane po uphwie
czternastu dni od dnia publicznego ogloszenia.

3. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wiasnosci
i uprawnier oséb trzecich.

4. Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach posiada waznosé 6 lat od dnia, w ktérym stala sie ostateczna.
Termin powyzszy moze ulec wydluzeniu do 10 lata, jezeli realizacja planowanego przedsiewziecia mogaqcego
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znaczqco oddzialywaé na Srodowisko przebiega etapowo oraz nie zmienily sie warunki okreslone w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

5. Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dolqcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt. 1-13 w/w ustawy. Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie pozZniej niz przed upfywem czterech lat od dnia,
w kidrym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna.

Otrzymujq:
1. Anna Gontarz-Baginska, Biuro Inzynierskie,
2. Powiat Ketrzynski,
3. Gmina Korsze,
4. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
5.  Warminsko-Mazurski Pafistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny, W
6. Zarzad Drog Powiatowych w Ketrzynie,
7. Ada (kw.).
Wywieszono:

1. Tablica ogloszen Urzedu Miejskiego w Korszach.
Umieszczono:

1. BIP Urzedu Miejskiego w Korszach.
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Zalgcznik nr 1 do dec:;lz;lGT6220]7201 8.DS z dnia 13 grudnia 2018 r.
CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Inwestor:
Powiat Ketrzynski.

Rodzaj przedsiewziecia i lokalizacja

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie warminsko-mazurskim, w powiecie
ketrzyfiskim, gminie Korsze. Droga ta sasiaduje z terenami rolniczymi, przebiega przez wsie:
Glitajny, Bykowo, Satoczno i Prosna oraz przechodzi nad rzeka Sajna i Guber.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1567N na odcinku
od km 14+560 do km 25+408,5. Inwestycja polega na remoncie nawierzchni istnieja;éej drogi wraz
z dostosowaniem jej szerokosci do 5,5 m. Projektowane sg rowniez utwardzone obustronne pobocza
o szerokosci 0,75 m, zatoki autobusowe, chodniki w miejscowo$ciach (o szerokos$ci 2,0 m i tacznej
dlugoéci 1595 m), zjazdy na posesje oraz odtworzenie i udroznienie istniejacych rowow
odwadniajacych. Nawierzchnia jezdni wykonana bedzie z betonu asfaltowego na podbudowach
z betonu asfaltowego kruszywa famanego. Klasa drogi oraz natgzenie ruchu na drodze nie ulegnie
zmianie.

W stanie istniejacym przedmiotowa droga jest jednojezdniowa, dwupasmowa,
dwukierunkowa o szeroko$ci 4,0 — 5,0 m, o nawierzchni mineralno — bitumicznej. Na niektérych
odcinkach drogi pobocza sg zawyzone, co uniemozliwia prawidlowe odwodnienie powierzchniowe
jezdni. Przydrozne drzewa ograniczaja szeroko$¢ poboczy, rowy odwadniajace sa wyplycone
i poroéniete rolinnoscig. Istniejace w terenie zabudowanym przystanki autobusowe nie posiadaja
zatok i peronéw. W nawierzchni jezdni wystepuja ubytki oraz uszkodzenia krawedzi jezdni. W ciagu
drogi zlokalizowane sg dwa mosty: w miejscowosci Bykowo (km 18+600, o konstrukeji plyty
monolitycznej i belek prefabrykowanych z nawierzchnia bitumiczna 1 no$nosci 300 kN)
i w miejscowosci Prosna (w km 16+361, o konstrukcji kratownicy stalowej z nawierzchnig
drewniana). Mosty sa w ogolnym stanie dostatecznym i wymagaja robot konserwacyjnych,
tj. oczyszczenia, malowania i naprawy ewentualnych ubytkow.

Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wiazac si¢ bedzie z emisja substancji
do powietrza i gleby, emisja hatasu, wytwarzaniem $ciekow oraz odpadow, a takze oddzialywaniem
na srodowisko przyrodnicze.

Do realizacji przedsiewziecia uzywane beda materialy budowlane takie jak: kruszywo

famane i naturalna mieszanka mas bitumicznych, kostka brukowa, woda, paliwa i inne materiaty




powszechnie uzywane w budownictwie drogowym. Wszystkie materialy i surowce, w tym woda
i energia wykorzystywane beda jedynie na etapie realizacji. Uzytkowanie drogi nie bedzie
powodowalo zapotrzebowania na energig , wodg i surowce.

Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane poza obszarami wrazliwymi. Plac budowy bedzie
porzadkowany w trakcie prowadzonych prac, a po zakoficzeniu teren zostanie zrekultywowany.
Na etapie realizacji inwestycji zapewniony zostanie dobry stan techniczny sprzgtu budowlanego
i érodkow transportu oraz prawidtowa ich cksploatacja. W celu zapobiegania przedostawaniu sig
zanieczyszczen do wod powierzchniowych, podziemnych i gleby, prace budowlane bedg
prowadzone z zachowaniem ostroznosci. Tankowanie pojazdéw bedzie sig odbywalo poza terenem
inwestycji, niemniej tankowanie urzadzen i pojazdéw (w razie konieczno$ci) bedzie prowadzone
na wyznaczonym terenie zaplecza budowy, ktorego nawierzchnia bedzie odpowiednio
zabezpieczona warstwa nieprzepuszczalng dla plynéw. Na wypadek wystapienia wycieku substancji
szkodliwych, wykonawca robot winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania z;mieczyszczefl,
zwlaszcza ropopochodnych (np. paliw, smaréw) i syntetycznych (np. olejow).

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaty przede wszystkim odpady zwiazane
z wykonywaniem demontazu infrastruktury drogowej, prac ziemnych oraz z wycinka drzew
i krzewow. Planuje sig¢ catkowita wymiane nawierzchni wraz z podbudowa jezdni i zatok
autobusowych, w tym rozebranie starej nawierzchni z brukowca kamiennego. W obrebie koryta
drogowego konieczna bedzie wymiana gruntéw. Destrukt z istniejacego asfaltu uzyty bedzie
w procesie recyklingu w podbudowie nowej jezdni. Wszystkie odpady beda przekazywane firmom
specjalistycznym, celem ich zagospodarowania.

W zwiazku z prowadzonymi pracami budowlanymi nastapi okresowy wzrost natgzenia
hatasu. Oddziatywanie to bedzie mialo zasigg lokalny, lecz moze charakteryzowac si¢ duzym
natezeniem. Oddziatywanie na klimat akustyczny w fazie budowy przedsigwzigcia bedzie miato
charakter przemijajacy, zmienny i krotkotrwaty, zalezny od organizacji i czasu wykonywania rob6t
oraz wynikajacy z postepem frontu robot wzdhuz drogi.

Na etapie uzytkowania drogi Zzrodfem hatasu bedzie odbywajacy sig po niej ruch pojazdow.
Otoczenie analizowanej drogi stanowia glownie tereny rolnicze oraz zabudowa mieszkaniowa
przeciwnych przez trase miejscowosci: Glitajny, Bykowo, Satoczno i Prosna, stanowiacg obszary
podlegajace ochronie przed halasem. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu natgzenia ruchu
na drodze, a tym samym, nie spowoduje wzrostu emisji hatasu komunikacyjnego. Przebudowa drogi
w znacznym stopniu przyczyni si¢ do uplynnienia ruchu, jak rowniez do wyeliminowania
niekorzystnych zjawisk zwiazanych z przenoszeniem drgan na sgsiadujace budynki. Przeprowadzone

w raporcie 00§ analizy wykazaly, ze tereny podlegajace ochronie akustycznej wzdluz




przedmiotowego odcinka drogi nie beda narazone na przekroczenie dopuszcezalnych poziomow
hatasu w srodowisku.

Podczas realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewac sig uciazliwosci zwiazanych z emisja
zanieczyszczen do powietrza, ktorej Zrédlem beda prace budowlane oraz ruch pojazdow po terenie
inwestycji. Prace rozbiérkowe, ziemne, dowdz kruszyw i ich skladowanie, transport materialow
na nasypy i wykopy, powodowac bedzie emisje pylow. W fazie nakladania warstw mieszanek
bitumicznych dochodzi¢ bedzie do niezorganizowanej emisji par asfaltu. W celu minimalizacji
pylenia wtérnego na etapie realizacji inwestycji, stosowany bedzie nowoczesny, sprawny technicznie
sprzet, a materialy pyliste zabezpieczone begda przed rozwiewaniem poprzez przykrycie
ich plandekami.

Podczas eksploatacji przedmiotowej drogi zrédtem zanieczyszczenia powietrza beda
procesy spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze. Realizacja inwestycji
nie spowoduje wzrostu nat¢zenia ruchu na drodze, a tym samym, nie spowoduje wzrostu emisji
zanieczyszczen do powietrza, Przebudowa drogi ma na celu poprawe plynnosci ruchu, co wptynie
na ograniczenie emisji zanieczyszczen (zwigzanych ze S$cieraniem si¢ opon i klockow
hamulcowych).

W rejonie przebiegu przedmiotowej drogi powiatowej nie wystgpuja znaczace zrodla
oddziatywan na $rodowisko, dlatego nie prognozuje si¢ oddzialtywan skumulowanych w zakresie
hatasu i innych oddziatywan.

Teren na ktorym polozona jest Gmina Korsze w znacznej czgSci objgta jest zasiggiem
Glownego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 205, a jego warstwy wodonosne sa stosunkowo
dobrze izolowane osadami o stabej przepuszczalno$ci. Jakos¢ wod wgtebnych nie jest zagrozona.
Teren objety inwestycja nie jest zagrozony powodzia w rozumieniu ustawy z 20 lipca 2017 roku
Prawo wodne. Przedmiotowe przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w obszarze wodno-blotnym
oraz w strefie ochronnej uje¢ wdd, obszarze ochronnym zbiornikow waéd érodladowych i obszarze
przylegtym do jezior. Ujécie rzeki Sajna do rzeki Guber znajduje sig w odleglosci ok. 280 m
od inwestycji. Przedsiewziecie koliduje z rzeka Sajna i Guber, jednakze istniejace mosty na tych
ciekach wymagaja jedynie zabiegdw konserwacyjnych — oczyszczenia, malowania i naprawy
ewentualnych ubytkow. Podczas prowadzenia prac budowlanych, w tym remontowych, srodowisko
wodne i gruntowe zostanie wlasciwie zabezpieczone przed dostaniem si¢ zanieczyszczen.

Odwodnienie nawierzchni jezdni pozostanie bez zmian, nadal wody odprowadzane bgda
sptywem powierzchniowym do przydroznych rowéw odwadniajacych (udroznionych w ramach
inwestycji) lub na przylegle tereny zielone.

Likwidacja przédmiotowej drogi wigzataby si¢ z demontazem jej elementéw. Likwidacje

drogi nalezaloby prowadzi¢ w sposob zapewniajacy selektywng zbiorke poszczegédlnych warstw
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nawierzchni, celem poddania ich. recyklingowi. Plac rozbiorki oraz zaplecze nalezy wyposazy¢
podobnie, jak na etapic budowy przedsigwzigcia, zapewniajac systematyczny odbior odpaddow.
W czasie ewentualnej likwidacji przedsiewzigcia hatas generowany bedzie przez wykorzystane
maszyny i urzadzenia do rozbiorki elementéw infrastruktury drogowej. Ponadto moze nastapic
nieznaczny i krotkookresowy wzrost zanieczyszczenia powietrza poprzez emisje spalin
7 samochodéw dostarczajacych materialty do budowy, odbierajacych odpady oraz emisje pylu
z wykonywania wykopéw. Oddzialywanie na jako$¢ powietrza moze by¢ jedynie krotkotrwale,
niezorganizowane, przemijajace i lokalne.

Analizowany odcinek drogi powiatowej przebiega przez obszar dorzecza Pregoty,
dla ktorego obowiazujacym jest rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregoly. Przedsigwzigcie
zlokalizowane jest w regionie wodnym Lyny i Wegorapy, w zlewni nastepuj acych jed;golitych czgscel
wad powierzchniowych (JCWP):
1. Guber od Rawy do ujécia, kod: PLRW70002058489 — naturalna czgs¢ wod, w ztym stanie,
zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych;
2. Korszynianka, kod: PLRW7000175848889 — naturalna czg$¢ wod, w dobrym stanie, niezagrozona
ryzykiem nieosiagnigcia celow $rodowiskowych;
3. Sajna od starego koryta, kod: 7000205848899 — naturalna cze$¢ wod, w ztym stanie, zagrozona
ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych.
Ponadto przedsiewzigeie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych
oznaczonej kodem europejskim PLGW700020 (w dobrym stanie, niezagrozone ryzykiem
nieosiagniecia celow srodowiskowych). W przypadku JCWP w zlym stanie, zagrozonych ryzykiem
nieosiagnigcia celow $rodowiskowych ww. Plan przewiduje przedtuzenie terminu osiagnigcia
dobrego stanu wod do 2027 r. z uwagi na m. in. brak mozliwosci technicznych.

Realizacja i eksploatacja przedsiewzigcia nie bedzie wplywaé na ryzyko nieosiagnigcia
celow érodowiskowych i nie naruszy ustalen zawartych w warunkach korzystania z wod.

Przedmiotowa droga od okolic Bykowa do miejscowosci Prosna zlokalizowana jest
w granicach specjalnego obszaru ochrony ptakéw Ostoja Warmifiska PLB280015. Na tym odcinku,
analizowana droga przebiega w obszarze i po granicy Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny
Rzeki Guber. Inwestycja nie koliduje z innymi obiektami chronionymi w rozumieniu art. 6 ustawy
o ochronie przyrody. Inwestycja przecina trzy korytarze ekologiczne bedace czeScia Poinocnego
Korytarza Ekologicznego (KPn) — Warmia — Nizina Pruska (KPn-11D), Puszcza Napiwodzko —
Ramucka — Nizina Pruska (KPn-11C) i Nizina Pruska (Kpn-11B).

Droga powiatowa, wzdluz ktérej rosnie aleja lipowa na odcinku od km 19+140
do km 20+300 oraz na odcinku 20+696 do km 22+300, jest wymieniona w Zarzadzeniu nr 60/2015
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Warminsko-Mazurskiego Konserwatora Zabytkow z dnia 18.12.2015 r. w sprawie wlqczenia
do wojewddzkiej ewidencji zabytkow ankiet inwentaryzacyjnych alei przydroznych polozonych przy
drogach powiatowych i wojewddzkich zlokalizowanych na obszarze wojewddziwa warminsko —
mazurskiego. Ponadto, przedmiotowa droga zostata ujgta w opracowaniu pn. ,,Waloryzacja i ochrona
alei przydroznych na terenie wojewddztwa warmitisko-mazurskiego. Rozpoznanie zasobu, ocena
stanu zachowania i zakres ochrony” (Regionalny Of$rodek Badan i Dokumentacji Zabytkow
w Olsztynie) Olsztyn, 2007, gdzie wytypowano ja w calosci do objgcia ochrong krajobrazowa.

Planowana do przebudowy droga powiatowa znajduje si¢ W obszarze wiejskim,
w krajobrazie kulturowym. Droga otoczona jest gtéwnie polami i takami, przecina rzeki: Sajna
i Guber. Inwestycja wykorzystuje zasadniczy pas drogowy istniejacej jezdni.

Na etapie prac budowlanych wystapia krotkotrwale ucigzliwosci zwiazane z bezposrednig
emisja gazow cieplarnianych. Bedzie ona wynika¢ z procesu spalania paliw w silnikach pojazdow
i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie cigzkiego sprzetu budowlanego. Emisja
tych zanieczyszczen bedzie odbywac si¢ w obrgbie prowadzonych prac. Etap eksploatacji zasadniczo
nie przyczyni sie do zmiany wplywu na klimat. Oddzialywanie zwiazane z emisja gazow
cieplarnianych bedzie nieznaczace ze wzglgdu na niewielki ruch. Przebudowa drogi przyczyni sig
do wzrostu ptynnoéci ruchu, co spowoduje ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych przez pojazdy.
Po przebudowie analizowana droga bedzie bardziej odporna na ekstremalne zjawiska pogodowe.

Wazdhuz przedmiotowej drogi zidentyfikowano obiekty zabytkowe (czworaki z budynkami
gospodarczymi, obora i plebania w miejscowosci Satoczno oraz cmentarz za wsig Bykowo)
znajdujace si¢ w niewielkiej odleglosci (nawet 3 m) od pasa drogowego. Realizacja i pozniejsze
uzytkowanie przedsigwziecia nie bedzie mialo znaczacego wplywu na zabytki, gdyz prace
budowlane nie beda powodowaé zagrozenia dla tych budynkoéw, natomiast poprawa nawierzchni

zmniejszy drgania powodowane przez przejezdzajace pojazdy.




