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zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej Nr G230907W

na odcinku Chmielewko — Wasosze, na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi 252/1,

252/2, 253 w obrebie nr 14 Pogorzel, nr 115 w obrebie nr 4 Chmielewko, nr 39 w obrebie nr

19 Wasosze (gmina Wieczfnia Koscielna, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie).

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Piotr Koztowski, upr. proj. nr 7342/CIE-71/93
MAZ/1S/1352/01

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Wieczfnia Koscielna, 06-513 Wieczf-

nia Koscielna w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (jednolity tekst jednolity Dz. U. z 20.12.
2013 r. Nr 56, poz.1409 z pdzniejszymi zmianami),

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U.Nr43z 14 maja 1999r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warun
kow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gmin-
nej Chmielewko — Wasosze od km 0+000,00 do km 1+530,21 od skrzyzowania z drogg Nr
2307W Mtawa - Grzybowo - Wieczfnia Koscielna — Pertéwek do miejscowosci Wasosze, pole-
gajacej na wykonaniu poszerzenia konstrukcji istniejacej nawierzchni, wykonaniu wzmocnieniu
istniejacej nawierzchni bitumicznej, wykonaniu warstwy $cieralnej nawierzchni z mieszanki mi-
neralno - asfaltowej, chodnika, zjazdéw, poboczy, przepustéw pod zjazdami, nawierzchni zjaz-
déw, odnowy rowéw drogowych, studni chtonnych i oznakowania.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom
lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywéz wytworzonych produktow. Za-
pewni tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowana droga poprawi zde-
cydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Obnizone zostang koszty
utrzymania drogi, ktére przy istniejgcej obecnie zniszczonej nawierzchni bitumicznej sg znaczne
a wigza sie z kilkakrotnym w ciggu roku zabiegiem remontéw jezdni. Poprawi sie bezpieczen-
stwo pieszych dzieki zaprojektowany chodnika w obszarze zabudowanym.

Glownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi gospodarstw rolnych oraz pol uprawnych. Stanowi ona potacze-
nie miejscowosci Chmielewko i Wasosze z drogg powiatowg nr 2307W Mtawa - Grzybowo -
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Wieczfnia Koscielna — Peptéwek oraz poprzez te droge z siedzibg gminy Wieczfnig Koscielna.
Nie przewiduje sie réwniez w przyszitosci, aby na projektowanej drodze odbywat sie ruchu tran-
zytowy.

4. Opis stanu istniejaceqgo

Droga gminna Chmielewko — Wasosze posiada przekréj szlakowy na odcinku projektowanym.
Droga posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 3,50 m na odcinku od km 0+000,00 do km
1+530,21 z obustronnymi poboczami. Nawierzchnia bitumiczna wykazuje duzy stopien zuzycia,
objawiajacy sie licznymi spekaniami odbitymi typu siatkowego, wyruszeniami powierzchniowy-
mi, wybojami, spekaniami poprzecznymi na catym odcinku projektowanym, ktory jest przedmio-
tem przebudowy. Droga przebiega w poziomie terenu lub w niewielkim nasypie. Przy drodze
znajdujg sie pola uprawne oraz siedliska mieszkalne miejscowosci Chmielewko i Wasosze. Na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+324,00 i od km 0+959,00 do km 1+486,50 sag rowy wymaga-
jace oczyszczenia. Droga posiada dwa przepusty poprzeczne do odprowadzenia wody z pasa
drogowego:

- km 0+301,7000 rurowy @40 cm L=8,75m

- km 1+057,20 rurowy @40 cm L= 12,50 m

W pasie drogowym przebiega kabel telekomunikacyjny od km od km 0+322 do km 0+580 po
stronie lewej, od km 0+350 do km 0+426,00 po stronie prawej i od km 0+580 do km 0+789 po
stronie prawej oraz poza pasem drogowym napowietrzna linia energetyczna i wodociag w110.
W pasie drogowym rosng drzewa, ktore kolidujg z przebudowa drogi.

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga gminna nr G230907W Chmielewko — Wasosze wg klasyfikacji okreslone;j
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogq klasy D o predko$ci
projektowej 40 km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. Celem inwestycji jest po-
prawa infrastruktury komunikacyjnej gminy Wieczfnia Koscielna.
Podstawowe funkcje projektowanej drogi:
- umozliwienie ruchu pojazdow
- umozliwienie ruchu pieszego
- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-
stoju na drodze w sasiedztwie zagospodarowania)
Droga gminna Chmielewko — Wasosze ma duze znaczenie dla gminy Wieczfnia Koscielna. W
zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano
sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametréow do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych
- odwodnienie powierzchniowe i wgtebne.

Zakres robot:
wykonanie robét rozbiérkowych
wykonanie robét ziemnych
wykonanie podbudowy na poszerzeniach
wykonanie konstrukcji nawierzchni (warstwy wigzgcej i scieralnej) z betonu asfaltowego
ustawienie kraweznikow i obrzezy z prefabrykatéw betonowych,
budowa chodnikéw z kostki brukowej betonowe;j,
wykonanie zjazdéw przez chodnik
wykonanie zjazdow przez réw
wykonanie elementéw odwodnienia
wykonanie oznakowania i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Glownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi gospodarstw rolnych, posesji mieszkalnych oraz pol uprawnych.
Stanowi ona potaczenie miejscowosci Chmielewko i Wasosze z drogg powiatowg nr 2307W
Miawa - Grzybowo - Wieczfnia Koécielna — Peptoéwek oraz poprzez te droge z siedzibg gminy
Wieczfnig Koscielng. Nie przewiduje sie rowniez w przysztosci aby na projektowanej drodze
odbywat sie ruchu tranzytowy.

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany dotychczasowej
formy uzytkowania terenu. Projektuje sie pozostawienie jezdni o szerokosci 3,50 m na odcin-
kach poza obszarami zabudowanymi od km 0+000 do km 0+324,70 i od km 0+847,30 do km
1+530,21 oraz poszerzenie jezdni do szerokoéci 5,50 m na odcinku od km 0+324,70 do km
0+959,00. Na tym odcinku od km 0+324,70 do km 0+847,30 planowany jest chodnik po stronie
lewej szerokosci 1,50 m z kostki betonowej brukowej, oddzielony od jezdni kraweznikiem lekkim
15x30x100 cm i zamkniety od strony ogrodzen obrzezem 8x30x100 cm.

5.1 Przekroéj poprzeczny

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie wykonanie wzmocnienia i profilowania istniejace;j
nawierzchni asfaltowej warstwg mieszanki mineralno-bitumicznej, wykonanie nowej warstwy
Scieralnej, wykonanie konstrukcji poszerzenia jezdni i wykonanie chodnikéw

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -D

- no$nos¢ poditoza -G1

- gtebokos$¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokos$¢ jezdnia na odcinku szlakowym -3,50i5,50m
- szerokos$¢ chodnika -1,50m

- szerokos¢ pobocza z kruszywa -1,25m

- nachylenie skarp -1:15

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

Jezdnie projektuje sie o spadku daszkowym i=2,00% w kierunku poboczy. Nachylenie poboczy
6,00% w strone rowu lub terenu.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+324,70 i od km 0+959,00 do km 1+486,50 projektuje sie
utrzymanie istniejacego przekroju szlakowego z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 3,50 m,
ktéra zostanie wzmocniona nowymi warstwami z betonu asfaltowego fgcznej grubosci 8 cm.
Pobocza z kruszywa naturalnego grubosci 8 cm. Projektuje sie odtworzenie i oczyszczenie
istniejagcych rowéw drogowych oraz wymiane zniszczonych przepustéw pod zjazdami. Na od-
cinku od km 1+486,50 do km 1+530,21 przekroj szlakowy projektuje sie jak wyzej ale bez ro-
woéw drogowych. Na odcinku od km 0+324,70 do km 0+847,30 projektuje sie obustronne posze-
rzenie nawierzchni do szerokosci 5,50 m i lewostronny chodnik szerokosci 1,50 m oraz prawo-
stronne pobocze szerokosci 1,25 m. Na odcinku od km 0+847,30 do km 0+959,00 projektuje sie
poszerzenie obustronne jezdni z 3,50 m do 5,50 m ze spadkiem jednostronnym w prawo oraz
obustronnymi poboczami szerokosci po 1,25 m.

5.2 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze
zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posado-
wienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczenio-
wym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
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- obserwaciji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sgsiednich,

- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza odcinka projektowanego

Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej rozbudowy drogi gminnej sg dobre. W podtozu
projektowanej rozbudowy drogi pod gruntami wystepujg przewaznie grunty matospoiste i sypkie.
Podtoze gruntowe to niewysadznowe piaski réznoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowe;j
lub pojedynczych otoczakow. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste. Sg to grunty sredniozagesz-
czone i zageszczone. Podtoze gruntowe mozemy zakwalifikowaé do grupy G1.

5.3. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcja nawierzchni na odcinku od km 0+000,00 do km 0+324,70, od km 0+959,00 do km

1+486,50 oraz od km 1+486,50 do km 1+530,21 dla ruchu KR1 i kategorii podtoza G1

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-1
w ilosé srednio 100 kg/m? czyli grubosci okoto 4 cm

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna grubosci srednio 6-8 cm utozona na warstwie podbudowy z
kruszywa naturalnego (grubosci srednio 15-20 cm).

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu jezdni:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili
zowanedgo mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

Warstwe wyrownawczg nawierzchni asfaltowej nalezy wykona¢ szerokosci wiekszej o 6 cm od

warstwy $cieralnej od strony pobocza. Warstwy asfaltowe nalezy wykonczy¢ ze spadkami 1:1

na krawedziach lub krawedzie obcigé na prosto od strony pobocza.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

zaleca sie stosowac emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powin-

no by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skro-

pienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajagcym rownomiernosc¢ skro-

pienia i okreslony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potacze

niu miedzywarstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg./m?

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym pobocza na szerokosci

1,25 m kazde. Pobocza projektuje sie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

grubosci 8 cm. Poboczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju

daszkowym.

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikéw:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 6 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/31,5 mm grub. 10 cm

- nasyp z gruntu niewysadzinowego grubosci zmiennej

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od terenu.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce

cementowo — piaskowej 1:4, wystajagce maksymalnie 12 cm ponad jezdnig, obnizony na wjaz-

dach do posesji tak aby wystawaty od 2 do 4 cm. Na przejsciach dla pieszych projektuje sie

obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad jezdnie a nawierzchnia przed przejsciem

zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wymiarach 40x40x5 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m,

aby utatwic przejscie osobom niewidzgcym.

Na zjazdach przez chodnik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej grubosci 8

cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa tamanego

0/31,5 mm grub. 15 cm i warstwie odsaczajacej z p[isaku grubosci 10 cm.. Szerokos¢ zjazdow

uzalezniona jest od szeroko$ci wjazdoéw do posesji - minimum 3,50 m. Nie zmieni sie szerokosc¢

Zjazdow. Zjazdy zostang zamkniete w bramach obrzezem trawnikowym 8x30 cm ustawionym
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na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5. Nawierzchnia zjazdéw od nawierzchni chodni-
ka nie bedzie oddzielona obrzezem ani kraweznikiem tylko wykonana ,na styk”.

5.4 Plan sytuacyjny

Projektowany odcinek drogi gminnej proponuje sie urzadzi¢ w ten sposéb, aby utrzymac¢ ruch
dwukierunkowy pojazddéw projektujac jezdnie jednopasowg szerokosci 3,50 m na odcinkach od
km 0+000,00 do km 0+324,70, od km 0+959,00 do km 1+486,50 oraz od km 1+486,50 do km
1+530,21 oraz dwupasowg szerokosci 5,50 m na odcinku 0+324,70 do km 0+847,30 (z chod-
nikiem ) i na odcinku od km 0+847,30 do km 0+959,00 (bez chodnika). Projektuje sie obu-
stronne pobocza po 1,25 m. Po drodze bedzie mégt odbywac sie ruch obstugujacy zlokalizo-
wane przy drodze siedliska i pola uprawne. Przebudowa drogi nie bedzie zmieniata krajobrazu.
Na drodze wyznaczono punkt poczatkowy i koncowy trasy oraz wpisano osiem tukéw pozio-
mych oraz jedno zatamanie trasy bez tuku poziomego.

5.5 Przekroj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby mozna byto dowigzac jg do ist-
niejacej nawierzchni. Zatozono, ze nawierzchnia istniejgca zostanie wyprofilowana betonem
asfaltowym w iloé¢ 100 kg/m? i na tak przygotowanym podiozu wykona sie nowa warstwe $cie-
ralng grubosci 4 cm. Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do istniejacej o 8 cm nie
ma wptywu na istotne pomniejszenie skrajni pionowe;.

Spadki podtuzne wynoszg od 0,03 % do 3,66 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi za-
wierajg sie w granicach od 148,06 do 154,64 m n.p.m. a wiec przewyzszenie wynosi 6,58 m.
Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym. Rzedne stanu istniejacego
oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do
sieci panstwowe;.

5.6 Zjazdy

Zjazdy do gospodarstw i na pola to zjazdy typ 1ityp 2. Szeroko$¢ zjazdéw na pola i do go-
spodarstw przyjeto 5,0 m, z jezdnig o nawierzchni z betonu asfaltowego szerokosci 3,50 m (AC
11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 5 cm) na podbudowie z kruszywa naturalnego grubo-
Sci 15 cm na warstwie. Zjazdy typu 1 sg zaopatrzone w przepust. Minimalny nasyp gruntu nad
goérng powierzchnig rury przepustu 30 cm. Luki najazdowe o promieniu R=3,00 m. Przepusty
pod zjazdami przyjeto z rur prefabrykowanych PVC (lub HDEP) SN 8 o $rednicy & 40 cm dtu-
gosci faczne 6,0 m z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na podsypce piaskowej o grubo-
$ci warstwy 15 cm. Nie zmieniono lokalizacji istniejacych zjazdéw. Scianki przepustéw pod
zjazdami skosne zbrojone z betonu wylewanego na mokro C22/25 lub z elementéw prefabryko-
wanych.

Zjazdy przez chodnik zaprojektowano z kostki betonowej brukowe;j.

5.7 Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa-
nie odpowiednich pochyleh poprzecznych i podtuznych w teren i do rowéw przydroznych. Ist-
niejace rowy wymagajg oczyszczenia i odtworzenia Projektuje sie oczyszczenie rowéw drogo-
wych na odcinku od km 0+000,00 do km 0+324,70 i od km 0+959,00 do km 1+486,50 obustron-
nie. Roboty z tym zwigzane zostaly ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopow i
nasypéw. Na odcinku od km 1+486,50 do km 1+530,21 z uwagi na zbyt matg szerokos¢ pasa
drogowego nie jest mozliwe wykonanie rowéw drogowych. Istniejgce przepusty sg w stanie ztym
i wymagajq przebudowy:
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- km 0+301,7000 rurowy & 40 cm L= 8,75 m do przebudowy na & 60 cm L= 9,00 m

- km 1+057,20 rurowy @40 cm L= 12,50 m do przebudowy na & 60 cm L= 12,00 m

Dodatkowo projektuje sie przepust @ 60 cm L= 9,00 m w km 1+340,00.

Z uwagi na bark mozliwoéci odprowadzenia wod opadowych z catego odcinka do rowdw otwar-
tych planuje sie piec studni chtonnych z wpustami W-1, S-1w km 0+390, W-2, S-2 w km 0+440,
W-3, S-3 w km 0+490, W-4, S-4 w km 0+600 i W-5, S-5 w km 0+760. Studnie chtonne o sredni-
cy dn 1200 mm z kregow zelbetowych posadowionych na warstwie ttucznia kamiennego. Stud-
nie chtonng nalezy posadowi¢ na podsypce zwirowej i wypetni¢ do jednej trzeciej wysokosci
ttuczniem 31,5/63 mm. Wysokos¢ czesci magazynujacej wody opadowe — 1,0m ) bez elementu
dennego studni. Dno studni stanowi warstwa zwiru filtracyjnego o zmiennej granulacji 0-31,5mm
- 0-63mm i wysokosci minimum 1,0 m. Na podsypce zwirowo-ttuczniowej zageszczonej do war-
tosci wskaznika Wz=1,0. W celu polepszenia sprawnosci wsigkania , studnie dookota obsypaé
zwirem o stopniowo zmieniajgcym sie uziarnieniu.

Wpusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierscieniem odcigzajacym , i z
wpustem sciekowym klasy D400 z kotnierzem 3/4,forma ptaska w pasie jezdni.

Przykanaliki do wpustéw deszczowych zaprojektowano z rur PVC klasy S DN 160 lite.
Uzbrojenie sieci kanalizacji deszczowej stanowig : studnia rewizyjno — potaczeniowa kaskado-
wa o srednicy dn 1200 mm oraz studnie PCV dn600

Elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej nalezy zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo dwo-
ma warstwami abizolu R+P. Montaz przykanalikow przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta. Ukladke projektowanych przykanalikéw nalezy wykonywaé odcinkami nie krotszymi
niz to wynika z odlegtosci pomiedzy studniami badz wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci i
sie¢ kanalizacji deszczowej nalezy posadowi¢ na gruntach nosnych ( potwierdzone przez
uprawnionego geotechnika wpisem do dziennika budowy ).

Grunty rodzime ( glina piaszczysta , glebe , piasek gliniasty ) z wyjatkiem piaskéw wymieni¢ na
zwir i piasek. W przypadku wystepowania na gtebokosciach posadowienia kolektoréw sieci
gruntéw nienosnych nalezy wymieni¢ je na zwir i piasek. Wykopy wykona¢ mechanicznie z wy-
jatkiem pokopu po koparce i miejsc kolizji, gdzie w odlegtosci 1,5m od istniejacych urzadzen
wykop nalezy wykona¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Pod projektowang siecig k.d. nalezy wykona¢ podsypke z piasku o grubosci 10 cm.

Po wykonaniu robdét instalacyjnych, rurociagi zasypywac recznie do wysokosci ok. 30 cm nad
rure , ubijajgc recznie wypetnienie boczne oraz kolejne warstwy co 15 cm.

Wypetnienie piaszczyste wokot rur nie powinno zawierac¢ czgsteczek wiekszych niz 2,0 mm oraz
innych zanieczyszczen np. kamieni. Dalsza zasypka mechaniczna z zageszczeniem warstw co
25 cm. Wymagany stopien zageszczenia wypetnienia — 97% w skali Proktora.

Odtworzenie odcinkdédw nawierzchni drogi - podbudowa pod odtwarzang droge — 15 cm piasku,
20 cm mieszanka optymalna z kruszywa tamanego 0/31,5i 5 cm mieszanka asfaltowa 0/16
mm. Przed zasypaniem wykopow nalezy wykonac¢ inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg
Catos¢ terenu po robotach ziemnych doprowadzi¢ do stanu pierwotnego

Studnia chtonna o srednicy $1200 z kregdéw zelbetowych w wykonaniu otwartym wg. KB.4-
4.12.1.(6) z wpustem deszczowym okragtym zeliwnym typu lekkiego ¢$600 klasy D zamontowa-
nym w miejscu wtazu. Studnie chtonng nalezy posadowi¢ na podsypce zwirowej i wypetni¢ do
jednej trzeciej wysokosci ttuczniem 31,5/63 mm. Wysokosé czesci magazynujgcej wody opado-
we — 1,0m ) bez elementu dennego studni. Dno studni stanowi warstwa Zwiru filtracyjnego o
zmiennej granulacji 0-31,5mm - 0-63mm i wysoko$ci minimum 1,0 m. Na podsypce zwirowo-
ttuczniowej zageszczonej do wartosci wskaznika Wz=1,0. W celu polepszenia sprawnosci wsig-
kania , studnie dookotfa obsypa¢ zwirem o stopniowo zmieniajacym sie uziarnieniu.

5.7 Skrzyzowania
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Skrzyzowanie projektowanej drogi gminnej z drogg powiatowg nr 2307W Miawa — Windyki —
Wieczfnia o nawierzchni bitumicznej to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowanie pozostanie bez
przebudowy, poniewaz zostato przebudowane w roku 2014. Projektuje sie wzmocnienie na-
wierzchni w obrebie skrzyzowania o nowe warstwy bitumiczne bez zmiany jego geometrii. Po-
zostate skrzyzowania z drogami gminnymi przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzo-
wan projektuje sie wykonanie na nich nowej dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej 4+4 cm po
sfrezowaniu potaczenia na dtugosci 5,0 m tylko w granicach pasa drogowego drogi gminne;j.
Widocznos¢ na skrzyzowaniach jest dobra zaréwno w prawo jak i w lewo.

5.8 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu wykopow i nasypdw zwigzanych z poszerzeniami pod
konstrukcje jezdni na odcinku od km 0+324,70 do km 0+959,00 i nasypéw pod chodniki. Robo-
ty ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i zestawiono w tabeli robét ziem-
nych. Z tabeli robo6t ziemnych wynika, ze bedg do wykonania tylko wykopy z czesciowym wbu-
dowaniem gruntu z wykopdw na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na odktad.
Nasypy zwigzane sg z wykonaniem podsypki pod chodniki. Miejsce sktadowania nadmiaru ma-
sy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.

5.9 Roboty rozbiérkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z rozebraniem istnie-
jacych dwoch przepustéw pod korona drogi. istniejagce w pasie drogowym drzewa kolidujg z
przebudowg drogi. Projektuje sie usuniecie 91 drzew — gtownie topoli ora kilku jesionéw i jed-
nego modrzewia.

- drzewa o $rednicy @ 10-15, -7 sztuk

- drzewa o $rednicy @ 16-25 - 2 sztuki

- drzewa o srednicy @ 26-35 - 4 sztuk-

- drzewa o srednicy @ 36-45 - 1 sztuka

- drzewa o srednicy @ 46-55 - 15 sztuk

- drzewa o Srednicy @ 56-65 - 38 sztuk

- drzewa o $rednicy @ 66-75 - 23 sztuk

- drzewa o srednicy @ 76-100 - 1 sztuka

Drzewa zagrazajg bezpieczehstwu ruchu drogowego z uwagi na swoj biologiczny wiek, tamigce
sie przy wiatrach gatezie. Przewiduje sie nasadzenia kompensacyjne w ilosci nie mniejszej niz
ilos¢ drzew przewidzianych do wycinki.

5.10 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy oraz poza pasem wystepu-
ja nastepujace urzadzenia infrastruktury technicznej:

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ kablowa telefoniczna podziemna
Poza pasem drogowym wystepujg stupy linii energetycznych
Mapy geodezyjne nie podajg rzednych zagitebienia istniejgcych urzadzen uzbrojenia podziem-
nego takich jak sieci wodociggowe, kable telekomunikacyjne i kable energetyczne itp.. Dlatego
zatozono, ze:
- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu
- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu
- kable telekomunikacyjne zatozono ich posadowienie ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzgdzen uzbro-
jenia podziemnego przy uzyciu detektorow stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Nie wyklu-
cza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia
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podziemnego. Zachowac szczegolna ostroznos¢ w czasie prowadzenia robot ziemnych w pobli-
zu urzadzen. W pasie drogowym przebiega kabel telekomunikacyjny, ktory na odcinkach od km
0+375 do km 0+390, od km 0+618 do km 0+655 i od km 0+670 do km 0+795 po stronie lewej
bedzie przetozony. Projektuje sie usuniecie kolizji z siecig telekomunikacyjng poprzez przenie-
sienie kabli w chodnik oraz poprzez zabezpieczenie kabli rurami ostonowymi dwudzielnymi.
Usuniecie kolizji telekomunikacyjnej zawarto w oddzielnym opracowaniu. Projektuje sie regula-
cje wysokosciowg trzech zaworéw wodociggowych.

5.11 Oznakowanie

Projektowana droga posiada oznakowanie pionowego, ktére wymaga wymiany i uzupetnienia.
Projekt statej organizacji ruchu zawarto w oddzielnym opracowaniu.
Oznakowanie na czas budowy sporzadzi i uzyska odpowiednie uzgodnienia wykonawca robét.

5.12 Technologia robét

Technologie robo6t oraz wymagania dotyczace materiatdéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegétowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajagce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- wyroby oznakowane CE

- deklaracje wtasciwosci uzytkowych wyrobow

Stosowanie materiatow nie posiadajgcych oznakowania CE oraz deklaracji wtasciwos$ci uzytko-
wych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowaé w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegoétowych wa
runkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczgce projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych i sanitarnych.

6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
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Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga
to

by¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementow zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-
nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegodlnosci zgodnie z
ustawg o

odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych robét stwarzajg zagro-
zenie dla osob postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadaé
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robot budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajacymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajace samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni )

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie rur
do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzic¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robo6t

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robé6t budowlanych stosownie do rodza-

ju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobow, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
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uzyskaniu stosownego pozwolenia.
Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélinego zagrozenia zdrowia lub
w ich sgsiedztwie poprzez:
- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggoéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploatacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolenh wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotdw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7.0ddzialywanie na srodowisko naturalne i o obsarze oddzialywania obiektu

7.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzieki wykonaniu robét ziemnych, projek-
towanej konstrukcji poszerzenia, konstrukcji nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz uzupet-
nienia poboczy, tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmu-
je teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze objetym prawnag forma ochrony
przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmianie istnieja-
ca o$ drég. Przebudowa drogi wymaga wycinki 91 drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4 + 4 cm wyko-
nana z betonu asfaltowego wbudowanego na goraco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w
wytwdrniach mas bitumicznych z materiatdw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego
do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci.
Pobocza zostang wykonane z kruszywa naturalnego. Kruszywo nie zawiera zadnych dodatkéw
chemicznych. Dowozone jest na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zagesz-
czanie, a takze zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami. W trakcie realizacji plano-
wanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych materia-
tow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospoétka i zwir) na pobocza

- kruszywo tamane na podbudowe

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, obrzeza, kostka betonowa, kregi,

- znaki drogowe

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i produkcji zapraw ce-
mentowych.

7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przez obszary upraw rolnych. Brak jest obiektéw zabudowy, ktére w istotny
sposob wplywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci
wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie
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w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéw-
nie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazdéw
rolniczych. Ruch jest niewielki.

7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
$ciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektéw in-
zynierskich.

7.4. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu liniowego jakim jest projektowana droga nie wykracza poza ob-
szar dziatania inwestora, tzn. zawiera sie w granicach dziatek, na ktérych usytuowano projekto-
wany obiekt liniowy.

7.5. Uwagi koncowe

Oddziatywanie na $rodowisko naturalne wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu pracy
sprzetu transportowego i mechanicznego. Eksploatacja drogi nie bedzie ujemnie oddziatywata
na srodowisko. Do terenu objetego projektem nie majg zastosowania przepisy ustawy o ochro-
nie zabytkdéw i opiece nad zabytkami oraz nie zawiera sie on w obszarze wystepowania dobr
kultury wspotczesne;.

Projektowana droga ma przyjetgq przez inwestora i zarzadce — Urzad Gminy w Wieczfni Ko-
Scielnej najnizszg klase techniczng (D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co swiadczy ze nawet
w dalszej perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia duzego ruchu. Przebudowa drog
ma wykorzystywaé elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie
warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walorow istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie dzie-
li jednolitych ekosysteméw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odno-
Snie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu woéd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencja projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych
degradujgco na $rodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw.
Nie zajdzie koniecznos¢ zmiany kierunkéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodza-
jéw roslin, ktére moga by¢ uprawiane.
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