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OPIS TECHNICZNY zat. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowa ciggu pieszo-jezdnego na dziatce nr

5/30 w Grzebsku, gmina Wieczfnia Koscielna, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacije projektowg opracowano na zlecenie wéjta Gminy Wieczfnia Koscielna, w oparciu

o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 do celéw opiniodawczych,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane tekst jednolity (jednolity tekst jednolity Dz. U.
z220.12.2013 r. Nr 56, poz.1409 z pozniejszymi zmianami)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U.Nr43z 14 maja 1999r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warun-
kéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

. Cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej jest budowa ciggu pieszo-
jezdnego na dziatce nr 5/30 w Grzebsku dtugosci 165,0 m, polegajgcej na wykonaniu robét
ziemnych, wykonaniu warstwy odsgczajacej, podbudowy z kruszywa niezwigzanego, tamanego
o uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowanego mechaniczne i nawierzchni z kostki betonowej bruko-
wej.

Projektowana droga ma zapewni¢ dojazd do istniejacych poses;ji i umozliwi¢ bezpieczny ruch
pieszym. Zmodernizowana ulica poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, zapew-

ni petng obstuge otoczenia i umozliwi sptyw i odprowadzenie wdéd opadowych.

4. Opis stanu istniejacego
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Droga na dziatce nr 5/30 na odcinku projektowanym w obecnym stanie to ulica urzadzona. Po-
osiada nawierzchnie ze zniszczonego betonu cementowego, ptyt azurowych i ptyt chodniko-
wych. Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 3,0 m. Wjazd na dziatke nr 5/30 z drogi gminnej o
nawierzchni bitumicznej wykonany jest z kostki betonowej brukowej. W pasie drogowym prze-
biega wodociag w50, kolektor sanitarny ks160 oraz wpust deszczowy. Zabudowa przylegta to
po stronie prawej budynki wielorodzinne a po stronie prawej komérki lokatorskie. Wyjazd z
dziatki nr 5/30 jest na droge gminng o nawierzchni bitumiczne;.

5. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowanego ciggu pieszo — jezdnego to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na ulicy w sagsiedztwie zagospodarowania)

- prowadzenie ciggéw uzbrojenia technicznego
Projektowana ulica jest ulicg klasy D (dojazdowa) i w petnym zakresie obstugujg otoczenie na kto-
rym sie znajduja. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia
kosztow kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu
- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego
- dostosowanie uksztattowania ulicy w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych
- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych rozwigzan.
Poczatek projektowanego odcinka przyjeto na granicy dziatki nr 5/30 a koniec w miejscu, gdzie
konczy sie nawierzchnia zjazdu z kostki. Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten spo-
séb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw i zapewnic ruch pieszy.
W zwigzku z powyzszym projektuje sie przekréj uliczny z jezdnig szerokosci 3,00 m o dwustron-
nym daszkowym spadku do wewnatrz (tzw. ,przekrdj rzymski”). Jezdnia od terenu przylegtego be-
dzie oddzielona kraweznikiem lekkim 15x30x100 cm.
Projektowana niweleta zostanie dowigzana do rzednej krawedzi nawierzchni wjazdu na poczatku
odcinka. Niweleta nawierzchni zostanie zaprojektowana w taki sposob, aby minimalizowa¢ roboty
ziemne, ale jednocze$nie dowigzac¢ projektowang niwelete do przylegtego terenu oraz nadac¢ ulicy
spadek w kierunku projektowanego wpustu deszczowego, zlokalizowanego w km 0+155,00 Spadki
podiuzne wynosza od 0,80 % do 3,15%. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w
granicach od 140,27 do 144,50, a wiec przewyzszenie wynosi 4,23 m. W zatamania nie wpisano
tukéw pionowych. Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym. Rzedne sta-
nu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegétowe pomiary sytuacyjno - wy-
soko$ciowe do sieci pahnstwowe;j.
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transpor-

tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.)
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projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie

niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w pro-
stych warunkach gruntowych’
Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektoéw sgsiednich
- wykopow sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drogi
Ustalono, ze warunki wodne sg dobre. W podtozu projektowanej przebudowy drogi, ponizej holo-
cenhskich gruntéw organicznych, wystepuja grunty zaliczone do grupy nosnoéci poditoza G1. Pod-
loze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowej lub
pojedyhczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski pylaste. Sg to grunty $rednio zageszczone i
zageszczone. Podtoze gruntowe mozemy zakwalifikowaé do grupy G1.
Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.5.e zmodyfikowana przez projektan-
tow przedstawia sie jak nizej:

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm

- posypka piaskowo-cementowa 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego, tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni. Do wykona-
nia bedg tylko wykopy z odwiezieniem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 2 km na odktad.
Szczegdbtowe rozwigzania konstrukcyjne przekroju poprzecznego przedstawiono na przekrojach
normalnych (rysunek nr 3).

6. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody Sciekiem powstatym po-
przez obnizenie o 2 cm do istniejgcego wpustu deszczowego w km 0+155,00. Studnie wpustowg z
kregow zelbetowych nalezy zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo poprzez dwukrotne pomalowanie
zewnetrznych powierzchni rur abizolem R+P.

7. Roboty rozbidrkowe i kolizje

W projektowanej ulicy roboty rozbiérkowe bedg polegac na rozebraniu kraweznika, rozebraniu ptyt
azurowych.

8. Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatdow, sprzetu , transportu, obmiaréw,

badan laboratoryjnych , warunkoéw odbioru robot przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:
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1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystapieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatéw i deklaraciji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

9. Informacja do planu BIOZ

9.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

9.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych i odwodnieniowych.

9.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére moga stwarza¢ zagrozenie moga to

byé¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobow zawierajacych azbest

Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie

prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale-
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zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegodlnosci zgodnie z ustawg o

odpadach.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie

odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzi$ci oraz inspektorzy

nadzoru.

Teren robdt przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowaé i zabezpieczy¢ w celu za

pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien

opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

9.4 Sposoéb instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

9.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do rodzaju zagro-

zenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
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Przechowywanie i przemieszczanie materiatdw, wyrobdw, substanciji i preparatéw niebezpiecz-
nych:
- miejsce sktadowania odpadéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.
Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen
stwom wynikajagcym z wykonywania rob6t budowlanych strefach szczeg6lnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sgsiedztwie poprzez:
- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej eksploata-
cji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

10. Wplyw inwestycji na srodowisko.

10.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozpatrywany odcinek be-
dzie jedynie modernizowany i w niewielkim stopniu ulegnie zmianie istniejgca os drogi.
Projektowana konstrukcja to warstwa kostki betonowej brukowej. Nawierzchnia zostanie utozona
na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem i warstwie odsgczajacej z pia-
sku. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowa-
nie podstawowych materiatow:

- kostka betonowa;

- kraweznik betonowy

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

- kruszywo naturalne na warstwe odsaczajacq

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania zageszczanej podbudowy nawierzchni.

10.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska
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Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej i przez
obszar lesny. Brak jest obiektow zabudowy, ktore w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czysto-
Sci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabu-
dowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia $Srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokal-
ng komunikacje samochodowg oraz pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie
nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczacego wzrostu ruchu.

10.3. Wptyw inwestycji na Srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa

nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogo-
wego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami
przy duzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni.

10.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzgdce — Wéjta Gminy Wieczfnia Koscielna
najnizsza klase techniczng (D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co $wiadczy, ze nawet w dalszej
perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma
wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie wa-
runki ruchu pojazdow i pieszych. Nie niszczy walorow istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie
dzieli jednolitych ekosystemow o duzych warto$ciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie od-
noénie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych

degradujgco na $rodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
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