Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania budowa chodnikéw przy drogach powiatowych Nr 07315 Nowa
Wies — Grzebsk — Brzozowo Nowe od km 2+900,00 do km 3+568,00 i Nr 07314 Chmielewo
— Grzebsk od km 6+715 do km 6+860, w miejscowosci Grzebsk, potozonych na terenie
oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 8, 136/1, 5/20, 64/1, 65/1 (gmina Wieczfnia Ko-
scielna, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie ).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacije opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Wieczfnia Koscielna, z siedzibg 06-
513 Wieczfnia Koscielna, w oparciu o:

0
¢
¢

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie,

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pézniejszymi
zZmianami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

Wytyczne Projektowania Drég Ill, IV, i V klasy technicznej WPD-2 i WPD-3 wydane przez
GDDP Warszawa w 1995 roku,

Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydany przez ., Transprojekt" War-
szawa

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDIM Warszawa
1997 r,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegoOtowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod-

staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania. STAROSTWO POW ATOWr
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3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie budowy chodnikéw przy drogach powiatowych w miejsco-
wosci Grzebsk po stronie lewe]. Poczatek przebudowywanego odcinka przyjeto w km 2+900
na drodze Nr 07315, ktéry znajduje sie na koricu odcinka zabudowanego Grzebska w kierunku
Nowej Wsi, na skrzyzowaniu z ulica prowadzaca na osiedle dawnego PGR - dziatka nr 5/4 po
stronie lewej i dziatka nr 342 po stronie prawej. Koniec znajduje sie w km 6+715, za ostatnig
zabudowana posesja — terenem szkoty podstawowej, przed dziatkgq nr 64/2 zlokalizowang po
stronie prawej. Chodniki projektuje sie przy dwéch drogach powiatowych, ktérych odcinki sta-
nowig jeden ciag komunikacyjny w Grzebsku. Diugosé odcinka wynosi 813,00 m. Roboty przy
przebudowie tego odcinka beda polegaly na wykonaniu robét ziemnych, wykonaniu warstw
konstrukcyjnych poszerzenia istniejacej nawierzchni, wycieciu drzew, usunigciu karp, ustawie-
niu kraweznikow, wykonaniu chodnikéw, wykonaniu zjazdéw do posesji oraz uzupetnieniu
oznakowania.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdow, zapewni rolni-
kom lepszy dostep do $rodkéw produkciji i umozliwi sprawny wywéz wytworzonych produktow.
Budowa chodnikéw poprawi bezpieczenstwo pieszych, ktérzy obecnie poruszajg sie poboczem
drogi. Chodniki potacza w ciagu pieszym osiedle mieszkaniowe z szkota podstawows, zlokali-
zowang po przeciwnych czesciach miejscowosci Grzebsk oraz catq miejscowosé z kosciotem i

cmentarzem,.

4. Opis stanu istniejacego

Przy drogach powiatowych Nr 07315 i Nr 07314 przebiegajacych przez Grzebsk w chwili obec-
nej jest chodnik tylko po stronie prawej. Ruch pieszy odbywa sig tym chodnikiem i poboczem
jezdni po stronie lewej lub po jezdni. Na odcinku od km 2+900 do skrzyzowania w km 3+058
droga posiada przekroj szlakowy z nawierzchnig bitumiczng szerokosci 3,50 m i obustronnymi
poboczami. Odcinek o nawierzchni tej samej szerokosci to wylot w kierunku Miawy od km
6+715 do km 6+860. Na pozostalym odcinku nawierzchnia ma szeroko$é¢ minimum 7,00 m.
Niweleta drogi usytuowana jest w poziomie terenu lub w niewielkim wykopie.

Istniejaca konstrukcja nawierzchni to:

- warstwy bitumiczne grubosci 7-8 cm

- podbudowa zwirowa o Sredniej grubosci 20 — 25 cm

Pobocze zmiennej szerokosci obecnie na wielu odcinkach jest odksztalcone, z zastoiskami
wody. Na analizowanym odcinku drogi stan nawierzchni nalezy uznaé jako dostateczny, wy-
magajacy interwencji w ciagu najblizszych lat. Spekania odbite typu siatkowego, wykruszenia

powierzchniowe, wyboje, spgkania poprzeczne sa naprawiane w ramach biezacego utrzyma-

nia. Prowadzone remonty mialy charakter prac memﬁ“”gﬂmﬁ?ﬁﬁuﬂ}ﬁ th-.;alenie

nie stanowi wzmocnienia konstrukcyjnego nawierzchni. Wudsial Intiat
6-500 Mlawa, ul. Bevmonta ¢
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Wody opadowe zbierane s3 przez istniejgcq kanalizacje deszczowa z odcinka od km 3+329 do
km 3+411 za pomoca trzech par wpustéw deszczowych i kolektora @ 250 zlokalizowanego w
poboczu oraz odcinka kolektora @ 250 zbudowanego w 2005 roku od km 3+142 do km 3+329.
Z pigcioma studniami rewizyjnymi i o§mioma wpustami. Na pozostatych odcinkach istnieje tylko
odwodnienie powierzchniowe.

W pasie drogowym przebiega wodociag w160 a poza pasem drogowym kanalizacja teletech-
niczna i napowietrzna lina energetyczna.

5. Opis stanu projektowanego

Przebudowywane drogi powiatowe Nr 07314 i 07315 wg klasyfikacji okreslonej w Rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej sa drogami klasy Z o predkosci projektowej
40 km/h. Gléwnym zadaniem odcinka tych drog przebiegajacych przez Grzebsk jest za-
pewnienie ruchu tranzytowego przez miejscowo$¢ oraz obstuga przylegtego terenu |
powigzanie z drogami nizszych kategorii krzyzujacymi sie w Grzebsku. Przebudowa
drogi polega na wykonaniu po stronie lewej drogi chodnikéw i zwiazanego z tym po-
szerzenia jezdni.

5.1 Warunki gruntowo — wodne

Przeprowadzone badania podioza gruntowego wykazaty, ze do glebokosci 2,0 mw otworach
badawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.
Podloze gruntowe to niewysadzinowe piaski réinoziamiste z domieszka ziaren frakcji zwirowej
lub pojedyriczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograni-
czu piasku pylastego. Sa to grunty $redniozageszczone i zageszczone. Podloze gruntowe
mozemy zakwalifikowac do grupy G1.

5.2 Przekroj poprzeczny

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie ustawienie kraweznika 15x30 cm w odleglosci
3,50 m od osi jezdni, wykonanie chodnika z kostki betonowej brukowej szerokosci 2,00 m
(tacznie z krawgznikiem i obrzezami). W miejscach gdzie odleglo$é miedzy chodnikiem a
ogrodzeniem jest rzedu 10-20 cm projektuje sie chodnik szerszy przylegajacy do cokotu ogro-
dzenia bez obrzeza a na pozostalych odcinkach gdzie pas gruntu poza chodnikiem jest szero-
kosci 0,3-1,7 m projektuje si¢ pas zieleni poza obrzezem. Obrzeza projektuje sie 25x8 cm.
Kraweznik ustawiany bezposrednio przy istniejacej nawierzchni drogi i po poszerzeniu odcin-
kow waskich projektuje sig wbudowywac 16 cm ponad poziom jezdni.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na fawie betonowej z oporem i podsyp-
ce cementowo — piaskowej 1.4, obnizony na wjazdach do posesji oraz obnizony na przejsciu
dla pieszych . Rampa utatwi ruch niepetnosprawnym i osobom z wozkami.

Na odcinku od km 2+900 do 3+033 projektuje sie przekroj potuliczny, poprzez poszerzenie
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lewostronne istniejacej nawierzchni szerokosci 3,50 m do szerokosci 6,50 m, czyli pas za-
mknigty kraweznikiem szerokosci 3,50 m a pas z poboczem szerokoéci 3,0 m. Po stronie lewej
projektuje si¢ chodnik przylegajacy do ogrodzenia terenu osiedla mieszkaniowego. Ten odci-
nek chodnika umozliwi ruch pieszy z osiedla w gigb miejscowoséci — np. do kosciota i do szko-
ly. Stanowi dojscie do przystanku autobusowego od strony zachodniej. Przed skrzyzowaniem
w km 3+033 istnieje chodnik prawostronny, dzieki czemu ruch pieszy ze strony lewej moze byé
przeniesiony na strone prawa. Szerokos¢ jezdni miedzy kraweznikami w przekroju ulicznym
minimum 7,00 m.

Po stronie lewej chodnik zaczyna si¢ poza skrzyzowaniem przy kosciele. W przysziosci po
wybudowaniu przykoscielnego parkingu bedzie taczyé sie z chodnikiem zamykajacym parking.
Przy wejsciu do kociola projektuje sie zatoke postojowa na parkowanie podiuzne, zlokalizo-
wang od km 3+104 do km 3+141. Zatoka umozliwi podjazd pod kosciét samochodom nowo-
zencow lub uczestnikom innych uroczystosci koscielnych. Zatoka bedzie oddzielona od jezdni
krawgznikiem ,lezacym” co umozliwi w przyszlosci polozenie nowej nawierzchni bitumicznej na
jezdni bez konicznosci przebudowy zatoki. Poziom nawierzchni zatoki dzieki takiemu rozwia-
zaniu jest 0 5 cm wyzszy od poziomu jezdni.

5.4, Konstrukcja nawierzchni

Istniejacq nawierzchnie poszerza sig jednostronnie (lewostronnie) na odcinku od km 2+900 do

km 3+033 oraz obustronnie na odcinku od km 6+853 do km 6+715.

Projektuje sig konstrukcje nawierzchni poszerzenia dla ruchu KR 1 z zatacznika Nr 5 Rozpo-

rzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-

kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43

Z 14 maja 1999r.)

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1.a przedstawia sig jak nizej

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 BA 0/12,8 gruboséci 4 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 BA 0/16 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm o ciggtym uziarnieniu stabili-

zowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg PN- S-06102:1997

Przed ulozeniem warstwy podbudowy na poszerzeniu nalezy przycia¢ mechanicznie krawedz

istniejgqcej nawierzchni.

Pomigdzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwa podbudowy z kruszywa tamanego

a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe

zaleca sig stosowac emulsje asfaltows. Podtoze pod wykonywana warstwe powinno byc¢ skro-

pione w ilosci wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powin-

no by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajacym réwnomiernosé skropienia i okre-
STAROSTWO POWIATOWY
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Slony Scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skiadniku) w potaczeniu migdzy-

warstwowym:

- podbudowa z kruszywa -0,7-1,0 kg/m*

- warstwa wigzaca -0,15-0,2 kg./m*

Konstrukcja nawierzchni na zatoce parkingowej przedstawia sie jak nizej:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm

- podsypka cementowa - piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm o ciggtym uziarnieniu stabili-
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm wg PN- S-06102:1997

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach przedstawia sie jak nizej:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grubosci 6 cm

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm

5.5 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy pokrywa sig z przebiegiem istniejacej drogi. Ze wzgledu na pro-
jektowane poszerzenie nastapi przesunigcie projektowanej osi nawierzchni w stosunku do ist-
niejacej, na odcinku od km 2+900 do km 3+058 ze wzgledu na projektowane poszerzenie jed-
nostronne. Na odcinku od km 3+530 do km 3+568 na drodze Nr 07315 i od km 6+800 do km
6+680 na drodze Nr 07314 o$ projektowana nie pokrywa sie z istniejaca — zaprojektowano
korekte przebiegu trasy. Na catym odcinku zatozono dwa punkty kierunkowe oraz cztery za-
tamania.
e PK-1 - km 2+900,00 poczatek projektowanego odcinka
e W-1 - km 3+058,07 skrzyzowanie
e« W-2 - km 3+215,72 zalamanie trasy w lewo
¢ W-3 - km 3+526,74 zalamanie trasy w prawo
e W-4 - km6+853 36 wpisano tuk poziomy w prawo o0 R=950 m
« PK-2 - km 6+715,00 koniec projektowanego odcinka
Szczegotowe parametry przebiegu trasy, wspofrzedne tych punktéw i parametry fuku przed-
stawiono na planie sytuacyjno — wysoko$ciowym.

5.6 Skrzyzowania
Skrzyzowania projektowanej drogi z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej to skrzyzo
wania zwykte. W km 3+058 znajduje sie skrzyzowanie z droga o nawierzchni bitumicznej do
Zabudowan po dawnym PGR. W obrebie skrzyzowania zlokalizowany jest przystanek autobus
sowy. Projektuje sig przediuzenie poszerzenia lewostronnego drogi poza skrzyzowanie. W ten
Sposob utworzy sig miejsce do zatrzymywania sig autobuséw. Skrzyzowanie gdzie krzyzuja sie
drogi Nr 07315 i Nr 07315 do miejscowosci Brzozowo projektuje sie poszerzyé nawierzchnie
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obustronnie w obrebie skrzyzowania.
Skrzyzowania powyzsze przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje sie
wykonanie na poszerzeniu dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej 4+4 cm, na projektowanej
podbudowie. Widocznosé na skrzyzowaniach jest dobra. Pochylenia podiuzne drég podpo-
rzadkowanych czyli istniejacych gminnej i powiatowej nie sq wieksze niz 3% na diugosci co
najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszerstwem przejazdu — tu powiatowej bitumicz-
nej.

5.7 Przekrdj podiuzny
Niwelete krawgznikow zaprojektowano w taki sposéb, aby w przysztosci mozna bylo wykonaé
nowa nawierzchnig na catej szerokosci jezdni i utrzymaé wiasciwa wysokosé kraweznika po-
nad jezdnig. Projektuje sie w zwiazku z powyzszym ustawienie kraweznika 16 cm ponad po-
ziom istniejacej obecnie jezdni lub pod jednie poszerzona.

5.8 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaja na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje poszerzenia na-
wierzchni. Z tabeli robot ziemnych wynika, ze beda do wykonania nasypy i wykopy z czescio-
wym wbudowaniem gruntu z wykopow na miejscu w nasypy pod konstrukcje chodnika i odwie-
zieniem nadmiaru gruntu na odlegto$é do 2 km na odkiad.
- objeto$é wykopow 243 m°
- objeto$é nasypow 90 m’
- zuzycie na miejscu =~ 68 m°
- grunt do odwiezienia 153 m*
W przedmiarze robét doliczono roboty ziemne zwigzane z wykonaniem poszerzenia na-
wierzchni na parkingu.
6. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikéw bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylern poprzecznych i podiuznych do rowéw przydroznych, istniejgcej kana-
lizacji deszczowej oraz powierzchniowo w teren.

7. Zjazdy
W zataczniku do czesci opisowej zestawiono istniejace i projektowane zjazdy z uwzglednie-
niem czesci ich do przebudowy oraz te przewidziane do budowy. Zjazdy do posesji przez
chodnik zaprojektowano wg KPED 03.90. Nawierzchnig na zjazdach projektuje sie z kostki
betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm na posypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na
podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem grubosci 12 cm . Szerokoéé

wjazdow uzalezniona jest od szerokosci bram, a ich lokalizacja od lokalizacji istniejacych i pro-
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8. Roboty rozbidrkowe i kolizje
Na projektowanym odcinku wystepuija roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinkg drzew. W pasie
drogi nie ma zadnych urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych z robotami drogowymi,
W zwigzku z tym nie zachodzi konieczno$é przektadania urzadzen obcych.

9. Oznakowanie

Istniejace oznakowanie jest wiasciwe. Ze wzgledu na poszerzenie nawierzchni istnieje ko-
nieczno$¢ uzupeinienia oznakowania o znaki typu A-12a .zwezenie jezdni dwustronne”. W
czasie prowadzenia rob6t ziemnych wykonawca bedzie musiat zdemontowaé czest znakow |
uBstawic je ponownie. Calo$¢ oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym, a wykaz
istniejacych znakow w zalgczniku nr 8. Na czas budowy wykonawca ustawi oznakowanie wy-

konane wg przediozonego i zatwierdzonego przez inwestora projektu oznakowania na czas
budowy.

10. Technologia robét
Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materialow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-

dan laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegolowych Specyfika-
cjach Technicznych.

11. Wplyw inwestycji na $rodowisko.

11.1. Informacje ogéine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdno&ci drég dzigki wykonaniu projektowanej konstruk-
cji poszerzenia nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek
nie lezacy na obszarze objetym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek
bedzie jedynie modernizowany i w niewielkim stopniu ulegnie zmianie istniejaca oé drogi,
Przebudowa drogi wymaga wycinki 11 drzew i jednej karpy po $cietymh wczesniej drzewie ale
wycinka ta jest zgodna z ustawa o ochronie przyrody, ktéra zezwala na wycinke przydroznych
drzew na podstawie D.U. Nr 92 z 2004 r. poz. 880 art. 86 pkt 5 .

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm wyko-
nane z betonu asfaltowego wbudowanego na goraco wg normy PN-S-96025: 2001. Beton
asfaltowy produkowany bedzie w wytwérniach mas bitumicznych z materiatow kamiennych i
asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producen-
ta atestami i swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie utozona na poszerzeniu na podbu-
dowie z kruszywa tamanego o ciaglym uziarnieniu stabilizowanego mechanicznie wg normy
PN-5-06102:1997. Kruszywo to kamier polny lub odsiany ze zwiru kopalnianego, przekruszony
w zaktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych. Dowozony jest

na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie | Zgggpzczanie, @@%;Wiega
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zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:
- beton asfaltowy;
- emulsja asfaltowa,
- kruszywo tamane na podbudowe,
- kruszywo naturalne (pospdtka | zwir) na pobocza
- prefabrykaty betonowe — krawezniki, obrzeza i kostka brukowa
- rury PVC, kregi betonowe na studnie
- znaki drogowe
Zuzycie paliw t.j. oleju napgdowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac.
Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejacej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcow drogowych i zwilzania zageszczanej pod-
budowy tluczniowej.
11.2. Istniejace obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i skupiska lesne. Brak jest
obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wplywalyby na zmiane czystosci powietrza, poziom
hatasu czy zagrazalby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie dro-
gi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociagu. W chwili obecnej zanieczyszczenia
srodowiska sg determinowane glownie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komu-
nikacj¢ samochodowg oraz pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie na-
wierzchni nadal nie przewiduje sie znaczgacego wzrostu ruchu.

11.3. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatlcone w wyniku dziatalnosci cziowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni
poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnoéé ruchu
drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi
predkosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi
uszkodzeniami na wierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiek-
tow inzynierskich za wyjatkiem przepustow z rur betonowych pod zjazdami.

11.4 Uwagi koricowe

Projektowana droga ma przyjeta przez zarzadce — Powiatowy Zarzad Drog w Miawie

klase techniczng (£) i niskg kategorig ruchu (KR1), co swiadczy, ze nawet w dalszej perspek-
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tywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma wy-
korzystywac elementy istniejgcego obecnie ukfadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie wa-
runki ruchu pojazdoéw i szczegdlnie pieszych. Nie niszczy waloréw istniejacego $rodowiska
przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosysteméw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie
istnieje zagrozenie odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia splywu wéd gruntowych. Konse-
kwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie no-
wych czynnikow wptywajacych degradujaco na $rodowisko. Nie zmniejszy sie warto$é uzyt-
kowa przylegtych do drogi gruntéw. Nie zajdzie konieczno$é zmiany kierunkéw produkcji ro-
slinnej, wielkosci tej produkciji czy rodzajow roslin, ktére mogq byé uprawiane.
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