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Zat. nr 1
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej obstugujace;j
przedsiewziecia o znaczeniu ponadlokalnym w miejscowosci Uniszki Cegielnia, odcinek od km
0+000 do km 1+221,00 potozonym na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi 2, 30, 20,
18/1, 17, 21/4, 19/1, 19/3, 31/5, 101/2, 28, 31/3, 29 gminy Wieczfnia Koscielna, powiat miawski,
wojewodztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wojta Gminy w Wieczfni Koscielnej, 06-

513 Wieczfnia Koscielna w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi zmia-
nami,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.Nr43z 14 maja 1999r.)

¢ Wytyczne Projektowania Drog lll, IV, i V klasy technicznej WPD-2 i WPD-3 wydane przez
GDDP Warszawa w 1995 roku,

¢ Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,,Transprojekt” Warsza-
wa

¢ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych - IBDiIM Warszawa
1997 r,

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa-
runkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06.
2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem
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3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gmin-
nej w miejscowosci Uniszki Cegielnia od km 0+000,00 do km 1+221,00 od skrzyzowania z dro-
gq krajowg Nr 7 Gdansk - Warszawa do skrzyzowania z tg samg drogg na nastepnym skrzyzo-
waniu, polegajgcej na wykonaniu poszerzenia istniejgcej nawierzchni, podbudowy z kruszywa,
dwuwarstwowej nawierzchni z mieszanki mineralno - asfaltowej, poboczy, elementéw odwod-
nienia i oznakowania.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom
lepszy dostep do Srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow. Za-
pewni tez mozliwo$¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowana droga poprawi zde-
cydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom a szczegdlnie poprawi ruch
do istniejgcych zaktadéw produkcyjnych oraz podniesie walory miejscowosci Uniszki Cegielnia
oraz terenéw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie blisko Mtawy moga sta¢
sie miejscem do lokalizacji nowych firm lub nowych osiedlen.

4. Opis stanu istniejaceqo

Droga gminna w miejscowosci Uniszki Cegielnia posiada przekroj szlakowy na odcinku projek-
towanym. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 3,50 m na odcinku od km 0+000
do km 0+631 oraz szerokosci 5,00 m na odcinku 0+952 do km 1+221. Nawierzchnia zostata
wykonana z destruktu asfaltowego o warstwie grubosci 8 cm powstatego z frezowania jezdni
drogi nr 7. Nawierzchnia ta wykazuje wysoki stopieh zuzycia, objawiajgcy sie licznymi speka-
niami odbitymi typu siatkowego, wykruszeniami powierzchniowymi, wybojami, spekaniami po-
przecznymi. Pekniecia siatkowe wystepujg w postaci wzajemnie przecinajacych sie, nieregular-
nie rozmieszczonych, poprzecznych, podtuznych i ukosnych peknieé¢ warstwy bitumicznej, dzie-
lace jej powierzchnie na wieloboki. Obserwujemy tu pekniecia siatkowe w zamknietych oczkach
z niewielkimi wyruszeniami ale zdecydowanie przewazajg pekniecia siatkowe ze znacznymi
wyruszeniami, z wystepowaniem luznych kawatkéw nawierzchni. Wystepuja tu zaréwno peknie-
cia poprzeczne jak i podtuzne, z wyraznymi wykruszeniami na brzegach i miejscowo z siatkg
spekan. Na ocenianym odcinku stwierdzono kilkanascie wybojow — miejsc, gdzie w ktérych uby-
tek nawierzchni ma gteboko$¢ wiekszg niz grubos¢ warstwy Scieralnej nawierzchni. Czes¢ na-
wierzchni byta naprawiana w miejscach wybojow ale taty sg nierowne, potaczone z nawierzch-
nig nieszczelnie (wykruszenia). Zamarzajgca zima woda powoduje dalszg degradacje na-
wierzchni. Na odcinku od km 0+631 do km 0+952 droga posiada nawierzchnie naturalng, grun-
towa, czesciowo wzmacniang zwirem. Droga przebiega w poziomie terenu lub w niewielkim
nasypie. Wzdtuz drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+280 po stronie lewej znajduje sie za-
ktad przerobu drobiu i droga stanowi gtdwng droge dojazdowag do tego zaktadu. Przy drodze

znajdujac sie parkingi dla pracownikow oraz waga samochodowa. Odcinek od km 0+950 do km
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1+221 stanowi dojazd do bazy produkcyjno — sprzetowej Mtawskiego Przedsiebiorstwa Drogo-
wo — Mostowego. W km 0+635 zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga dojazdowg do zakita-
dow ,Hermar” produkujgcych wedliny drobiowe. Przy drodze znajdujg sie pola uprawne oraz
siedliska mieszkalne a takze wyrobisko po nieczynnej zwirowni. W pasie drogowym przebiega
wodocigg w90, gazocigg g63 i g160, kabel telekomunikacyjny, linia energetyczna kablowa i na-
ziemna oraz napowietrzna linia energetyczna.

5. Opis stanu projektowaneqo

Projektowana droga gminna w miejscowosci Uniszki Cegielnia wg klasyfikacji okreslonej w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci pro-
jektowej 40 km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. W zwigzku z powyzszym przy
projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano sie nastepujgcymi przestan-
kami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe.
Gtoéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi zaktadéw produkcyjno-ustugowych, posesji mieszkalnych oraz
pol. Stanowi ona pofgczenie miejscowosci Uniszki Cegielnia z droga Nr 7 z dalej z Mtawg oraz
siedziba gminy Wieczfnig Ko$cielng. W kierunku wschodnim droga taczy sie z drogam do Win-
dyk, Grzybowa, Stawogory i Nowej Wsi. Nie przewiduje sie rowniez w przysztosci aby na projek-
towanej drodze odbywat sie ruchu tranzytowy.

5.1 Przekroj poprzeczny

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie wykonanie poszerzenia odcinka od km 0+000 do
km 0+631 do szerokosci 5,0 m i na nim wykonanie peinej konstrukcji poszerzenia oraz warstwy
wzmacniajgco — profilujgcej na istniejacej jezdni a na catosci nowej warstwy Scieralnej na sze-
rokosci 5,00 m. Na odcinku od km 0+631 do km 0+952 projektuje sie wykonanie robot ziemnych
oraz petnej konstrukcji nawierzchni. Na odcinku od km 0+952 do km 1+221 gdzie droga ma juz
jezdnie szerokosci 5,00 m projektuje sie wzmocnienie istniejgcej nawierzchni i warstwe Scieral-
ng z mieszanki mineralno-asfaltowej. Przebudowa drogi nie wymaga wejscia w pas drogowy
drogi nr 7 poniewaz w czasie przebudowy tej drogi krajowej w roku 2004 wykonano skrzyzowa-
nia z drogami gminnymi.

Podstawowe parametry drogi:

- klasa drogi -L

- szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej -5,00
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- szerokos¢ poboczy z kruszywa -0,75-1,25m

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy bitum.- 2 %

- spadek pobocza -6 %
- nachylenie skarp -1:15
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

Jezdnie projektuje sie o spadku daszkowym i=2,00% w kierunku poboczy. Nachylenie poboczy
6,00% w strone rowu lub terenu.

5.2. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzgadzenia Mini-

stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja
1999r.)

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1.a zmodernizowanej przez pro-
jektanta przedstawia sie jak nizej:

konstrukcja poszerzenia na odcinku od km 0+000 do km 0+631 oraz nowego odcinka od km
04631 do km 0+952

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg PN-EN — 13108-1 0/12,8 mm grubo$ci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-EN — 13108-1 0/16 mm grubosci 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego mechanicznie gru
bosci 20 cm wg PN- S-06102:1997

konstrukcja na istniejgcej jezdni z destruktu

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mmm wg PN-EN — 13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego wg PN-EN — 13108-1 0/16 mm
gruboséci zmiennej

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna (destrukt) na podbudowie z kruszywa naturalnego stabi-
lizowanego mechanicznie (pospoétka, zwir)

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

asfaltowe zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowa. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno

by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie

powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomiernosé skropienia i

okreslony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potaczeniu mie-

dzywarstwowym 0,5-0,7 kg/m? na warstwie podbudowy, 0,2-0,3 kg/m? na warstwie istniejace

pod warstwe wzmacniajaca 0,15-0,2 kg/m? na warstwie wiazacej i wzmacniajacej pod warstwe

Scieralng. Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym pobocza na

szerokosci od 0,75 do 1,25 m kazde. Poboczom nalezy nadaé¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na

odcinkach o przekroju daszkowym.
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Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 m w otworach
badawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.
Podtoze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowe;j
lub pojedynczych otoczakdéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograni-
czu piasku pylastego. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe mo-
zemy zakwalifikowac do grupy G1.

Projektuje sie odnowienie nawierzchni istniejgcego parkingu przy ubojni drobiu poprzez utoze-
nie warstwy wyrownawczo — wzmacniajacej i nowej warstwy $cieralnej. Szczegoétowe rozwigza-

nia przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw normalnych.

5.2 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku wpisano tuki w pietnascie zataman trasy. Punkt poczatkowe i kon-
cowe oraz punkty zatamania trasy opisano za pomocg wspotrzednych. Szczegdtowe parametry
tukow i innych elementow trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym.

5.3 Przekroéj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposdb, aby utrzymaé jednakowag grubosc¢
uktadanej warstwy nawierzchni i dowigzac sie do istniejgcych wjazddéw, jednoczesnie zapewnia-
jac odwodnienie drogi. Spadek podtuzny wynosi na projektowanym odcinku od 0,01 % do 5,71
% a rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajq sie w granicach od 170,40 do 186,32 m,
a wiec przewyzszenie wynosi 15,92 m. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigza-
no w oparciu o szczegdtowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

5.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje poszerzenia na odcin-
ku od km 0+000 do km 0+631 oraz pod nowg konstrukcje jezdni na odcinku od km 0+631 do km
0+952 a wiec wynika z tego, ze bedg do wykonania wykopy z odwiezieniem nadmiaru gruntu

na odlegtos¢ do 5 km.

- objeto$é wykopow 686 m*
- objeto$é nasypéw 174 m®
- Zuzycie na miejscu 138 m*
- grunt do odwiezienia 512 m?

5.5 Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa

nie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych w teren. Projektuje sie wykonanie prze
pustu @ 60 cm w km 0+542, w najnizszym miejscu niwelety aby zapewni¢ przeptyw wod po-
wierzchniowych dla ktorych konstrukcja jezdni moze stanowi¢ przeszkode w naturalnym sply-

wie. Projektuje sie wpust deszczowy w km 0+194 z odprowadzeniem wod opadowych z niego
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przykanalikiem @ 160 cm . Wpust deszczowy z osadnikiem o srednicy $500 z rur zelbetowych
wipro o drugiej klasie wytrzymatosci, typu WU-II-A w wykonaniu wg.KB.4-4.12.1.(5) (D)
5.6 Roboty rozbiérkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiorkowe lecz jedynie karczowanie
drzew kolidujacych z przebudowa. Drzewa projektuje sie usung¢ na odcinku od km 0+521 do
km 0+604 po stronie prawej w ilosci 18 sztuk. Sa to lipy i klony o $rednicy od 35 do 100 cm.

5.7 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy oraz poza pasem wystepu-
ja nastepujace urzadzenia infrastruktury technicznej:

- sie¢ wodociggowa

- kanalizacja deszczowa

- sie¢ gazowa

- sie¢ kablowa telefoniczna podziemna i naziemna

- stupy linii energetycznych

- kable energetyczne.
Mapy geodezyjne nie podajg rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia podziem-
nego takich jak sieci wodociggowe, kable telekomunikacyjne i kable energetyczne itp.. Dlatego
zatozono, ze:
- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu
- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu
- kable telekomunikacyjne zatozono ich posadowienie ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.
Nie ma kolizji w robotach drogowych pomiedzy istniejgcym uzbrojeniem. Sg zblizenia do stupow
energetycznych.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokonaé lokalizacji urzgadzen uzbro-
jenia podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Nie wyklu-
cza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia
podziemnego. Zachowac szczegolna ostroznos¢ w czasie prowadzenia robot ziemnych w pobli-
zu urzadzen.

5.8 Oznakowanie

Projektowana droga posiada oznakowanie pionowego skrzyzowan z droga nr 7, ktore jest prawi-
diowe. Projektuje sie ustawienie dwoch znakoéw D-18 ,parking” do oznaczenia parkingu przy
ubojni drobiu, ustawienie znakéw D1 z tablicami T-6 na skrzyzowaniach przed dogami podpo-
rzadkowanymi oraz na dojazdach tych drég znaki A-7. Oznakowanie na czas budowy sporzadzi i

uzyska odpowiednie uzgodnienia wykonawca robdét.
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5.10 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatdw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-

dan

laboratoryjnych , warunkéw odbioru robdt przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach

Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-

téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystgpieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska

nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za

jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowac materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczgce projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-

wigzania.

7 Przebudowa drogi gminnej w m. Uniszki Cegielnia



USEUGI PROJEKTOWE
mgr inz. Andrzej Dusinski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 023/654 4498

NIP 569-102-19-05 REGON 130231285

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych.

6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga
to

by¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-
nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegoélnosci zgodnie z
ustawg o

odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych robét stwarzajg zagro-

zenie dla osob postronnych jak réwniez dla personelu wykonujacego prace.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadaé
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisow i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robot powinien

opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujagce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pragdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),

- prace w wymuszonej pozyciji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni )

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw (dostarczenie rur
do wbudowania),

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposoéb instruktazu pracownikéw

Nalezy :
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- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikdéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikdéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy roboét

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robé6t budowlanych stosownie do rodza-

ju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobow, substanciji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpadow bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegéinego zagrozenia zdrowia lub

w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggoéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidiowej

eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkoleh wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
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dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotdw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzieki wykonaniu robét ziemnych, projek-
towanej konstrukcji poszerzenia, konstrukcji nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz uzupet-
nienia poboczy, tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmu-
je teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze objetym prawnag forma ochrony
przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmianie istnieja-
ca o$ drég. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4 + 4 cm wyko-
nana z betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco wg normy PN-S-96025: 2001. Beton asfal-
towy produkowany bedzie w wytwdrniach mas bitumicznych z materiatdw kamiennych i asfaltu
drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta ate-
stami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie utozona na istniejacej nawierzchni posa-
dowionej na podbudowie z kruszywa naturalnego (zwirowej) oraz na projektowanej podbudowie.
z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego mechanicznie wg normy PN-S-
06102:1997. Kruszywo to kamien polny lub odsiany ze zwiru kopalnianego, przekruszony w
zaktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych. Dowozony jest na
budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a takze zapobiega zapyla-
niu otoczenia drobnymi frakcjami.W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie do-
wiezienie z zewnatrzi wbudowanie podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywom tamane na podbudowe

- kruszywo naturalne (pospotka i zwir) na pobocza

- prefabrykaty betonowe — kregi na studnie i przepust

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i produkcji zapraw ce-
mentowych.

7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
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zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych. Brak jest obiektow zabu-
dowy, ktére w istotny sposdb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy
zagrazatby czysto$ci wodom powierzchniowym. Istniejagca zabudowa w rejonie drogi posiada
grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg
determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samocho-
dowg oraz pojaz-

dow rolniczych. Ruch jest niewielki.

7.3. Wplyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektow in-
zynierskich.

7.4 Uwagi kohcowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Urzad Gminy w Wieczfni Ko-
Scielnej najnizszg klase techniczng (L) i najnizsza kategorie ruchu (KR1), co swiadczy ze nawet
w dalszej perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia duzego ruchu. Przebudowa drog
ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie
warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walorow istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie dzie-
li jednolitych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odno-
Snie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wdéd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikdéw wptywajacych
degradujgco na $rodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw.
Nie zajdzie konieczno$¢ zmiany kierunkéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodza-
jéw roslin, ktére moga by¢ uprawiane.

autor projektu:
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	2. Podstawa opracowania 
	Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gminnej w miejscowości Uniszki Cegielnia od km 0+000,00 do km 1+221,00 od skrzyżowania z drogą krajową Nr 7 Gdańsk - Warszawa do skrzyżowania z tą samą drogą na następnym skrzyżowaniu, polegającej na wykonaniu poszerzenia  istniejącej nawierzchni, podbudowy z kruszywa, dwuwarstwowej nawierzchni z mieszanki mineralno - asfaltowej, poboczy, elementów odwodnienia i oznakowania.     

