Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej transportu rolnego

relacji Baki — Pogorzel od km 0+000,00 do km 0+706,00 na dziatkach o numerach 71 w obrebie

Baki i 255 w obrebie Pogorzel (Gmina Wieczfnia Koécielna, powiat mtawski, wojewodztwo ma-

zowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacije projektowg opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Wieczfnia Koscielna, 06-513

Wieczfnia Koscielna, w oparciu o:

0
O
O

0

mapy do celéw opiniodawczych w skali 1:2000,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmia-
nami,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U.Nr43z 14 maja 1999r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warun-
kéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)
inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania
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Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi gminnej transpor-
tu rolnego relacji Baki — Pogorzel od km 0+000,00 do km 0+706,00. Poczatek przebudowywanego
odcinka przyjeto w km 0+000,00, na skrzyzowaniu z drogg gminng Wieczfnia Koscielna - Baki —o
nawierzchni bitumicznej. Koniec odcinka znajduje sie na skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr
P2307W Mtawa — Grzybowo — Wieczfnia Koscielna — Peptéwek. Przebudowa drogi polega na wy-
konaniu wzmocnienia podbudowy z kruszywa naturalnego, dwuwarstwowej nawierzchni z betonu
asfaltowego, poboczy i oznakowania.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom
lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktéw. Zmoder-
nizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom.
Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejacej obecnie nawierzchni gruntowe;j
zwirowej sg znaczne a wigzg sie z kilkakrotnym w ciggu roku zabiegiem wypetniania wybojow kru-
szywem i profilowania rowniarkg. Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowos$ci pogorzel
i Baki oraz terendéw przylegtych do drogi, ktdre z uwagi na swoje potozenie moga sta¢ sie miej-
scem do rozwoju agroturystyki lub nowych osiedlen. Usprawni sie potaczenie miedzy tymi miej-
scowosciami.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna Baki - Pogorzel jest w obecnym stanie drogg czesciowo urzgadzong. Przechodzi
przez obszar zabudowy w/w miejscowosci i obszar upraw rolnych, las oraz nieuzytki. Na calym
odcinku posiada nawierzchnie zwirowg grubosci okoto 15 cm wymagajacg wzmocnienia. Droga nie
posiada rowéw. Droga przebiega w terenie pofaldowanym oraz w niewielkich nasypach. Siedliska
zlokalizowane sg tylko po stronie pétnocnej. Poza obszarem zabudowanym w pasie drogowym
nie wystepujg urzadzenia podziemne. Droga w planie posiada siedem zatamanh trasy o réznych
katach zwrotu trasy. Poza pasem drogowym rosng drzewa ktére nie kolidujgce z przebudowa.

5. Opis stanu projektowaneqo

5.1 Zalozenia ogdlne

Projektowana droga gminna Baki - Pogorzel wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy D o predkosci projektowej 40 km/h i w petnym
zakresie obstuguje otaczajgcy teren. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksy-
malnego obnizenia kosztow kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe.

Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu. Nie przewiduje sie réwniez w przy-
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sztosci ruchu tranzytowego na tym odcinku drogi.

5.2 Przekroéj poprzeczny

Na catym odcinku projektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig jedopasowg o nawierzchni z betonu
asfaltowego szerokosci 3,50 m, na istniejacej podbudowie z kruszywa naturalnego (mieszanka
zwiru, pospotki i piasku) stabilizowanej mechanicznie, ktéra zostanie wyprofilowana i wzmocniona
kruszywem naturalnym grubosci srednio 10 cm oraz obustronne pobocza z kruszywa minimum 2 x

0,50 m. Spadek jezdni dwustronny daszkowy. Podstawowe parametry drogi:

- szerokosc¢ korony -min. 4,00 m

- szerokos¢ nawierzchni - 3,50

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -min. 2x 0,50 m
- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek pobocza -6 %

- nachylenie skarp nasypow i rowow -1:1,5

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR1

5.3. Konstrukcja nawierzchni

5.2. Konstrukcja nawierzchni:

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 jak nizej

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg PN-EN-13108-1grubosci 4 cm

- skropienie miedzywarstwowe

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospétki i piaski) stabilizowanego me-
chanicznie wzmocniona kruszywem grubosci $rednio 10 cm

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

asfaltowe zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg. Podtoze pod wykonywana warstwe powinno by¢

skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie po-

winno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$¢ skropienia i okre-

Slony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywar-

stwowym 0,15-0,2 kg/m? na warstwie wiazace;.

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetic¢ kruszywem naturalnym pobocza. Poboczom na-

lezy nadac¢ spadki poprzeczne i=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.

Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 m w otworach ba-

dawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.

Podloze gruntowe to niewysadzinowe piaski roznoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowej lub

pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograniczu pia-

sku pylastego. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe mozemy za

kwalifikowa¢ do grupy G1.
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Szczegobtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow nor-
malnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i koncowy oraz siedem zataman trasy.
Wykonanie petnego zakresu projektowego nie wymaga pozyskania terenu z przylegtych do drogi
dziatek prywatnych.

5.5 Przekroéj podtuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby mozna byto w maksymalnym stop-
niu dostosowac jg do istniejacego terenu. Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do ist-
niejacej do 18 cm nie ma wptywu na istotne pomniejszenie skrajni pionowe.

5.6 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie

odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchniowo w teren. Nie projektuje sie
budowy rowdw i przepustow. Teren zajmowany przez droge sg to odcinki przechodzaca przez
obszary o gruntach piaszczystych a wiec o duzej chtonnosci wod opadowych.

5.7 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiérkowe. .

5.8 Oznakowanie

Projektowana droga nie posiada oznakowania pionowego. Projektuje sie ustawienie dwoch zna-
kéw typu A (A-7,ustgp pierwszenstwa przejazdu”) na skrzyzowaniach z drogami gminna i powiato-
wag oraz znakow A-6b i A-c ,skrzyzowanie z droga podporzadkowang”.

5.9 Technologia robot

Technologie robét oraz wymagania dotyczgace materiatdw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkoéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska

nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za

jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklaraciji
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zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
6. Plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ
Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.
Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)
0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,
¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktéore moga stwarzaé zagrozenie mogq to
byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w czasie
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eternit) nale
zy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegolnosci zgodnie z ustawg o
odpadach.
Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne —jak kanalizacja sanitarna i wodocigag -
szczegolng ostroznosc¢ i uwage nalezy zachowac przy prowadzeniu robét ziemnych. Odkrywki ist-
niejacego uzbrojenia nalezy wykonywaé w porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksploatuja-

cych oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robot.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac

Przebudowa drogi gminnej Baki - Pogorzel



aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowacé i zabezpieczy¢ w celu zalew

nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien opra-

cowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki

- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem

- porazenia prgdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow

- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystapieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c¢) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robé6t budowlanych stosownie do rodzaju

zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i nor

mami,
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- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyroboéw, substancji i preparatéw niebez-
piecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po

uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagrozenia

zdrowia lub w ich sagsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotéow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drég dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje
teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze objetym prawng forma ochrony
przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i w niewielkim stopniu ulegnie
zmianie istniejgca os drogi.

Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfaltowego wbudowa-
nego na gorgco wg normy PN-EN-13108-1. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytworniach
mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania
odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i $wiadectwami jakosci. Nawierzchnia
zostanie utozona na podbudowie z kruszywa naturalnego o ciggtym uziarnieniu stabilizowanego

mechanicznie. Kruszywo na pobocza to zwir kopalniany. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicz-
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nych. Dowozony jest na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a
takze zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewngtrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne na podbudowe i pobocza

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowad.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do chiodzenia zageszczanej konstrukcji nawierzchni asfaltowej i za-
geszczania podbudowy i poboczy.

7.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i nieuzytki. Brak jest obiektéw
zabudowy, ktére w istotny sposdb wplywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy
zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w rejonie drogi posiada gru-
powe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg de-
terminowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg
oraz pojazddéw rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje
sie znaczgcego wzrostu ruchu.

7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego.
Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy
duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni. Nie przewiduje sie konieczno$ci projektowania drogowych obiektéw inzynierskich.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Wéjta Gminy Wieczfnia Koscielna
najnizsza klase techniczng (D) i najnizsza kategorie ruchu (KR1), co swiadczy, ze nawet w dalszej
perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma
wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie wa-
runki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jed-
nolitych ekosystemdéw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie

zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek
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zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie
bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujgco
na Srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow. Nie zajdzie ko-
nieczno$¢ zmiany kierunkdéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajoéw roslin, ktore
moga by¢ uprawiane.
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