Zatacznik Nr 1 do Decyzji Nr 7622-68/2005 z 14.10.2005r.

CHARAKTERYSTYKA
planowanego przedsigwzigcia
Dotyczy: opracowania projektu budowlanego i wykonawczego przebudowy drogi gminne;j
Chmielewko - Wasosze - Grzybowo-Kapusnik - Grzybowo od km 0+000 do km
7+313

1. Dlugo$é przebudowywanego odcinka wynosi 7,3 km. Poczatek znajduje si¢ w m. Chmielewko
na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 07312 o nawierzchni bitumicznej relacji Miawa -
Grzybowo - Wieczfnia Kos$cielna - Peplowo. Koniec znajduje si¢ na skrzyzowaniu z ta sama
droga w m. Grzybowo.

2. Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzigki wykonaniu projektowane;j
konstrukcji nawierzchni i tym samym poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego. Przebudowa
obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze obj¢tym prawng formg
ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany a o$ drogi ulegnie
przesunieciu o 0,50 m tylko na odcinku od m. Grzybowo-Kapusnik do m. Grzybowo.
Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm
wykonana z betonu asfaltowego wbudowanego na goraco wg normy PN-S-96025:2001. Beton
asfaltowy produkowany bedzie w wytwoérniach mas bitumicznych z materialéw kamiennych
i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez
producenta atestami i §wiadectwami jako$ci. Nawierzchnia zostanie utozona na podbudowie
z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci 24 cm wg normy PN-S-
06102:1997. Kruszywo to zwir i pospotka (kopalniane). Nie zawiera zadnych dodatkéw
chemicznych. Dowozony jest na budowe w stanie wilgotnym, co ulatwia wbudowanie
i zageszczanie, a takze zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami.

3. Podstawowe parametry techniczne zgodnie z wymaganiami inwestora - Gminy Wieczfnia
Koscielna oraz obowigzujacym projektantow - Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) przedstawiaja si¢

nastepujaco:

Klasa drogi - L (najnizsza dopuszczona)
Kategoria ruch - KR-1 (najnizsza dopuszczona)
Predkosé projektowa - 40 km/h

Szerokos¢ jezdni -3,50m

Szerokos¢ korony drogi - 0d 6,00 do 8,00 m

Szerokos¢ pasa drogowego na odcinku szlakowym -0d 8,00 dp 13,00 m



Szeroko$¢ pasa drogowego na odcinku zabudowanym - od 6,00 do 8,00 m

Szerokos$¢ poboczy z kruszywa naturalnego -2x125m
Spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny -2%
Spadek pobocza -6%
Nachylenie skarp nasypow i rowow -1:1,5

Odwodnienie powierzchniowe za pomoca rowow przydroznych i przepustow na
odcinku szlakowym oraz $cieki prefabrykowane na odcinku w obszarze zabudowanym.

Z przeprowadzonych w pasie drogowym badan geologicznych wynika, ze podioze
gruntowe charakteryzuje si¢ prostymi i korzystnymi warunkami geotechnicznymi. Do glebokosci
2,0 m w otworach badawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo - wodne
sa dobre. Podtoze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszka ziaren frakcji
zwirowej lub pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystgpuja piaski gliniaste i piaski drobne na
pograniczu piasku pylastego. Sa to grunty $redniozaggszczone i zaggszczone. Podloze gruntowe
mozemy zakwalifikowaé do grupy G1. Nie przewiduje si¢ w projekcie réznych wariantéw
przebudowy drogi, lecz jedynie jedno konkretne rozwigzanie projektowe.

4. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje si¢ dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
dwoch podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy 5100 ton;

- mieszanka kruszywa naturalnego 7500 ton;

- zuzycie paliw tj. oleju napgdowego bedzie zalezne o wyboru w przetargu firmy
wykonawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac;

- nie przewiduje si¢ uzycia energii elektrycznej z istniejacej sieci energetycznej;

- woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociagowej (ujgcie wody
w m. Uniszki Zawadzkie) bedzie potrzebna w niewielkich ilosciach tylko do schladzania

walcow drogowych.

5. Istniejace obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o bardzo rozproszonej zabudowie
mieszkaniowej. Przewazaja obszary upraw rolnych. Brak jest obiektow zabudowy, ktore
w istotny sposéb wplywatyby na zmiang czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby
czystosci wodom powierzchniowym.

Istniejaca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wodg z wodociagu.
W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sa determinowane gléwnie przez indywidualne
paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa oraz pojazdy rolnicze. Z uwagi na brak
twardej nawierzchni na czesci odcinkow ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal

nie przewidyje si¢ ruchu tranzytowego.



6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
bedzie zmienialta krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie konstrukcji nawierzchni poprawi wartosci
architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy
si¢ rowniez halas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi pre¢dkosciami przy duzych
obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztalconej nawierzchni.. Zniknie zjawisko wzniecania
pylu w wyniku przejazdu pojazdéw po suchej nawierzchni gruntowej dzigki zastosowaniu
nawierzchni bezpylnej bitumicznej. Nie przewiduje si¢ koniecznosci projektowania drogowych

obiektéw inzynierskich.

7. Uwagi koncowe
Projektowana droga ma przyjete przez inwestora i zarzadcg - Gming Wieczfnia Koscielna
najnizsza klas¢ techniczng (L) i najnizsza kategori¢ ruchu (KR1), co $wiadczy, ze nawet
w dalszej perspektywie nie jest przewidywana do przenoszenia duzego ruchu. Przebudowana
droga ma wykorzystywa¢ elementy istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac
jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejacego srodowiska przyrodniczego,
nie dzieli jednolitych ekosysteméw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje
zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obniZzenia poziomu wdd
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych.
Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie
nowych czynnikéw wplywajacych degradujace na srodowisko. W trakcie inwestycji nie
przewiduje si¢ powstawania odpadow, nie ma réwniez konieczno$ci zdjgcia i wywiezienia
warstwy ziemi. Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegltych do drogi gruntéw. Nie zajdzie
konieczno$¢ zmiany kierunkéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajow roslin,

ktére moga by¢ uprawiane.
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