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Kier
Gospodarki Komunalnej i Inwestycji
zawierajaca dane, o ktérych mowa w art. 3 ust. | pkt 5 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 roku o
udostegpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. 22008 r. Nr 199 poz. 1227)

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia.

Przedsigwzigcie dotyczy realizacji inwestycji: Przebudowa drogi w miejscowosci Kobialki
na odcinku dtugosci 840 m polozonej na dziatkach nr 38 i 40 w obregbie nr 8, przylegajacej do dzialek:
- obrgb Kobialki: 5, 15/2, 19,27, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 39, 41, 42, 43/2, 47, 48, 92, 93

Planowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie na terenie gminy Wieczfnia Koscielna, powiat
miawski, woj. mazowieckie.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosei, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowym
sposobie wykorzystywania i pokrycia szatg roslinna.

Droga bedaca przedmiotem robét potozona jest w miejscowosci Kobiatki w obrebie nr 8. Poczatek i
koniec drogi znajduje si¢ na skrzyzowaniach z droga powiatowg o nawierzchni bitumicznej Nr 2311W
Wieczfnia Koscielna — Dlugokaty — Dzierzgéwek. Podstawowe parametry techniczne sa zgodne z
wymaganiami inwestora — Gminy Wieczfnia Koscielna oraz obowiazujacym projektantéw —
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999
r. Nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.) przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

klasa drogi - L (najnizsza dopuszczona)
kategoria ruchu - KR (najnizsza dopuszczona)
predkosé projektowa - 40 km/h

szeroko$é nawierzchni -3,50m

szeroko$¢ korony -6,00m

Po przebudowie drogi nie przewiduje si¢ w przyszlodei ruchu tranzytowego.

3. Rodzaj technologii.

Przebudowa drogi ma na celu poprawg przejezdnosei drog i zwigkszenie bezpieczenistwa uczestnikow

ruchu drogowego. Gléwnym zadaniem projektowanego odcinka drogi jest obstuga istniejacego terenu

i poprawa potaczenia miejscowosci Kobiatki z droga powiatowa. Cele te zostang osiagnigte poprzez

ulozenie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego (warstwa wiazaca o gr. 4 cm

oraz warstwa $cieralna o gr. 4 cm po zaggszczeniu) — 2940,00 m? na podbudowie z kruszywa

naturalnego o uziarnieniu 0/31,5 mm. W wyniku robdt powstanie odcinek drogi o tacznej dhugosci

840,00 m.

Ponadto zakres robot przewiduje:

- wzmocnienie istniejacej podbudowy kruszywem naturalnoym o uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanym mechanicznie przy grubosci 15 cm po zaggszczeniu — 4200,00 m?,

- skropienie nawierzchni warstwy wiazacej emulsja asfaltowa w ilosci 0,15+0,20 kg/m? przed
ulozeniem warstwy scieralnej — 2940,00 m?,

- mechaniczne uzupetnianie poboczy kruszywem naturalnym przy grubosci warstwy po zaggszczeniu
6 cm — 1680,00 m?,

- ustawienie pionowych znakéw drogowych odblaskowych — 10 szt,
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Nie przewiduje si¢ w projekcie réznych wariantéw modernizacji drogi lecz jedynie jedno konkretne
rozwiazanie.

5. Przewidywana ilo§¢ wykorzystanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw, materialow,
paliw oraz energii.

W trakcie realizacji w/w inwestycji planuje si¢ dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych
materiatlow: beton asfaltowy, emulsja asfaltowa, kruszywo naturalne, prefabrykaty betonowe.
Kruszywo dowozone bedzie na teren budowy wstanie wilgotnym, co ufatwi wbudowanie
i zageszczenie, a takze zapobiegnie zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami. Kruszywo wykorzystane
w czasie robét nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych.

Zuzycie paliw tj. oleju napedowego bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wykonawczej oraz
rodzaju sprzetu i pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowaé. Nie przewiduje sie uzycia energii
elektrycznej z istniejacej sieci energetycznej. Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej
sieci wodociagowej bedzie potrzebna w niewielkich ilosciach do zwilzania kruszywa w trakcie
zageszezania i schtadzania walcow.

6. Rozwigzania chronigce Srodowisko.

Planowana inwestycja nie spowoduje zagrozenia odno$nie zmiany stosunkdéw gruntowo-wodnych,
a takze nie wplynie na obnizenie poziomu wéd gruntowych. W pasie drogowym modernizowanego
odcinka podloze gruntowe charakteryzuje sig prostymi i korzystnymi warunkami geotechnicznymi.
Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmianie istniejaca o$ drogi.
Przebudowa nie wymaga wycinki drzew. Zastosowanie odpowiedniej technologii podczas
wykonywania robdt budowlanych a takze odpowiednie oznakowanie terenu nie beda wplywac¢ na
trudno$ci w ruchu drogowym. Prace begda prowadzone poza godzinami nocnymi. Po zakoficzeniu
inwestycji teren budowy zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego.

Wykonanie przedsigwzigcia polegajacego na modernizacji drogi oraz zastosowanie whasciwej
technologii bedzie gwarantowato prawidtowa eksploatacje drogi.

W wyniku przeprowadzonych prac poprawi si¢ bezpieczenstwo i plynno$é w ruchu drogowym, a
takze zmniejszy sie emisja halasu wynikajaca dotychczas z ruchu pojazdéw silnikowych z matymi
predkosciami po istnigjacej nawierzchni.

7. Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzonych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

Nie wystgpuje.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko.

Ocenia sig, iz planowana inwestycja nie bgdzie oddziatywata transgranicznie.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie
przyrody znajdujacych si¢ w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsigwzigcia

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie realizowane na terenie Zielunsko — Rzegnowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

Planowane przedsiewziecie nie hedzie oddziatywato na obszary Natura 2000. Najblizszy obszar objety
struktura systemu Natura 2000 znajduje si¢ w odleglosci ok. 20 km.




