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Informacje o planowanym przedsigwzieciu Gosoods ik Komunalne | Inwestye))
zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska

(tekst jednolity: Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6ézn. zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia.

Przedsigwzigcie dotyczy: Przebudowy drogi gminnej Nr G 230924W Wieczfnia-Kolonia —
Grzybowo na dzialce Nr 82, o dlugo$cil227 m. w ramach realizacji inwestycji: Wzmeocnienie
potencjatu inwestycyjnego gminy poprzez modernizacje gminnej sieci drdg, przylegajacej do
dzialek Nr: 60, 62, 63, 64, 65/2, 65/3, 66/1, 66/2, 69/3, 69/2, 70, 71/6, 71/1, 71/4, 73/1, 73/2,
74,717,791, 79/2, 79/5, 79/6, 719/7, 81, 82, 83, 84/6, 84/2, 86, 87, 88, 89/1, 89/2, 89/3, 90, 91,
92, 93, 94, 95, 96/1, 96/2, 96/3, 98.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie na terenie gminy Wieczfnia Koscielna, powiat
miawski, woj. mazowieckie.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowym sposobie wykorzystywania i pokrycia szata roslinng.

Droga bedaca przedmiotem robot znajduje si¢ w miejscowosci Grzybowo. Poczatek drogi
znajduje si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr P 2307W o nawierzchni bitumicznej
i koficzy swoj bieg na skrzyzowaniu z droga gminng G 230908W. Podstawowe parametry
techniczne sg zgodnie z wymaganiami inwestora - Gminy Wieczfnia Koscielna oraz
obowiazujacym projektantéw — Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 1999 r. Nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.)
przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

klasa drogi -L (najnizsza dopuszczona)
kategoria ruchu -KR (najnizsza dopuszczona)
predkosé projektowa - 40 km/h

szerokos¢ drogi -3.50m

Po przebudowie drogi nie przewiduje si¢ ruchu tranzytowego.

3. Rodzaj technologii.

Przebudowa drogi ma na celu poprawg jej przejezdnosci. Wykonanie dwuwarstwowej
nawierzchni bitumicznej zkruszywa naturalnego wplynie na poprawg bezpieczefistwa
wruchu ladowym. Planowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia z kruszywa
naturalnego o grubosci (po zageszczeniu) 4 + 4 cm — 4294,50 m? stabilizowana mechanicznie.
W wyniku robot powstanie odcinek drogi o lacznej dlugosci o 1227 m. Wykonane zostanie
ponadto mechaniczne uzupehianie poboczy kruszywem naturalnym przy grubosci warstwy
po zageszczeniu 6 cm — 3067,50 m2.

4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia.
Nie przewiduje si¢ w projekcie réznych wariantow przebudowy drogi lecz jedynie jedno
konkretne rozwigzanie.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
materialéw, paliw oraz energii.



W trakcie realizacji w/w inwestycji planuje si¢ dowiezienie z zewnatrz kruszywa naturalnego
i jego wbudowanie. Kruszywo wykorzystane w czasie robét to Zzwir i pospolka, ktére nie
zawiera zadnych dodatkéw chemicznych. Kruszywo to dowozone bedzie na teren budowy
w stanie wilgotnym, co ulatwi wbudowanie i zaggszczenie, a takze zapobiegnie zapylaniu
otoczenia drobnymi frakcjami.

Zuzycie paliw tj. oleju napedowego bedzie =zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej oraz rodzaju sprzgtu i pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowaé. Ponadto
w czasie wykonywanych prac nie przewiduje si¢ uzycia energii elektrycznej z istniejacej sieci
energetycznej.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko.

Planowana inwestycja nie spowoduje zagrozenia odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-
wodnych, a takze nie wplynie na obnizenie poziomu wod gruntowych. W pasie drogowym
przebudowywanego odcinka podloze gruntowe charakteryzuje si¢ prostymi i korzystnymi
warunkami geotechnicznymi. Zastosowanie odpowiedniej technologii podczas wykonywania
robot budowlanych a takze odpowiednie oznakowanie terenu nie bgda wplywaé na trudnosci
w ruchu drogowym.

Prace bgda prowadzone poza godzinami nocnymi. Po zakonczeniu inwestycji teren budowy
zostanie doprowadzony do stanu pierwotnego.

Wykonanie przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drogi oraz zastosowanie wlasciwej
technologii bedzie gwarantowalo prawidlowg eksploatacje drogi.

W wyniku przeprowadzonych prac poprawi si¢ bezpieczenstwo oraz plynnoéé w ruchu
drogowym ponadto zmniejszy si¢ emisja halasu wynikajaca dotychczas z ruchu pojazdéw
silnikowych z matymi predkosciami po istniejacej nawierzchni.

7. Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzonych do $rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko.
Nie wystepuje.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.
Ocenia sig, iz planowana inwestycja nie bedzie oddzialywala transgranicznie.

9. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku
o ochronie przyrody znajdujgeych sie w zasieggu znaczgcego oddzialywania
przedsigwzigcia

W poblizu planowanego przedsigwzigcia nie wystgpuja tereny objeta prawng forma ochrony
przyrody. Przedmiotowa inwestycja nie bedzie oddzialywala na obszary Natura 2000.
Najblizszy obszar objety strukturg systemu Natura 2000 znajduje si¢ w odleglosci ok. 16 km.



