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OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ
NA PRZEBUDOWE ULICY CHOPINA WE WLENIU

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki
w zakresie do zgloszenia organowi architektoniczno-budowlanemu robo6t budowlanych
polegajacych na przebudowie drogi gminnej nr 110145D - ul. Chopina we Wleniu. W zakres
projektowanych robot budowlanych wchodzi przebudowa istniejacych nawierzchni: jezdni,
zjazdéw, chodnikow wraz z zapewnieniem wlasciwego odwodnienia projektowanym
nawierzchniom do istniejacych studzienek $ciekowych z wpustami ulicznymi.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomi¢dzy Gming Wlen a ,,OLEX” Firma
Budowlano-Inzynieryjng Aleksander Lorych z Jeleniej Gory oraz:

mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1: 500,

mapa ewidencji gruntoéw w skali 1:1000,

wlasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy,

kopia (wyciag) z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obrgbu
nr 4 miasta Lwowek Slaski — Uchwata Nr XIII/113/11 Rady Miasta Lwowek Slaski
z dnia 27 pazdziernika 2011r. (Dz. Urz. Woj. Dolnoslaskiego z dnia 22.12.2011r. Nr
272, poz. 5123, ze zmianami),

rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430
z1999r. z p. zm.),

rozporzadzenie MI z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690 z 2002r.),
aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy
i katalogi zwigzane z przedmiotem projektu,

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czg$¢ opisowa: opis techniczny

Czgs¢ rysunkowa:

- plan orientacyjny 1:10 000

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- profil podtuzny 1: 50/500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Czesc¢ kosztowa

- przedmiar robot, kosztorys inwestorski, STWIOR.



V. Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem robo6t budowlanych jest przebudowa nawierzchni jezdni wraz z chodnikami,
zjazdami. W ramach wykonanych robdot budowlanych zostanie zapewnione wlasciwe
odwodnienie powierzchniowe nowych nawierzchni poprzez zaprojektowane spadki
poprzeczne i podtuzne, $cieki przykraweznikowe z odprowadzeniem do istniejacych
studzienek Sciekowych z wpustami ulicznymi.

Roboty budowlane beda prowadzone na terenie dzialek nr: 101/3, 103, obreb: 0002 —
Wien 2 (Wlen miasto), w granicach oznaczonych na zataczonej mapie ewidencyjnej.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w centralnej czgsci Miasta Wlen,
bezposrednio w sasiedztwie rynku, po stronie potnocno-wschodniej. Odcinek opracowywanej
drogi stanowi droge gminng nr 110145D - ul. Fryderyka Chopina, ktora pelni w uktadzie
komunikacyjnym miasta funkcje obstugi bezposredniego otoczenia, klasa L — droga lokalna.
Potaczenie z uktadem komunikacyjnym miasta na skrzyzowaniu z ulica — Rynek oraz ul.
Harcerska. Koncowa cze$¢ ulicy po stronie wschodniej jest droga bez przejazdu.

Zakres opracowania obejmuje dziatki 0 numerach ewidencyjnych: 101/3 — glowny cigg ulicy
oraz nr 103 — skrzyzowanie z ul. Harcerska. Ulica posiada jezdni¢ bitumicznag, chodniki
0 nawierzchni bitumicznej w przewarzajacej ilosci oraz kostki i ptytek betonowych
w niewielkiej ilosci. Chodnik po stronie potnocnej ulicy jest ciagly, bezposrednio przy jezdni,
wzdhuz zabudowy uliczne. Chodnik po stronie potudniowej jest odcinkowy. W sgsiedztwie
drogi po obu stronach znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna
oraz na poczatku od strony rynku obiekt publiczny — Osrodek Kultura, Sportu i Turystyki.
Teren pasa drogowego ulicy uzbrojony jest w sieci podziemne: kanalizacj¢ sanitarng
, sie¢ wodociggowa, teletechniczng i sieci energetyczne. Ulica posiada o§wietlenia.

Warunki gruntowo-wodne

No$nos$¢ istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni oceniono na podstawie stanu technicznego
istniejacej nawierzchni bitumicznej. Stan ten nie wskazuje utraty lub braku nosnosci. Stan
istniejacy wymagajacy wymiany nawierzchni bitumicznej wynika przede wszystkim z lat
uzytkowania i z tym spowodowanych nieréwnosci, duzymi ubytkami lepiszcza w masie
bitumicznej. Dlatego decyzja Inwestora jest: wymiana nawierzchni jezdni z wyroéwnaniem
istniejacej podbudowy z kruszywa tamanego.

Warunki gruntowo — wodne podtoza gruntowego ustalono na podstawie opinii geotechnicznej
opracowanej przez firmg¢ - Ustugi Geologiczne i Geodezyjne GEOMETR Agnieszka
Pierzchata Brudka z siedzibg w Szczawnie Zdroju opracowane dla potrzeb przebudowy
wystepujacego W sgsiedztwie rynku.

Z punktu widzenia rozporzadzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych  warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U.2012.463)
w omawianym rejonie mamy do czynienia z prostymi warunkami gruntowymi. Obiekt
zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej.



3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)
Parametry przyjete do projektowania ulicy:

e kategoria drogi: gminna klasy D,

e kategoria ruchu na drodze — KR1/KR2,

e przekrdj uliczny,

e szerokos$¢ jezdni 5,50m,

e nawierzchnia jezdni, chodnikoéw i zjazdow z kostki betonowej brukowej tzw. bruk lub
kostka stylizowana, ptukana,

e podbudowa istniejaca z kruszywa tamanego — profilowana, wyrownana kruszywem
tamanym i stabilizowana mechanicznie,

e pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni - dwustronne, chodnikéw i zjazdow
jednostronne,

e obramowanie nawierzchni jezdni z kraweznikow betonowych najazdowych
wyniesionych ponad $ciek przy krawgznikowy 6cm, na zjazdach i przej$ciach dla
pieszych 2 cm,

Projektowana przebudowa ulicy Fryderyka Chopina zlokalizowana jest w istniejacym pasie
drogowym ulicy tj. na terenie dziatek ewidencyjnych nr 101/3 i 103.

Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego ul. Chopina na poczatkowym
odcinku od rynku do pierwszego zjazdu nie ulega zmianie, tzn. szerokos$¢ jezdni oraz
obustronnych chodnikéw nie ulega zmianie. Istniejagca nawierzchnia jezdni z kostki
kamiennej pozostaje bez przebudowy. Obramowania jezdni kamienne tez bez zmian.
Natomiast istniejace nawierzchnie chodnikow, strona lewa bitumiczna nawierzchnia oraz
strona prawa z kostki betonowej ulegaja przebudowie na nowa kostke betonows, tzw.
brukows lub stylizowana, ptukana. Na odcinku od nawierzchni jezdni z kostki kamiennej do
konca opracowania projektuje si¢ nawierzchnie jezdni z kostki betonowej brukowej tzw. bruk
lubuski lub wielkopolski lub kostke stylizowana, ptukang, grub. 8cm, w przekroju
daszkowym, na wyroéwnanej i sprofilowanej istniejacej podbudowie z kruszywa tamanego,
stabilizowanej mechanicznie. Jezdnie projektuje si¢ na catej dtugosci opracowania szerokosci
5,50m w obramowaniu z kraweznikow betonowych najazdowych wyniesionych 6cm ponad
powierzchnie $cieku przy kraweznikowego. Chodniki projektuje si¢ obustronne o szerokos$ci
od 1,25m do 2,50m w zaleznosci od szerokosci pasa drogowego (przestrzeni pomiedzy
liniami zabudowy). Dla chodnikéw projektuje si¢ nawierzchni¢ z kostki betonowej tzw.
brukowej lub stylizowanej, ptukanej grub. 8cm na podsypce piaskowej oraz podbudowie z
kruszywa tamanego grub. 10cm. Zjazdy otrzymuja rowniez nawierzchnie z kostki betonowej
brukowej jak jezdnia grub. 8cm na podbudowie z kruszywa tamanego, grub. 15cm.
Przebudowane jezdnie, chodniki i zjazdy zaprojektowano obramowaé¢ kraweznikami
drogowymi 22x30cm oraz obrzezami 8x30cm lub opornikami betonowymi 10x20cm na
tawach betonowych z oporami.

Odwodnienie projektowanym nawierzchniom zapewnia si¢ powierzchniowo poprzez nadane
spadki jednostronne dla chodnikéw oraz dwustronne (daszkowe) na jezdni skierowane do
sciekéw liniowych przy kraweznikowych. Odprowadzenie sptywajacych wod ze $ciekow
przykraweznikowych do istniejacych studzienek $ciekowych z  wpustami, ktore
zaprojektowano do przebudowy na nowe z wyposazeniem w nowe witazy uliczne.

W rejonie wejs¢ do budynkoéw mieszkalnych, zjazdow na poszczegodlne nieruchomosci
niwelete chodnikow, w tym zabudowg kraweznikow nalezy zabudowac tak aby dostosowac je
do istniejacej zabudowy, likwidujgc bariery architektoniczne dla osob niepetnosprawnych.
Droga — ulica posiada oswietlenie drogowe, ktore zaprojektowano od remontu polegajacego
na odnowie zabezpieczenia antykorozyjnego stupow.



3.1. Powierzchnia elementéw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej tzw. brukowej lub stylizowanej,
ptukanej, szarej = 753,72 m?
- zjazdy z kostki betonowej - jak jezdnia, szarej = 87,47 m?
- chodniki z kostki betonowej tzw. brukowej lub stylizowanej, ptukanej, grafitowej
= 435,57 m?
Dhugo$¢ zabudowanych elementoéw liniowych:
- krawezniki betonowe (najazdowe) 15x22cm = 270,00 m
- obrzeza betonowe 8x30cm = 40,00 m
- Sciek z kostki betonowej brukowej = 249,00m
Dhugo$c¢ odcinka ulicy w zakresie projektowanej przebudowy wynosi 131,50 m.

3.2. Teren objety opracowaniem projektowym - pas drogowy ulicy Fryderyka Chopina objety
jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego - Uchwata nr 183/XXXVI1/10
Rady Miasta i Gminy Wlen z dnia 17 marca 2010r. w sprawie sporzadzenia zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Wlen w granicach
administracyjnych.

Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa znajduje si¢ w strefie ,,A” $ciset ochrony
konserwatorskiej, strefie ,,B” ochrony podstawowych wartosci kulturowych ,,OW” obserwacji
archeologicznej.

Teren historycznego uktadu urbanistycznego miasta wpisany jest do rejestru zabytkow :
Decyzja nr 833/J z dnia 16.03.1984r.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje
zagrozen dla srodowiska oraz higieny 1 zdrowia uzytkownikéw drogi 1 jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U.2008.199.1227 z p6zn. zm.) uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

— przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na srodowisko;

— przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko.
Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r.
w  sprawie przedsiewzie¢ ~mogacych znaczaco oddzialywa¢ na  $Srodowisko
(Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢ ulicy w zakresie opracowania wynosi 131,75m i nie osigga
wymaganego progu dla przedsiewzie¢ potencjalnie mogacych oddziatywaé na srodowisko,
dla ktorych wymagana jest decyzja uwarunkowan $rodowiskowych tj. przebudowa drogi
0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej 1km oraz obiekty mostowe w ciggu
drogi 0 nawierzchni twardej, z wylaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1 pkt 60). Przebudowa
przedmiotowej ulicy nie wymaga uzyskania decyzji uwarunkowan srodowiskowych.

V. Rozwigzania architektoniczno-budowlane dla branzy drogowej
4. Profil podluzny

Niweleta projektowanej jezdni ulicy po przebudowie pozostaje bez zmian. Wyréwnuje si¢
istniejgce nierownosci dostosowujac poziomy jezdni do istniejacych zjazdow i wejs¢ na
posesje Oraz zapewniajac sprawne odwodnienie powierzchniowe. Spadek podtuzny wynosi
0,0042. Na rysunku przekroj podtuzny pokazano miedzy innymi: rzgdne 1 spadki
projektowanej niwelety oraz tuki poziome i pionowe.



5. Przekroje poprzeczne — konstrukcyjne

Konstrukcje nawierzchni jezdni, zaprojektowano na podstawie okreslonych w opinii
geologicznej warunkéw gruntowo-wodnych podtoza nawierzchni oraz zasad projektowania
konstrukcji nawierzchni zgodnie z rozp. MTIGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43,
p0z.430 z 1999r. z p6zn. Zm.).

Zaprojektowano nast¢pujace konstrukcje nawierzchni:

1) Jezdnla
kostka betonowa tzw. bruk lub kostka stylizowana ptukana, szara , grub. 8cm na
podsypce cementowo-piaskowej, grub. 3cm,
- istniejace podbudowa z kruszywa tamanego po rozbidrce nawierzchni bitumicznej,
wyrownana kruszywem tamanym 0-31,5mm, $rednio 5cm,  sprofilowana
| zaggszezona mechanicznie,

2) ZJazdy indywidualne
kostka betonowa tzw. bruk lub kostka stylizowana ptukana szara , grub. 8cm na
podsypce piaskowej, grub. 3cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub. 15cm, stabilizowana
mechanicznie,
- istniejgce poditoze po korytowaniu sprofilowane 1 zaggszczone po rozbiorce
nawierzchni bitumicznej zjazdow,

3) chodniki:
kostka betonowa tzw. bruk lub kostka stylizowana ptukana, grafitowa , grub. 8cm na
podsypce piaskowej, grub. 3cm,
- podbudowa =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub. 10cm, stabilizowana
mechanicznie,
- istniejace podtoze po korytowaniu sprofilowane 1 zaggszczone PO rozbiodrce
nawierzchni bitumicznej chodnika.

6. Obramowanie jezdni

Nawierzchni¢ jezdni oraz zjazdéw nalezy obramowa¢  kraweznikami betonowymi
najazdowymi 15x22cm zabudowanymi na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
0 Fp=0,06m?. Chodniki od strony zewnetrznej zaprojektowano obramowaé poza linig
zabudowy budynkami lub ogrodzeniami obrzezami betonowymi 8x30cm zabudowanymi na
tawie z oporem z betonu C12/15 o Fp=0,04m?. Krawezniki i obrzeza nalezy zabudowaé
w profilu jak niweleta projektowa, natomiast w planie zgodnie z rysunkiem PZT
dostosowujac do istniejacej zabudowy w planie i profilu.

7. Roboty ziemne

W ramach robét ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni
chodnikow, zjazdow , wykopy — rowki pod krawezniki, obrzeza i oporniki, wykopy pod
przebudowe studzienek $ciekowych wraz z podtaczeniami — przykanalikami.

Po wykonaniu rob6t nawierzchniowych, pozostaty teren nalezy uporzadkowaé, splantowac,



uzupehi¢ ziemig urodzajng i posia¢ trawe. Urobek z robot ziemnych, korytowania nalezy
wywiez 1 sktadowa¢ jako odpad gruntowy.

8. Odwaodnienie jezdni.

Odwodnienie projektowanym nawierzchniom zapewnia si¢ powierzchniowo poprzez nadane
spadki 1 — 2 % skierowane do $ciekoéw liniowych przykrawegznikowych. Odbior sptywajacych
wod opadowych 1 roztopowych nastapi do istniejacych studzienek §ciekowych, ktore nalezy
przebudowac¢ i wyregulowa¢ w planie i profilu.

9. Remont o$wietlenia ulicznego

W ramach robot budowlanych zaprojektowano remont istniejacego oswietlenia polegajacy na
odnowieniu powlok malarskiej na latarniach. Istniejace latarnie sg latarniami stylizowanymi,
niskimi, typu parkowego z pojedynczymi wspornikowymi wysiggnikami i oprawami.

10. Remont zwienczenia studni.

Remont zwienczenia studni polega na wymianie plyty nastudziennej posadowionej na
przygotowanym podtozu betonowym, dostawa i zabudowa standardowej pompy recznej z jej
uruchomieniem.

UWAGI KONCOWE

1. Przy wykonywaniu robot budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone
do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

Teren robdt oraz jego sgsiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

Podstawg wykonania i odbioru robot beda Specyfikacje Techniczne.

wn

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robot kolizji z infrastrukturg podziemng (sieciami
uzbrojenia terenu) nalezy je usunaé a szczegOlowe rozwigzania techniczne nalezy
uzgodni¢ z  wlascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci postepujac zgodnie
zasadami sztuki budowlanej

PROJEKTOWAL:

mgr inz. Aleksander Lorych



