OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO

GRUNTOW ROLNYCH - STRZYZOWIEC

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w
zakresie do zgtoszenia wkasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na przebudowie drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Strzyzowiec — gmina Wlen. W zakres projektowanych
rob6t budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni: gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym na nowg nawierzchnie bitumiczng. Odwodnienie projektowanej nawierzchni
zapewnia sie powierzchniowo poprzez nadanie jej wiasciwych spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z nawierzchni na gruntowe pobocza. W ramach zadania
zaprojektowano przebudowe istniejacego rowu przydroznego odprowadzajgcego wody z terenu drogi
oraz istniejgcych skarp.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Wlen, a Firmg Projektowg ,MAROS” oraz

mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;

mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000

witasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;

rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 1999 r. z p.

zm);
rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

73522000r.zp.zm.);

aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu;

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czesc rysunkowa

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Opis techniczny

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
Cze$¢ kosztowa

- przedmiar robdt, kosztorys inwestorski, STWIOR



IV.  Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym poprzez wykonanie wyréwnania-sprofilowania, $cigcia poboczy gruntowych,
poszerzenia konstrukcji pod jezdnig, pogrubienie istniejacej nawierzchni  kruszywem tamanym i
wykonanie naktadki bitumicznej gr. 4cm. Odcinkowo ze wzgledu na istniejacq niwelete drogi powyzej
Zjazdéw na posesje lub podmuréwek betonowych ogrodzen zostanie wykonane nowe koryto jezdni
wraz z petng nowg konstrukcjg nawierzchni do poziomu projektowanej nowej niwelety drogi
uwzgledniajacej poziomy / wysokosci istniejacej zabudowy. Nowe koryto jezdni wraz z peing
konstrukcjg zostanie wykonane réwniez od km 0+870,00, gdyz w miare uptywu lat uzytkownicy drogi
zmienili jej przebieg i istniejacy Slad drogi nie pokrywa sie z dziatkg ewidencyjna drogowa. W ramach
wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wfasciwe odwodnienie powierzchniowe nowych
nawierzchni.

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 328, 190 — obreb Strzyzowiec gmina Wlen
na zafgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:5000. Dziatka nr 190 znajduje si¢ w Zarzadzie Drog
Powiatowych Lwéwek Slaski

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Strzyzowiec jako droga dojazdowa z drogi
powiatowej nr 2491D do kilku zabudowan siedliskowych oraz do gruntéw rolnych zlokalizowanych po
obu stronach drogi . Jest to droga o nawierzchni nieulepszonej, w wigkszosci dtugosci gruntowa
wzmocniona kruszywem tamanym ( kolejne naprawy polegajace na wykonywaniu wyréwnywania
kruszywem tamanym) co spowodowato wyniesienie jej niwelety, na niektorych odcinkach powyzej
przylegajacego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego 4,50 — 11,00m. Istniejaca jezdnia z kruszywa 2,50 —
3,50m. Pobocza gruntowe w cze$ci trawiaste. Teren drogi i tereny w sgsiedztwie nie uzbrojone.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niedostateczny. Wystepujg duze powierzchnie nawierzchni
rozmytej, uszkodzone pobocza gruntowe, wyryte przez wode bruzdy. W wyniki zniszczen i eksploatacji
wystapity wyboje i przetomy co spowodowato wystepowanie nierdbwnosci nawierzchni poprzecznych jak
i podtuznych. Wystepujg zastoiny wodne po opadach, brak sptywu wod opadowych powierzchniowych.
Od km 0+430,00 po stronie lewej drogi znajduje sie row odprowadzajacy wody z przylegtej skarpy. Roéw
nieutrzymywany, w catosci zarosniety krzakami. Row z wylotem na tereny PKP.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)

Parametry przyjete do projektowania drogi:

o szerokos¢ jezdni 3,50 m;

» szerokos¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem tamanym 0,50-0,75m; gr. 10cm;

» nawierzchnia bitumiczna gr.4cm z betonu asfaltowego;

* podbudowa z kruszywa tamanego,

» pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne od 2% do 3%, powinno zapewni¢
sprawny sptyw wod opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem
tamanym,

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie ulega zmianie. W ramach przebudowy istniejgca
nawierzchnia z kruszywa zostanie wzmocniona poprzez profilowanie, wyréwnanie z zageszczeniem
kruszywem tamanym grubosci srednio 10-15 cm, utozeniem nowej warstwy z kruszywa tamanego o
grubo$ci warstwy 10 cm. Na catosci zostanie wykonana nawierzchnia jednowarstwowa bitumiczna tj.



warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm.

Na odcinku od km 0+870,00 z uwagi na przywrdcenie pierwotnego przebiegu drogi zaprojektowano
korytowanie na petng konstrukcje jezdni. Podtoze gruntowe po korytowaniu nalezy wyprofilowac¢ oraz
zagescic. Nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego o grubosci 15cm oraz
podbudowe z kruszywa tamanego o gr. 20+10cm. Na warstwie kruszywa zostanie wykonana
nawierzchnia jednowarstwowa tj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm. UWAGA: Na
odcinku od km 0+850,00 nalezy wytyczy¢ geodezyjnie pas drogowy.

Szerokos¢ jezdni 3,50m plus obustronne pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym o
szerokosci 0,50 — 0,75m. W rejonie wigczenia do drogi powiatowej krawedz jezdni wyokragli¢ tukiem o
promieniu R=6,00m.

Zaprojektowano jedng mijanke: od km 0+340,84 do km 0+375,65 o dtugo$ci 31,98m i szeroko$ci 5,00m
tacznie z jezdnig zasadnicza.

Istniejacy row po stronie lewej nalezy oczyscic z krzakow i wyprofilowa¢. Row na odcinku od km 0+860
do km 04910 nalezy przebudowac zgodnie z rysunkiem PZT oraz przekrojem D-D. Istniejacy przepust
nalezy rozebrac.

3.1. Powierzchnia elementdw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia =3750,23m?
- Zzjazdy = 6,00 m?
- pobocza utwardzone kruszywem = 1570,50m?

Diugo$¢ odcinka drogi wiejskiej projektowanej przebudowy w zakresie opracowania wynosi 995,45 m.

3.2. Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie
podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

- przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko;

- przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 995,45m i nie osigga wymaganego progu dla przedsigwzie¢
potencjalnie mogacych oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagana jest decyzja uwarunkowan
Srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyze;
1km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1
pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi dotyczy tylko branzy drogowe;.

Biorac powyzsze pod uwage uznano, ze przedmiotowe zadanie nie wpisuje sie¢ w zatozen cytowanych
przepisow, dlatego uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest niewymagalne.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Na poczatkowym odcinku — zjazd z drogi
powiatowe] zaprojektowano normatywny spadek podtuzny nie przekraczajacy 5%. Na dalszym odcinku



do konca opracowania zachowano istniejacq niwelete z uwagg aby zapewniata przy spadku
poprzecznym 2% odwodnienie powierzchniowe w kierunku  gruntowych poboczy wzmocnionych
kruszywem tamanym. Niweleta ze wzgledu na zaprojektowang warstwe wyrownawczo-profilujacg i
gdérng warstwe z kruszywa oraz warstwe scieralng z asfaltobetonu zostanie podniesiona srednio 0 24 —
29 cm w stosunku do niwelety istniejacego terenu.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. od 10 do 15 cm ,
stabilizowana mechanicznie;
- podtoze: istniejgca droga gruntowa wzmocniona kruszywem tamanym wyréwnana |
sprofilowana z zaggszczeniem mechanicznym.
2) jezdnia (petna konstrukcja):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm
- istniejgce podioze gruntowe

3) jezdnia — mijanki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana mechanicznie;
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm
- istniejgce podioze gruntowe

7. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni z
petng konstrukcjg, na mijankach, zdjecie nadmiaru gruntu z poboczy wraz z wywozem nadmiar gruntu.
Po wykonaniu robét nawierzchniowych w jezdni i na poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetni¢ ziemig urodzajng i posiac trawe.

8. Odwodnienie
Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie poprzez

zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe na
gruntowe pobocza wzmocnione Kruszywem.



WAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakorczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robét kolizji z infrastrukturg podziemna (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wifascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTOWAL:

mgr inz. Justyna Polak
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DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO

GRUNTOW ROLNYCH - STRZYZOWIEC

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w
zakresie do zgtoszenia wkasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na przebudowie drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Strzyzowiec — gmina Wlen. W zakres projektowanych
rob6t budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni: gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym na nowg nawierzchnie bitumiczng. Odwodnienie projektowanej nawierzchni
zapewnia sie powierzchniowo poprzez nadanie jej wiasciwych spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z nawierzchni na gruntowe pobocza. W ramach zadania
zaprojektowano przebudowe istniejacego rowu przydroznego odprowadzajgcego wody z terenu drogi
oraz istniejgcych skarp.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Wlen, a Firmg Projektowg ,MAROS” oraz

mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;

mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000

witasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;

rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 1999 r. z p.

zm);
rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

73522000r.zp.zm.);

aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu;

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czesc rysunkowa

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Opis techniczny

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
Cze$¢ kosztowa

- przedmiar robdt, kosztorys inwestorski, STWIOR



IV.  Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym poprzez wykonanie wyréwnania-sprofilowania, $cigcia poboczy gruntowych,
poszerzenia konstrukcji pod jezdnig, pogrubienie istniejacej nawierzchni  kruszywem tamanym i
wykonanie naktadki bitumicznej gr. 4cm. Odcinkowo ze wzgledu na istniejacq niwelete drogi powyzej
Zjazdéw na posesje lub podmuréwek betonowych ogrodzen zostanie wykonane nowe koryto jezdni
wraz z petng nowg konstrukcjg nawierzchni do poziomu projektowanej nowej niwelety drogi
uwzgledniajacej poziomy / wysokosci istniejacej zabudowy. Nowe koryto jezdni wraz z peing
konstrukcjg zostanie wykonane réwniez od km 0+870,00, gdyz w miare uptywu lat uzytkownicy drogi
zmienili jej przebieg i istniejacy Slad drogi nie pokrywa sie z dziatkg ewidencyjna drogowa. W ramach
wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wfasciwe odwodnienie powierzchniowe nowych
nawierzchni.

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 328, 190 — obreb Strzyzowiec gmina Wlen
na zafgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:5000. Dziatka nr 190 znajduje si¢ w Zarzadzie Drog
Powiatowych Lwéwek Slaski

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Strzyzowiec jako droga dojazdowa z drogi
powiatowej nr 2491D do kilku zabudowan siedliskowych oraz do gruntéw rolnych zlokalizowanych po
obu stronach drogi . Jest to droga o nawierzchni nieulepszonej, w wigkszosci dtugosci gruntowa
wzmocniona kruszywem tamanym ( kolejne naprawy polegajace na wykonywaniu wyréwnywania
kruszywem tamanym) co spowodowato wyniesienie jej niwelety, na niektorych odcinkach powyzej
przylegajacego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego 4,50 — 11,00m. Istniejaca jezdnia z kruszywa 2,50 —
3,50m. Pobocza gruntowe w cze$ci trawiaste. Teren drogi i tereny w sgsiedztwie nie uzbrojone.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niedostateczny. Wystepujg duze powierzchnie nawierzchni
rozmytej, uszkodzone pobocza gruntowe, wyryte przez wode bruzdy. W wyniki zniszczen i eksploatacji
wystapity wyboje i przetomy co spowodowato wystepowanie nierdbwnosci nawierzchni poprzecznych jak
i podtuznych. Wystepujg zastoiny wodne po opadach, brak sptywu wod opadowych powierzchniowych.
Od km 0+430,00 po stronie lewej drogi znajduje sie row odprowadzajacy wody z przylegtej skarpy. Roéw
nieutrzymywany, w catosci zarosniety krzakami. Row z wylotem na tereny PKP.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)

Parametry przyjete do projektowania drogi:

o szerokos¢ jezdni 3,50 m;

» szerokos¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem tamanym 0,50-0,75m; gr. 10cm;

» nawierzchnia bitumiczna gr.4cm z betonu asfaltowego;

* podbudowa z kruszywa tamanego,

» pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne od 2% do 3%, powinno zapewni¢
sprawny sptyw wod opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem
tamanym,

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie ulega zmianie. W ramach przebudowy istniejgca
nawierzchnia z kruszywa zostanie wzmocniona poprzez profilowanie, wyréwnanie z zageszczeniem
kruszywem tamanym grubosci srednio 10-15 cm, utozeniem nowej warstwy z kruszywa tamanego o
grubo$ci warstwy 10 cm. Na catosci zostanie wykonana nawierzchnia jednowarstwowa bitumiczna tj.



warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm.

Na odcinku od km 0+870,00 z uwagi na przywrdcenie pierwotnego przebiegu drogi zaprojektowano
korytowanie na petng konstrukcje jezdni. Podtoze gruntowe po korytowaniu nalezy wyprofilowac¢ oraz
zagescic. Nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego o grubosci 15cm oraz
podbudowe z kruszywa tamanego o gr. 20+10cm. Na warstwie kruszywa zostanie wykonana
nawierzchnia jednowarstwowa tj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm. UWAGA: Na
odcinku od km 0+850,00 nalezy wytyczy¢ geodezyjnie pas drogowy.

Szerokos¢ jezdni 3,50m plus obustronne pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym o
szerokosci 0,50 — 0,75m. W rejonie wigczenia do drogi powiatowej krawedz jezdni wyokragli¢ tukiem o
promieniu R=6,00m.

Zaprojektowano jedng mijanke: od km 0+340,84 do km 0+375,65 o dtugo$ci 31,98m i szeroko$ci 5,00m
tacznie z jezdnig zasadnicza.

Istniejacy row po stronie lewej nalezy oczyscic z krzakow i wyprofilowa¢. Row na odcinku od km 0+860
do km 04910 nalezy przebudowac zgodnie z rysunkiem PZT oraz przekrojem D-D. Istniejacy przepust
nalezy rozebrac.

3.1. Powierzchnia elementdw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia =3750,23m?
- Zzjazdy = 6,00 m?
- pobocza utwardzone kruszywem = 1570,50m?

Diugo$¢ odcinka drogi wiejskiej projektowanej przebudowy w zakresie opracowania wynosi 995,45 m.

3.2. Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie
podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

- przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko;

- przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 995,45m i nie osigga wymaganego progu dla przedsigwzie¢
potencjalnie mogacych oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagana jest decyzja uwarunkowan
Srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyze;
1km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1
pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi dotyczy tylko branzy drogowe;.

Biorac powyzsze pod uwage uznano, ze przedmiotowe zadanie nie wpisuje sie¢ w zatozen cytowanych
przepisow, dlatego uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest niewymagalne.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Na poczatkowym odcinku — zjazd z drogi
powiatowe] zaprojektowano normatywny spadek podtuzny nie przekraczajacy 5%. Na dalszym odcinku



do konca opracowania zachowano istniejacq niwelete z uwagg aby zapewniata przy spadku
poprzecznym 2% odwodnienie powierzchniowe w kierunku  gruntowych poboczy wzmocnionych
kruszywem tamanym. Niweleta ze wzgledu na zaprojektowang warstwe wyrownawczo-profilujacg i
gdérng warstwe z kruszywa oraz warstwe scieralng z asfaltobetonu zostanie podniesiona srednio 0 24 —
29 cm w stosunku do niwelety istniejacego terenu.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. od 10 do 15 cm ,
stabilizowana mechanicznie;
- podtoze: istniejgca droga gruntowa wzmocniona kruszywem tamanym wyréwnana |
sprofilowana z zaggszczeniem mechanicznym.
2) jezdnia (petna konstrukcja):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm
- istniejgce podioze gruntowe

3) jezdnia — mijanki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana mechanicznie;
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm
- istniejgce podioze gruntowe

7. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni z
petng konstrukcjg, na mijankach, zdjecie nadmiaru gruntu z poboczy wraz z wywozem nadmiar gruntu.
Po wykonaniu robét nawierzchniowych w jezdni i na poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetni¢ ziemig urodzajng i posiac trawe.

8. Odwodnienie
Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie poprzez

zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe na
gruntowe pobocza wzmocnione Kruszywem.



WAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakorczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robét kolizji z infrastrukturg podziemna (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wifascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTOWAL:

mgr inz. Justyna Polak



OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO

GRUNTOW ROLNYCH - STRZYZOWIEC

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w
zakresie do zgtoszenia wkasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na przebudowie drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Strzyzowiec — gmina Wlen. W zakres projektowanych
rob6t budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni: gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym na nowg nawierzchnie bitumiczng. Odwodnienie projektowanej nawierzchni
zapewnia sie powierzchniowo poprzez nadanie jej wiasciwych spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z nawierzchni na gruntowe pobocza. W ramach zadania
zaprojektowano przebudowe istniejacego rowu przydroznego odprowadzajgcego wody z terenu drogi
oraz istniejgcych skarp.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Wlen, a Firmg Projektowg ,MAROS” oraz

mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;

mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000

witasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;

rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 1999 r. z p.

zm);
rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

73522000r.zp.zm.);

aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu;

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czesc rysunkowa

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Opis techniczny

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
Cze$¢ kosztowa

- przedmiar robdt, kosztorys inwestorski, STWIOR



IV.  Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym poprzez wykonanie wyréwnania-sprofilowania, $cigcia poboczy gruntowych,
poszerzenia konstrukcji pod jezdnig, pogrubienie istniejacej nawierzchni  kruszywem tamanym i
wykonanie naktadki bitumicznej gr. 4cm. Odcinkowo ze wzgledu na istniejacq niwelete drogi powyzej
Zjazdéw na posesje lub podmuréwek betonowych ogrodzen zostanie wykonane nowe koryto jezdni
wraz z petng nowg konstrukcjg nawierzchni do poziomu projektowanej nowej niwelety drogi
uwzgledniajacej poziomy / wysokosci istniejacej zabudowy. Nowe koryto jezdni wraz z peing
konstrukcjg zostanie wykonane réwniez od km 0+870,00, gdyz w miare uptywu lat uzytkownicy drogi
zmienili jej przebieg i istniejacy Slad drogi nie pokrywa sie z dziatkg ewidencyjna drogowa. W ramach
wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wfasciwe odwodnienie powierzchniowe nowych
nawierzchni.

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 328, 190 — obreb Strzyzowiec gmina Wlen
na zafgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:5000. Dziatka nr 190 znajduje si¢ w Zarzadzie Drog
Powiatowych Lwéwek Slaski

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Strzyzowiec jako droga dojazdowa z drogi
powiatowej nr 2491D do kilku zabudowan siedliskowych oraz do gruntéw rolnych zlokalizowanych po
obu stronach drogi . Jest to droga o nawierzchni nieulepszonej, w wigkszosci dtugosci gruntowa
wzmocniona kruszywem tamanym ( kolejne naprawy polegajace na wykonywaniu wyréwnywania
kruszywem tamanym) co spowodowato wyniesienie jej niwelety, na niektorych odcinkach powyzej
przylegajacego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego 4,50 — 11,00m. Istniejaca jezdnia z kruszywa 2,50 —
3,50m. Pobocza gruntowe w cze$ci trawiaste. Teren drogi i tereny w sgsiedztwie nie uzbrojone.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niedostateczny. Wystepujg duze powierzchnie nawierzchni
rozmytej, uszkodzone pobocza gruntowe, wyryte przez wode bruzdy. W wyniki zniszczen i eksploatacji
wystapity wyboje i przetomy co spowodowato wystepowanie nierdbwnosci nawierzchni poprzecznych jak
i podtuznych. Wystepujg zastoiny wodne po opadach, brak sptywu wod opadowych powierzchniowych.
Od km 0+430,00 po stronie lewej drogi znajduje sie row odprowadzajacy wody z przylegtej skarpy. Roéw
nieutrzymywany, w catosci zarosniety krzakami. Row z wylotem na tereny PKP.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)

Parametry przyjete do projektowania drogi:

o szerokos¢ jezdni 3,50 m;

» szerokos¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem tamanym 0,50-0,75m; gr. 10cm;

» nawierzchnia bitumiczna gr.4cm z betonu asfaltowego;

* podbudowa z kruszywa tamanego,

» pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne od 2% do 3%, powinno zapewni¢
sprawny sptyw wod opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem
tamanym,

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie ulega zmianie. W ramach przebudowy istniejgca
nawierzchnia z kruszywa zostanie wzmocniona poprzez profilowanie, wyréwnanie z zageszczeniem
kruszywem tamanym grubosci srednio 10-15 cm, utozeniem nowej warstwy z kruszywa tamanego o
grubo$ci warstwy 10 cm. Na catosci zostanie wykonana nawierzchnia jednowarstwowa bitumiczna tj.



warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm.

Na odcinku od km 0+870,00 z uwagi na przywrdcenie pierwotnego przebiegu drogi zaprojektowano
korytowanie na petng konstrukcje jezdni. Podtoze gruntowe po korytowaniu nalezy wyprofilowac¢ oraz
zagescic. Nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego o grubosci 15cm oraz
podbudowe z kruszywa tamanego o gr. 20+10cm. Na warstwie kruszywa zostanie wykonana
nawierzchnia jednowarstwowa tj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm. UWAGA: Na
odcinku od km 0+850,00 nalezy wytyczy¢ geodezyjnie pas drogowy.

Szerokos¢ jezdni 3,50m plus obustronne pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym o
szerokosci 0,50 — 0,75m. W rejonie wigczenia do drogi powiatowej krawedz jezdni wyokragli¢ tukiem o
promieniu R=6,00m.

Zaprojektowano jedng mijanke: od km 0+340,84 do km 0+375,65 o dtugo$ci 31,98m i szeroko$ci 5,00m
tacznie z jezdnig zasadnicza.

Istniejacy row po stronie lewej nalezy oczyscic z krzakow i wyprofilowa¢. Row na odcinku od km 0+860
do km 04910 nalezy przebudowac zgodnie z rysunkiem PZT oraz przekrojem D-D. Istniejacy przepust
nalezy rozebrac.

3.1. Powierzchnia elementdw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia =3750,23m?
- Zzjazdy = 6,00 m?
- pobocza utwardzone kruszywem = 1570,50m?

Diugo$¢ odcinka drogi wiejskiej projektowanej przebudowy w zakresie opracowania wynosi 995,45 m.

3.2. Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie
podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

- przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko;

- przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 995,45m i nie osigga wymaganego progu dla przedsigwzie¢
potencjalnie mogacych oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagana jest decyzja uwarunkowan
Srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyze;
1km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1
pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi dotyczy tylko branzy drogowe;.

Biorac powyzsze pod uwage uznano, ze przedmiotowe zadanie nie wpisuje sie¢ w zatozen cytowanych
przepisow, dlatego uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest niewymagalne.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Na poczatkowym odcinku — zjazd z drogi
powiatowe] zaprojektowano normatywny spadek podtuzny nie przekraczajacy 5%. Na dalszym odcinku



do konca opracowania zachowano istniejacq niwelete z uwagg aby zapewniata przy spadku
poprzecznym 2% odwodnienie powierzchniowe w kierunku  gruntowych poboczy wzmocnionych
kruszywem tamanym. Niweleta ze wzgledu na zaprojektowang warstwe wyrownawczo-profilujacg i
gdérng warstwe z kruszywa oraz warstwe scieralng z asfaltobetonu zostanie podniesiona srednio 0 24 —
29 cm w stosunku do niwelety istniejacego terenu.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. od 10 do 15 cm ,
stabilizowana mechanicznie;
- podtoze: istniejgca droga gruntowa wzmocniona kruszywem tamanym wyréwnana |
sprofilowana z zaggszczeniem mechanicznym.
2) jezdnia (petna konstrukcja):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm
- istniejgce podioze gruntowe

3) jezdnia — mijanki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana mechanicznie;
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm
- istniejgce podioze gruntowe

7. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni z
petng konstrukcjg, na mijankach, zdjecie nadmiaru gruntu z poboczy wraz z wywozem nadmiar gruntu.
Po wykonaniu robét nawierzchniowych w jezdni i na poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetni¢ ziemig urodzajng i posiac trawe.

8. Odwodnienie
Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie poprzez

zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe na
gruntowe pobocza wzmocnione Kruszywem.



WAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakorczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robét kolizji z infrastrukturg podziemna (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wifascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.
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mgr inz. Justyna Polak



OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO

GRUNTOW ROLNYCH - STRZYZOWIEC

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w
zakresie do zgtoszenia wkasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na przebudowie drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Strzyzowiec — gmina Wlen. W zakres projektowanych
rob6t budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni: gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym na nowg nawierzchnie bitumiczng. Odwodnienie projektowanej nawierzchni
zapewnia sie powierzchniowo poprzez nadanie jej wiasciwych spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z nawierzchni na gruntowe pobocza. W ramach zadania
zaprojektowano przebudowe istniejacego rowu przydroznego odprowadzajgcego wody z terenu drogi
oraz istniejgcych skarp.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Wlen, a Firmg Projektowg ,MAROS” oraz

mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;

mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000

witasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;

rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 1999 r. z p.

zm);
rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

73522000r.zp.zm.);

aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu;

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czesc rysunkowa

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Opis techniczny

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
Cze$¢ kosztowa

- przedmiar robdt, kosztorys inwestorski, STWIOR



IV.  Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym poprzez wykonanie wyréwnania-sprofilowania, $cigcia poboczy gruntowych,
poszerzenia konstrukcji pod jezdnig, pogrubienie istniejacej nawierzchni  kruszywem tamanym i
wykonanie naktadki bitumicznej gr. 4cm. Odcinkowo ze wzgledu na istniejacq niwelete drogi powyzej
Zjazdéw na posesje lub podmuréwek betonowych ogrodzen zostanie wykonane nowe koryto jezdni
wraz z petng nowg konstrukcjg nawierzchni do poziomu projektowanej nowej niwelety drogi
uwzgledniajacej poziomy / wysokosci istniejacej zabudowy. Nowe koryto jezdni wraz z peing
konstrukcjg zostanie wykonane réwniez od km 0+870,00, gdyz w miare uptywu lat uzytkownicy drogi
zmienili jej przebieg i istniejacy Slad drogi nie pokrywa sie z dziatkg ewidencyjna drogowa. W ramach
wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wfasciwe odwodnienie powierzchniowe nowych
nawierzchni.

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 328, 190 — obreb Strzyzowiec gmina Wlen
na zafgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:5000. Dziatka nr 190 znajduje si¢ w Zarzadzie Drog
Powiatowych Lwéwek Slaski

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Strzyzowiec jako droga dojazdowa z drogi
powiatowej nr 2491D do kilku zabudowan siedliskowych oraz do gruntéw rolnych zlokalizowanych po
obu stronach drogi . Jest to droga o nawierzchni nieulepszonej, w wigkszosci dtugosci gruntowa
wzmocniona kruszywem tamanym ( kolejne naprawy polegajace na wykonywaniu wyréwnywania
kruszywem tamanym) co spowodowato wyniesienie jej niwelety, na niektorych odcinkach powyzej
przylegajacego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego 4,50 — 11,00m. Istniejaca jezdnia z kruszywa 2,50 —
3,50m. Pobocza gruntowe w cze$ci trawiaste. Teren drogi i tereny w sgsiedztwie nie uzbrojone.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niedostateczny. Wystepujg duze powierzchnie nawierzchni
rozmytej, uszkodzone pobocza gruntowe, wyryte przez wode bruzdy. W wyniki zniszczen i eksploatacji
wystapity wyboje i przetomy co spowodowato wystepowanie nierdbwnosci nawierzchni poprzecznych jak
i podtuznych. Wystepujg zastoiny wodne po opadach, brak sptywu wod opadowych powierzchniowych.
Od km 0+430,00 po stronie lewej drogi znajduje sie row odprowadzajacy wody z przylegtej skarpy. Roéw
nieutrzymywany, w catosci zarosniety krzakami. Row z wylotem na tereny PKP.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)

Parametry przyjete do projektowania drogi:

o szerokos¢ jezdni 3,50 m;

» szerokos¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem tamanym 0,50-0,75m; gr. 10cm;

» nawierzchnia bitumiczna gr.4cm z betonu asfaltowego;

* podbudowa z kruszywa tamanego,

» pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne od 2% do 3%, powinno zapewni¢
sprawny sptyw wod opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem
tamanym,

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie ulega zmianie. W ramach przebudowy istniejgca
nawierzchnia z kruszywa zostanie wzmocniona poprzez profilowanie, wyréwnanie z zageszczeniem
kruszywem tamanym grubosci srednio 10-15 cm, utozeniem nowej warstwy z kruszywa tamanego o
grubo$ci warstwy 10 cm. Na catosci zostanie wykonana nawierzchnia jednowarstwowa bitumiczna tj.



warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm.

Na odcinku od km 0+870,00 z uwagi na przywrdcenie pierwotnego przebiegu drogi zaprojektowano
korytowanie na petng konstrukcje jezdni. Podtoze gruntowe po korytowaniu nalezy wyprofilowac¢ oraz
zagescic. Nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego o grubosci 15cm oraz
podbudowe z kruszywa tamanego o gr. 20+10cm. Na warstwie kruszywa zostanie wykonana
nawierzchnia jednowarstwowa tj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm. UWAGA: Na
odcinku od km 0+850,00 nalezy wytyczy¢ geodezyjnie pas drogowy.

Szerokos¢ jezdni 3,50m plus obustronne pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym o
szerokosci 0,50 — 0,75m. W rejonie wigczenia do drogi powiatowej krawedz jezdni wyokragli¢ tukiem o
promieniu R=6,00m.

Zaprojektowano jedng mijanke: od km 0+340,84 do km 0+375,65 o dtugo$ci 31,98m i szeroko$ci 5,00m
tacznie z jezdnig zasadnicza.

Istniejacy row po stronie lewej nalezy oczyscic z krzakow i wyprofilowa¢. Row na odcinku od km 0+860
do km 04910 nalezy przebudowac zgodnie z rysunkiem PZT oraz przekrojem D-D. Istniejacy przepust
nalezy rozebrac.

3.1. Powierzchnia elementdw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia =3750,23m?
- Zzjazdy = 6,00 m?
- pobocza utwardzone kruszywem = 1570,50m?

Diugo$¢ odcinka drogi wiejskiej projektowanej przebudowy w zakresie opracowania wynosi 995,45 m.

3.2. Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie
podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

- przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko;

- przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 995,45m i nie osigga wymaganego progu dla przedsigwzie¢
potencjalnie mogacych oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagana jest decyzja uwarunkowan
Srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyze;
1km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1
pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi dotyczy tylko branzy drogowe;.

Biorac powyzsze pod uwage uznano, ze przedmiotowe zadanie nie wpisuje sie¢ w zatozen cytowanych
przepisow, dlatego uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest niewymagalne.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Na poczatkowym odcinku — zjazd z drogi
powiatowe] zaprojektowano normatywny spadek podtuzny nie przekraczajacy 5%. Na dalszym odcinku



do konca opracowania zachowano istniejacq niwelete z uwagg aby zapewniata przy spadku
poprzecznym 2% odwodnienie powierzchniowe w kierunku  gruntowych poboczy wzmocnionych
kruszywem tamanym. Niweleta ze wzgledu na zaprojektowang warstwe wyrownawczo-profilujacg i
gdérng warstwe z kruszywa oraz warstwe scieralng z asfaltobetonu zostanie podniesiona srednio 0 24 —
29 cm w stosunku do niwelety istniejacego terenu.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. od 10 do 15 cm ,
stabilizowana mechanicznie;
- podtoze: istniejgca droga gruntowa wzmocniona kruszywem tamanym wyréwnana |
sprofilowana z zaggszczeniem mechanicznym.
2) jezdnia (petna konstrukcja):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm
- istniejgce podioze gruntowe

3) jezdnia — mijanki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana mechanicznie;
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm
- istniejgce podioze gruntowe

7. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni z
petng konstrukcjg, na mijankach, zdjecie nadmiaru gruntu z poboczy wraz z wywozem nadmiar gruntu.
Po wykonaniu robét nawierzchniowych w jezdni i na poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetni¢ ziemig urodzajng i posiac trawe.

8. Odwodnienie
Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie poprzez

zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe na
gruntowe pobocza wzmocnione Kruszywem.



WAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakorczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robét kolizji z infrastrukturg podziemna (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wifascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTOWAL:

mgr inz. Justyna Polak



OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWEJ DO

GRUNTOW ROLNYCH - STRZYZOWIEC

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki w
zakresie do zgtoszenia wkasciwemu organowi rob6t budowlanych polegajacych na przebudowie drogi
dojazdowej do gruntéw rolnych w miejscowosci Strzyzowiec — gmina Wlen. W zakres projektowanych
rob6t budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni: gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym na nowg nawierzchnie bitumiczng. Odwodnienie projektowanej nawierzchni
zapewnia sie powierzchniowo poprzez nadanie jej wiasciwych spadkow poprzecznych i podtuznych
odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe z nawierzchni na gruntowe pobocza. W ramach zadania
zaprojektowano przebudowe istniejacego rowu przydroznego odprowadzajgcego wody z terenu drogi
oraz istniejgcych skarp.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Gming Wlen, a Firmg Projektowg ,MAROS” oraz

mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 1000;

mapa ewidencji gruntow w skali 1:5000

witasne pomiary geodezyjne — inwentaryzacyjne pas drogowy;

rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 1999 r. z p.

zm);
rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.

73522000r.zp.zm.);

aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowigzujgce normy i katalogi
zwigzane z przedmiotem projektu;

uzgodnienia z Inwestorem.

Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:

Czesc rysunkowa

- projekt zagospodarowania terenu 1:500

- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50

Opis techniczny

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
Cze$¢ kosztowa

- przedmiar robdt, kosztorys inwestorski, STWIOR



IV.  Rozwiazania projektowe
1. Przedmiot robét budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej wzmocnione;
kruszywem tamanym poprzez wykonanie wyréwnania-sprofilowania, $cigcia poboczy gruntowych,
poszerzenia konstrukcji pod jezdnig, pogrubienie istniejacej nawierzchni  kruszywem tamanym i
wykonanie naktadki bitumicznej gr. 4cm. Odcinkowo ze wzgledu na istniejacq niwelete drogi powyzej
Zjazdéw na posesje lub podmuréwek betonowych ogrodzen zostanie wykonane nowe koryto jezdni
wraz z petng nowg konstrukcjg nawierzchni do poziomu projektowanej nowej niwelety drogi
uwzgledniajacej poziomy / wysokosci istniejacej zabudowy. Nowe koryto jezdni wraz z peing
konstrukcjg zostanie wykonane réwniez od km 0+870,00, gdyz w miare uptywu lat uzytkownicy drogi
zmienili jej przebieg i istniejacy Slad drogi nie pokrywa sie z dziatkg ewidencyjna drogowa. W ramach
wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wfasciwe odwodnienie powierzchniowe nowych
nawierzchni.

Roboty budowlane bedg prowadzone na terenie dziatek nr: 328, 190 — obreb Strzyzowiec gmina Wlen
na zafgczonej mapie ewidencyjnej w skali 1:5000. Dziatka nr 190 znajduje si¢ w Zarzadzie Drog
Powiatowych Lwéwek Slaski

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest we wsi Strzyzowiec jako droga dojazdowa z drogi
powiatowej nr 2491D do kilku zabudowan siedliskowych oraz do gruntéw rolnych zlokalizowanych po
obu stronach drogi . Jest to droga o nawierzchni nieulepszonej, w wigkszosci dtugosci gruntowa
wzmocniona kruszywem tamanym ( kolejne naprawy polegajace na wykonywaniu wyréwnywania
kruszywem tamanym) co spowodowato wyniesienie jej niwelety, na niektorych odcinkach powyzej
przylegajacego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego 4,50 — 11,00m. Istniejaca jezdnia z kruszywa 2,50 —
3,50m. Pobocza gruntowe w cze$ci trawiaste. Teren drogi i tereny w sgsiedztwie nie uzbrojone.

Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jest niedostateczny. Wystepujg duze powierzchnie nawierzchni
rozmytej, uszkodzone pobocza gruntowe, wyryte przez wode bruzdy. W wyniki zniszczen i eksploatacji
wystapity wyboje i przetomy co spowodowato wystepowanie nierdbwnosci nawierzchni poprzecznych jak
i podtuznych. Wystepujg zastoiny wodne po opadach, brak sptywu wod opadowych powierzchniowych.
Od km 0+430,00 po stronie lewej drogi znajduje sie row odprowadzajacy wody z przylegtej skarpy. Roéw
nieutrzymywany, w catosci zarosniety krzakami. Row z wylotem na tereny PKP.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu ( rys. Nr 2)

Parametry przyjete do projektowania drogi:

o szerokos¢ jezdni 3,50 m;

» szerokos¢ poboczy gruntowych wzmocnionych kruszywem tamanym 0,50-0,75m; gr. 10cm;

» nawierzchnia bitumiczna gr.4cm z betonu asfaltowego;

* podbudowa z kruszywa tamanego,

» pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne od 2% do 3%, powinno zapewni¢
sprawny sptyw wod opadowych i roztopowych na pobocze gruntowe wzmocnione kruszywem
tamanym,

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie ulega zmianie. W ramach przebudowy istniejgca
nawierzchnia z kruszywa zostanie wzmocniona poprzez profilowanie, wyréwnanie z zageszczeniem
kruszywem tamanym grubosci srednio 10-15 cm, utozeniem nowej warstwy z kruszywa tamanego o
grubo$ci warstwy 10 cm. Na catosci zostanie wykonana nawierzchnia jednowarstwowa bitumiczna tj.



warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm.

Na odcinku od km 0+870,00 z uwagi na przywrdcenie pierwotnego przebiegu drogi zaprojektowano
korytowanie na petng konstrukcje jezdni. Podtoze gruntowe po korytowaniu nalezy wyprofilowac¢ oraz
zagescic. Nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego o grubosci 15cm oraz
podbudowe z kruszywa tamanego o gr. 20+10cm. Na warstwie kruszywa zostanie wykonana
nawierzchnia jednowarstwowa tj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm. UWAGA: Na
odcinku od km 0+850,00 nalezy wytyczy¢ geodezyjnie pas drogowy.

Szerokos¢ jezdni 3,50m plus obustronne pobocza gruntowe wzmocnione kruszywem tamanym o
szerokosci 0,50 — 0,75m. W rejonie wigczenia do drogi powiatowej krawedz jezdni wyokragli¢ tukiem o
promieniu R=6,00m.

Zaprojektowano jedng mijanke: od km 0+340,84 do km 0+375,65 o dtugo$ci 31,98m i szeroko$ci 5,00m
tacznie z jezdnig zasadnicza.

Istniejacy row po stronie lewej nalezy oczyscic z krzakow i wyprofilowa¢. Row na odcinku od km 0+860
do km 04910 nalezy przebudowac zgodnie z rysunkiem PZT oraz przekrojem D-D. Istniejacy przepust
nalezy rozebrac.

3.1. Powierzchnia elementdw podlegajacych przebudowie:
- jezdnia =3750,23m?
- Zzjazdy = 6,00 m?
- pobocza utwardzone kruszywem = 1570,50m?

Diugo$¢ odcinka drogi wiejskiej projektowanej przebudowy w zakresie opracowania wynosi 995,45 m.

3.2. Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa, nie jest wpisany do rejestru zabytkdw i nie
podlega ochronie na podstawie ustaler miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje zagrozen
dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

- przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na $rodowisko;

- przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z zapisem § 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz.U.2010.213.1397) dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 995,45m i nie osigga wymaganego progu dla przedsigwzie¢
potencjalnie mogacych oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych wymagana jest decyzja uwarunkowan
Srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyze;
1km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem jej remontu ( § 3ust. 1
pkt 60). Przebudowa przedmiotowej drogi dotyczy tylko branzy drogowe;.

Biorac powyzsze pod uwage uznano, ze przedmiotowe zadanie nie wpisuje sie¢ w zatozen cytowanych
przepisow, dlatego uzyskanie decyzji Srodowiskowej jest niewymagalne.

4. Profil podtuzny

Niweleta drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Na poczatkowym odcinku — zjazd z drogi
powiatowe] zaprojektowano normatywny spadek podtuzny nie przekraczajacy 5%. Na dalszym odcinku



do konca opracowania zachowano istniejacq niwelete z uwagg aby zapewniata przy spadku
poprzecznym 2% odwodnienie powierzchniowe w kierunku  gruntowych poboczy wzmocnionych
kruszywem tamanym. Niweleta ze wzgledu na zaprojektowang warstwe wyrownawczo-profilujacg i
gdérng warstwe z kruszywa oraz warstwe scieralng z asfaltobetonu zostanie podniesiona srednio 0 24 —
29 cm w stosunku do niwelety istniejacego terenu.

5. Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

1) jezdnia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa wyréwnawczo-profilujgca z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. od 10 do 15 cm ,
stabilizowana mechanicznie;
- podtoze: istniejgca droga gruntowa wzmocniona kruszywem tamanym wyréwnana |
sprofilowana z zaggszczeniem mechanicznym.
2) jezdnia (petna konstrukcja):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm
- istniejgce podioze gruntowe

3) jezdnia — mijanki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ( AC-0/11-S-50/70 ) grub. 4cm;
- warstwa podbudowy =z kruszywa tamanego 0-31,5mm, grub.10cm , stabilizowana
mechanicznie;
- warstwa z kruszywa tamanego 0-63,0mm, grub. 20 cm , stabilizowana mechanicznie;
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm
- istniejgce podioze gruntowe

7. Roboty ziemne

W ramach robdt ziemnych nalezy wykona¢ korytowanie pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni z
petng konstrukcjg, na mijankach, zdjecie nadmiaru gruntu z poboczy wraz z wywozem nadmiar gruntu.
Po wykonaniu robét nawierzchniowych w jezdni i na poboczach pozostaty teren nalezy uporzadkowac,
splantowac, uzupetni¢ ziemig urodzajng i posiac trawe.

8. Odwodnienie
Odprowadzenia wod powierzchniowych z wszystkich utwardzonych nawierzchni zapewnia sie poprzez

zaprojektowane spadki poprzeczne i podiuzne odprowadzajgcych wody opadowe i roztopowe na
gruntowe pobocza wzmocnione Kruszywem.



WAGI KONCOWE :

1. Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

2. Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakorczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawg wykonania i odbioru robdt bedg Specyfikacje Techniczne.

4. W przypadku stwierdzenia w trakcie robét kolizji z infrastrukturg podziemna (sieciami uzbrojenia
terenu) ich rozwigzania nalezy uzgodni¢ z wifascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTOWAL:

mgr inz. Justyna Polak



