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OPIS  TECHNICZNY

do  projektu przebudowy ul. Kuliga w Kobyli 

INWESTOR :  Gmina Kornowac, 44-285 Kornowac ul. Raciborska 48

ADRES  BUDOWY : 1630/230, 1638/229, 1640/229, 1642/229, 1618/162, 1627/169, 1625/170, 1620/170, 1644/229, 1622/169, 1635/230, 1646/174 km. 2 obręb Kobyla

1 .  PODSTAWA   OPRACOWANIA

· Mapa zasadnicza w skali 1:1000,

· Pomiary inwentaryzacyjne – wysokościowe profilu podłużnego,

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999  r., Nr 43, poz. 430).

2 .   PRZEZNACZENIE I FUNKCJA OBIEKTU

Projektowana do przebudowy droga gminna ul. Kuliga w Kobyli   ze względu na cechy funkcjonalne jest zaliczana do klasy dróg dojazdowych, oznaczona symbolem „D” i jest przeznaczona do obsługi przyległego zagospodarowania terenu (teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej).  Początek drogi znajduje się na skrzyżowaniu z drogą wyższej kategorii i klasy – drogą powiatową ul. Główną.

Przyjęte parametry techniczne drogi dostosowane są do bieżących i przyszłych potrzeb tj. przewidywanego ruchu o małym natężeniu (kategoria ruchu KR1) i niewielkich prędkościach v-30 km/godz. Przedmiotowa droga posiada jezdnię jednopasową dwukierunkową. Przy projektowaniu wykorzystano w maksymalnym stopniu istniejący pas drogowy (działki nr 1630/230, 1638/229, 1640/229, 1642/229, 1618/162, 1627/169, 1625/170, 1620/170, 1644/229, 1622/169, 1635/230, 1646/174), dostosowano ukształtowanie drogi w planie i profilu do konfiguracji terenu (krajobrazu) i otaczającej zabudowy. 

3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO. 

Przedmiotowa droga gminna będąca przedmiotem opracowania położona jest na działkach nr 1630/230, 1638/229, 1640/229, 1642/229, 1618/162, 1627/169, 1625/170, 1620/170, 1644/229, 1622/169, 1635/230, 1646/174.

Droga gruntowa o szerokości w liniach rozgraniczających 3,2 do 7,0 m posiada pas jezdni sporadycznie utwardzony żużlem i łupkiem przepalonym. Odwodnienie powierzchniowe po terenie.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Przebieg projektowanej przebudowy przedstawiony jest na planie sytuacyjnym w skali 1:1000 i składa się z następujących odcinków:

· zjazdu z drogi powiatowej, przekrój drogowy o spadku poprzecznym dwustronnym,

· odcinek od km 0+000 do km 0+162  przekrój drogowy o spadku poprzecznym dwustronnym, jezdnia szerokości 2,75 m,

· odcinek od km 0+162 do km 0+243  przekrój drogowy o spadku poprzecznym jednostronnym, jezdnia szerokości 2,75 m.

Oś drogi zaprojektowano po starym śladzie co pozwoli wpisać drogę  w istniejące linie rozgraniczające. 

Dla przedmiotowej drogi opracowano profil podłużny stanowiący podstawę do rozwiązań wysokościowych. Niweletę jezdni w spadkach podłużnych dostosowano do istniejącego terenu. Spadki te kształtują się w granicach 2,4  do 5,29 % co przy pochyleniu poprzecznym jezdni w wysokości 2% gwarantuje sprawne odwodnienie jezdni.

· Konstrukcję nawierzchni wyznaczono na podstawie załącznika Nr 4 i 5 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 199 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie przyjmując:

· kategorię ruchu                   KR1 (ruch lekki)

· grupę nośności podłoża      G2 (warunki wodne przeciętne, grunty wątpliwe)

Konstrukcja  przedstawia się następująco:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4 cm,

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4 cm,

· podbudowa z kruszywa łamanego grubości 20 cm,

· podsypka piaskowa grubości 10 cm.

Na projektowanym odcinku drogi w km 0+124 założono reper roboczy z wysokością umowną 268,0 m (w okładzie lokalnym). Reper założono po prawej stronie drogi na betonowym punkcie geodezyjnym

.

5 .   ODWODNIENIE 

Niweletę  jezdni w spadkach podłużnych dostosowano do istniejącego przebiegu terenu zgodnego ze spływem wód opadowych. 

Do km 0+162 projektuje się przekrój drogowy o spadku poprzecznym dwustronnym. Od km 0+162 do km 0+243 przekrój drogowy o spadku poprzecznym jednostronnym (prawostronnym) w wysokości 2,0% z odwodnieniem  jezdni poprzez projektowane korytka ściekowe prefabrykowane 50x50x15cm. Korytka ściekowe projektuje się zakończyć studzienką ściekową. Studzienka ściekowa podłączona przykanalikiem z PVC fi 200 mm z istniejącą studzienką ściekową po lewej stronie drogi..

6. WYMOGI JAKOŚCIOWE ROBÓT

Projektowane roboty winy być wykonywane zgodnie z dokumentacją, uzgodnieniami branżowymi, obowiązującymi normami, wytycznymi i katalogami a w szczególności:

· PN-84/S-96023 Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego.

· BN-74/8934-06 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z mas bitumicznych otaczanych na gorąco.

· BN-67/8936-01 Drogi samochodowe. Odprowadzenie wód opadowych z drogi. Warunki techniczne wykonania i odbioru.

· BN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.

· BN-80/6775-03 Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Krawężniki i obrzeża chodnikowe.

· BN-80/8845-02 Krawężniki uliczne. Warunki techniczne ustawienia i odbioru.

Dla zapewnienia bezpieczeństwa ruchu projektuje się ustawienie jednego znaku przy włączeniu do ul. Głównej.

Tabela powierzchni i objętości robót ziemnych

	KM
	Szerokość

/m/
	Średnia szerokość /m/
	Odległość

 /m/
	Powierzchnia

/m2/
	Głębokość korytowania

/m/
	Średnia gł. Korytowania

/m/
	Objętość rob. Ziemnych

/m3/
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	0,38
	
	

	
	
	10,03
	30,0
	300,9
	
	0,33
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	3,30
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	75,9
	
	0,27
	20,5
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	3,55
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	3,30
	40,0
	132,0
	
	0,28
	37,0
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	3,55
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	3,30
	41,0
	135,3
	
	0,33
	44,7

	243,0
	3,55
	
	
	
	0,38
	
	

	RAZEM:
	
	
	243,0
	976,7
	
	
	289,1


Objętość robót ziemnych              289,1 m3

