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. 

AKO  Aglomeracja Kalisko-Ostrowska; 

BRD  ; 

CAWI  Computer-Assisted Web Interview  wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy 
strony www; 

CPK  Centralny Port Komunikacyjny; 

CROW   
w Design Manual for Bicycle Traffic 

blicznych i Gospodarki Wodnej 
w Holandii; 
ETS   
z transportu; 

GUS  ; 

GTFS - acji 
o   

JST  ; 

Kiss&Ride  
; 

Kongestia (transportowa)  chr  
 od  wykorzystywanej przez nie infrastruktury.  

 i  wysoko 
 o 

Objawia   zmniejszeniem   ruchu,  zatorami, 
 

ograniczenia przestrzenne rozbudowy pr  infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu 
; 

Miasto 15-mintowe - 

w miejsca zamieszkania. 

MPZP  Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego; 

Ostatnia mila   z  z dworca 
kolejowego do domu. W logistyce   z -
wego odbiorcy; 

OzN  osoby z ; 

PAPI  Paper & Pen Personal Interview  wywiady przeprowadzane z  
w  z badanym; 

Park&Ride (P&R)  park  w -
cym pozostawienie samochodu w ; 
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Plan / PZMM / PZMM AKO / SUMP  obszaru 
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, Plan M ; 

 
  o 

(razem z 
informacji o  i ach ; 

SAKO, Stowarzyszenie  Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska; 

SCT  Strefa Czystego Transportu; 

SPP  nego Parkowania; 

SUR  Strefa Uspokojonego Ruchu; 

SUiKZP   i ; 

TEN-T  . I y koordynacji oraz zapewnieniu 
 i infrastrukturalnych na obszarze Unii Europejskiej. 

W -
 z punktu widzenia rozwoju 

Unii Europejskiej, a e punktowe elementy infrastruktury w postaci , 
 i terminali drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym 

do poprawy przepustow  i zmniejszenia zanieczyszczenia 
; 

UTO  
i 

 

Wykluczenie transportowe   z 
 z  transportu publicznego, 

informacji o  i ; 

  liczba   i ej; 

Wywiad FGI  Focus Group Interview, metoda badawcza w formie dyskusji, prowadzona przez 
moderatora w ; 

Wywiad IDI  Individual In-depth Interview, metoda badawcza w 
rozmowy badacza z pojedynczym responde  o badanym 

; 

   w  
ma na celu ograniczenie   generowanych przez system transportowy, 
w  
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Przedmowa. 

 
 
przedstawiamy dokument pod n
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej . Jako odpowiedzialni gospodarze, 

pode  
  s  zakresie  

Kalisko-Ostrowskiej, a coraz bardziej wygodna, przyjazna  
i bezpieczna.   

Zmiany technologiczne, geopolityczne, transformacja energetyczna, polityka klimatyczna 
Unii Europejskiej  

  o .  

PZMM to z jed  0 roku dla 
z obszaru Aglomeracji, z 

 kolejnych latach. 
my na transportu publicznego i  w Aglomeracji, czy 

 o  drogach, 
a  i z 

podarczy Aglomeracji  o . 

dlatego 
w trakcie tworzenia Planu, jego aktualizacji i 
interesariuszy,  
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Aglomeracji Kalisko-
-Ostrowskiej Stowarzyszenia 

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska,
terytorialnego.

Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

Miasto Kalisz
Gmina Miasto Gmina i Miasto Gmina i Miasto 

Nowe Skalmierzyce
Gmina i Miasto 

Gmina i Miasto Miasto i Gmina 
Pleszew

Gmina i Miasto Gmina i Miasto 
Stawiszyn

Gmina Brzeziny
-

-Kolonia
Gmina Godziesze 

Wielkie

Gmina Mycielin
Wielkopolski

Gmina Przygodzice
Gmina 

Sieroszewice

Gmina Szczytniki Powiat Kaliski Powiat Ostrowski Powiat Pleszewski
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Rysunek 1. Obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. 

 
na podstawie BDOT10k. 
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1. Czym jest ?

1.1. .

cze, oraz 
Realizacja p budowaniu 

i
przedstawia formy 

efektywnej, z punktu widzenia ii, 
zajmowanej przestrzeni oraz . 
znajduje
na najni

Rysunek 2. .

a maksymaln
i efektywne wykorzystanie sposobu . 

ego CO2 ego , najbardziej 
. Z kolei, najmniej 

efektywnym 
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Rysunek 3 g CO2 -
kilometr). 

 
 

nie oznacza rezygnacji z transportu 
samochodowego. , pozwalamy 

 , z . 
kryterium jest , natomiast te 

, jak  i samego   
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1.2. Planu. 

 dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej  
opracowany  AKO, przedstawicieli SAKO oraz 

  przedstawicieli 
 

C  jednostek organizacyjnych, 
odpowiedzialnych za 

 i klimat, publiczny transport zbiorowy,  
i i/dzielnic, 

 
-

) , 
po AKO. 

 trzy etapy: 

I etap  wprowadzenie  w -a, dyskusja doty tematyki 
dokumentu .  

Na tym etapie przeprowadzono 
AKO oraz sugerowanych 

 Obserwacje badanych   
 i : 

 wywiady grupowe (FGI)  w  
5-    (w tym dwie grupy szkolne i studenckie ); 

 wywiady indywidualne (IDI)  ; 

 diagnostyczne spotkanie warsztatowe  , realizowane w , 
 w podziale na stoliki tematyczne (kolejno 5 i 4) 

; 

 badanie ankietowe z   ; 

 b   83 osoby; 

 badanie geoankietowe (CAWI)  . 

Uczestnicy badania FGI wskazali na  of nsportu zbiorowego   
 

IDI  a godziny kursowania 
transportu zbiorowego . C

wykluczona z  Utrudnieniem dla 
  , 

niedopasowanie  do potrzeb i szcza w 
stan techniczny  oraz 
siebie. W spotkania warsztatowego aktualnie obserwowane 
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mankamenty transportu zbiorowego w AKO  z pr  
i , 
wykluczenie transportowe tam, gdzie zapotrzebowanie jest niskie. Z kolei przyczyn  
stanu technicznego taboru stanowi  prywatyzacja i  z 

 niedostateczne finansowanie   

m kierunkiem rozwoju transportu zbiorowego 
w AKO powinna integracja oferty. W opiniach uc badania, utworzenie 
jednolitego organizatora 

  postulowanych 
grupowych, indywidualnych i , wydatnie po
transportu zbiorowego w AKO.  w do 2035 roku, 

opracowana przez  w Kaliszu: (  
transportu publicznego i na 
 w transporcie publicznym . 

Uczestnicy badania FGI  w codziennym przemieszczaniu 
, rower lub hulajnoga stanowi transportu oraz  

w przypadku korzystania z prywatnego pojazdu  . Obecnie nie jest on szeroko 
wykorzystywany z racji na pewne mankamenty infrastruktury rowerowej: brak  

, zy stacjami roweru miejskiego, niedosto-
sowanie . Popraw  
rowerowego , 
ich nazewnictwa oraz frastrukturalnych 

. 

Deficyty w zakresach transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej, a 
rozproszenie zabudowy 

 wyniki do 
pracy samochodem  w Kaliszu 70% badanych, w Ostrowie Wielkopolskim jest to 44%, 
a w Pleszewie  42%. Kaliszem i Ostrowem 
Wielkopolskim stwie
codziennych spraw. W  w Kaliszu  66%.  
59% ankietowanych nie chce korzysta  z PKS-  i  i skutkami dominacji 
samochodu jako  w  kork
niebezpiecznych dla pieszych i . Takie lokalizacje 
badania geoankietowego  z 
oraz brakiem odpowiedniej infrastruktury drogowej. 

 z  problemami transportowymi, proponowanymi dla nich 
mi wraz z pozyskaniem szych czynnik

wybor  transportu w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (czyli ci, wygody 
i czasu dojazdu)  w ramach SUMP.  
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1. Diagnostyczne spotkanie warsztatowe.  

 
. 

II etap  sfor  i . 

Wypracowanie wizji oraz nadanie priorytetu i 
czterech sesji 

 warsztatowych.  

 w Stowarzyszenia Aglomeracji 
Kalisko-Ostrowskiej  

 w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 
 w  i 

naturalnemu.  

 
taryfowej i  do transportu zb  
a  i 
publicznego by poprawie, zostanie 
AKO. Jako istotne kwestie uczestn  zintegrowanej 
aglomeracyjnej sieci  w relacji Kalisz  

 oraz polityk  zagospodarowania przestrzennego

 z 
, w 

Wyniki badania przedstawiono w rozdziale 3.1.  
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2. Spotkanie warsztatowe  wypracowanie wizji i priorytetyzacja . 

 
. 

III etap   
. 

W dniach 22 lutego 2023 roku  , 
ch Biura Stowarzyszenia Aglomeracja 

Kalisko-Ostrowska
interesariusze projektu.  formie stacjonarnej, jak i on-line, 
podczas  zaprezentowan  

 do projektu 
 

-

w  
obszaru w dniach od 11 maja 2023 roku do 2 czerwca 2023 roku.  

 P  
 w Poznaniu o zaopiniowanie projektu dokumentu 

wraz z 

wydrukowanym formularzu uwag i  w Biurze Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-
Ostrowska.  

 
edukacyjno- Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, 

W czasie spotka  -  
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Podczas konsultacji . 
dokumentu  

wca 2023 r. 
 

 

3  etap III. 

 
podarczych TOR. 

4. Warsztat w Ostrowie Wielkopolskim  etap III. 

 
.  
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2. Jak jest dzisiaj? 

5. Ruch pieszy w Kaliszu. 

 
http://sako-info.pl/o-nas/czlonkowie/miasto-kalisz/ 022 r.). 

 

 Aglomeracj Kalisko-Ostrowsk  w 2021 roku 381 670 1? 

 w  w gminach: Godziesze Wielkie 
(+10,25%), oraz B ?  

 na koniec 2021 r. poziom bezrobocia na obszarze AKO  i 
 i krajowej? 

 na obszarze AKO w 2020 roku zarejestrowanych  
silnikowych?2 

Aglomeracj  Kalisko-  rdzenia tzw. aglomeracji 
policentrycznej  miasta: Kalisz i , 20 gmin (  
i miejsko-wiejskich) oraz 3 powiaty. 

W przypadku Kalisza i  
i  W przypadku Kalisza 
do gmin:  w Ostrowie 
Wielkopolskim ruchy migracyjne sku
oraz  

                                                      
1 S   
2 yczno-

-Ostrowskiej. 
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A
na nie Drogi rowerowe  
przede wszystkim w na obszaru: Kaliszu, Ostrowie Wielkopolskim oraz 
Pleszewie. tymi  nie istnieje 

 W 
Pleszewem a Kaliszem brakuje zaledwie 

oba miasta. 2 
na obszarze Aglomeracji wynosi 11,2 km i d 

olski (5,9 km/100 km2). 

 Aglomeracji drodze ekspresowej (S11), drogach krajowych (DK11, 
DK12, DK25, DK36) oraz  (DW442, DW444, DW445, DW447, DW449, 
DW450, DW470, DW471, DW490). . 
Z  miastach ocenia 
lub bardzo , natomiast 30% mieszk  
z   w tej sferze y  o 

   
o realizacje obwodnic. 

 o  
z nich jest drogowych na 100 tys. . Od 2016 do 2019 roku 

  z 63,7 do 155,2 . 
Jest ona  2019 r. - 78,9) i  
(w 2019 r.  111,4). Drugim w

. Podobnie, jak w przypadku 
 a 2019 rokiem on z 6,83 do 9,81 ofiary 

.  i w tym przypadku 
 krajowej (w 2019 r.  7,58 

) i . - 7,98 
). Miejscami, w 

 miasta  obwodnica Kalisza w  oraz 
Wielkopolski (ul. Kaliska, ul. Wojska Polskiego).3 

Polityka parkingowa na obszarze AKO prowadzona jest tylko w 
W Kaliszu funkcjonuje dwustrefowa  (SPP). W Ostrowie 
Wielkopolskim . Z kolei 
w Pleszewie  

 w  w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim 
stosunkowo niskie. 

Kolej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie o  w systemie komunikacyjnym 
regionu. Ruch kolejowy generowany jest 
oraz Pleszew i  w regionalny. Prowa-
dzone w ostatnich latach 

 w tym zakresie. W 

                                                      
3  Raportu diagnostyczno-

-Ostrowskiej. 
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liczb  , . Podobnie sytuacja 
 w  z Poznaniem

. Z kolei Pleszew (stacja kolejowa w Kowalewie)  
z Poznaniem ,  natomiast brak jest ch  z tego 
miasta z  

Transport autobusowy funkcjonuje w  W Kaliszu organizatorem 
systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej jest Miasto Kalisz, 

 i gminy (na moment opracowania dokumentu): Miasto i 
Nowe Skalmierzyce, k, Gmin . W Ostrowie 
Wielkopolskim organizatorem komunikacji miejskiej , 
z porozumienia gminy i miasta (na moment opracowania 
dokumentu): Miasto Kalisz, Miasto i Gmina Pleszew, Miasto i Gmina Krotoszyn, 
Wielkopolski, Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce, Gmina 
i ,  Gmina Sieroszewice . 
system komunikacji autobusowej  w 2021 roku) funkcjonuje w Pleszewie. 
Organizatorem jest Miasto i Gmina Pleszew. Aktualnie w ramach tego systemu 
linie autobusowe. 

N
, jednak dotyczy to wybranych jednostek, takich jak: 

 Miasto Kalisz; 

 Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce; 

  

 Miasto i Gmina Pleszew; 

 Starostwo Kaliskie; 

organizacj  powiatowych, w zakresie autobusowego 
gminami do Miasta Kalisza. Aktualni  i nie 

Gminie 
, co powoduje wykluczenie 

komunikacyjne dla 

  jest 
rozsz Z
Powiatowo-Gminnego
powiatowych Aglomeracji. Obecny brak istnienia takiego Z
br y m.in. ujednolicenie sposobu oznakowania 

, 

o 
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. Ze 
ograniczone do najbardziej rentownych  nisk   kursowania  

 Warto 
 komercyjnych przewozy osobowe na obszarze 

 w 
przedstawiona jest godzina odjazdu z , bez informacji na temat 
godziny odjazdu z po trasie. Brak trasy przejazdu, czy czasu jazdy 

j wprowadza chaos, przez co komunikacja autobusowa nie stanowi 
konkurencji dla prywatnego transportu.  
Prz  odpowiednio do struktury 
zabudowy i zaludnienia. , a ich lokalizacja w przestrzeni 
oceniana jest jako bardzo dobra. 
Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 

e  i  w opinii publicznej 
: Objazd Inwestycji (coroczna impreza 

w Ostrowie Wielkopolskim  w , czy Kalisk  Kolej 
Dojazdow  (at transport kolejowy), kampani informacyjno- : 

w  oraz 
 oraz 

. 
Przeprowadzona diagnoza stanu  

-Ostrowska. m 
alternatywne sposoby 

prz  . Plany i 
w   

6. Rower miejski w Ostrowie Wielkopolskim. 

 
http://sako-info.pl/o-nas/czlonkowie/gmina-miasto-ostrow-wielkopolski/, ( ).  
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3. Jakie mamy plany  

3.1. Scenariusze. 

ytuacji politycznej i 
 w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Niemniej jednak, 

Planu  z . 
W Pol  
z silnikami spalinowymi na 2035 rok, a 

 z transportu o 90% do 2050 roku. 
 znaczenie paliw alternatywnych i 

energii, a  z paliw kopalnych  w 
transporcie)  .  

 -
przestrzennych Aglomeracji i  w perspektywie realizacji Planu 

 
a  wzrost odsetka  w populacji. 

  w 
dostosowane do  

. Ponadto 
 w 
poten

 problemy z utrzymaniem 
 drogowej.  

Wiadomo na obszarze Aglomeracji planowana jest budowa linii Kolei 
 w ramach komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego 

(CPK). Stanowi to jej 
 i 

 
Drogi Ekspresowej S11  do Pleszewa (razem 

z  i dalej w kierunku Poznania  

Drogi Krajowej Nr 25 od Ostrowa Wielkopolskiego przez Kalisz do Konina. Ponadto, 
w ramach  Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 planowana jest 
budowa obwodnicy Kalisza w Drogi Krajowej Nr 25

 . 
drogowego przyczyni   jak i 

KO (Kalisza, Ostrowa Wielkopolskiego, Pleszewa). Pozwoli na 
 

wyprowadzenie ruchu tranzytowego z  i 
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 a w 
Aglomeracji. B  AKO do 
samochodem na trasach lokalnych, co z kolei uzyskane efekty i 
emisje z transportu. 

 i 
 w  z  wszystkie 

wyzwania Aglomeracji w kilka lat, dlatego  scenariuszy rozwoju systemu 
AKO w horyzoncie operacyjnym do 2030 roku 

 do 2037 roku  punkt odniesienia  scenariusz referencyjny. 
przewidywane zmiany i skutki 

rozwojowych  

SCENARIUSZ 0: 
REFERENCYJNY 

, a a 
 pozostanie na  poziomie.  

i mogli w  korzysta  z 
. 

 i 
 z dojazdami. 

Transport publiczny, w tym kolej 
 a  i 

 oraz przez dalszy 
. 

 jednak nie zostanie 
wykorzystana szansa  z otwarciem nowych 

, ekspresowych i obwodnic  
w dotychczasowym modelu. 

przyniesie to  w 
komunikacyjnych. isje szkodliwych substancji do 
atmosfery.  

SCENARIUSZ I: 
R  

 

 przestrzenie przyjazne dla pieszych,  oraz 
 i UTO. B

 do realizacji idei miast 15-minutowych. 
istotnym elementem , p
oraz  

 utworzenie , atrakcyjnej, bezpiecznej 
rowerowych, naprawa i modernizacja budowa 

prz  
Aglomeracji systemu m.in. stacji serwisowych, szatni, 

.  
z   w tym zakresie oraz wa 
pieszych,  oraz . 

 w 
obszarach miejskich. 
Proponowane d  nie  

, a mie  Aglomeracji w mniejszym 
zmiany cen paliw i energii.   

Rower stanie  w 
trasach 
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lub czone (transport publiczny 
+ rower). 

, takich jak publiczny transport zbiorowy, 
logistyka miejska czy polityka parkingowa,  
w  finansowych.  

SCENARIUSZ II: 

PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO 

 w 
 

 
w u. 

 transportem publicznym na 
obszarze AKO z wykorzystaniem jednej aplikacji w telefonie. Na przystanku 
zawsze znajd , a 
jednoli . usu
zastanawia  taryfa 

Stacje kolejowe  dostosowane do potrzeb 
 z , podobnie jak wszystkich 

nsportu zbiorowego  z . 
W przypadku  

 gwarancja dogodnej przesiadki. 
 w tablice elektroniczne e o  odjazdach 

 i  a  
parkingi P&R, B&R last 
mile  z  
zostan -promocyjnymi. 

ych osiedlach

transportu publicznego. 

 

jednym z najlepszych  w  AKO. 
,  

czy polityka parkingowa,  
finansowych. 

SCENARIUSZ III: 

 
i PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO 

Scenariusz ten ze scenariuszy: rozwoju aktywnej 
 i publicznego transportu zbiorowego. Jego realizacja 

odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu, jak i priorytety 
rozwojowe, strategiczne Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. 

SCENARIUSZ IV: 

 
i OPTYMALNEGO 
WYKORZYSTANIA 

SAMOCHODU 

a zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i  
w  w centrach miast 
i obszarach zabudowanych, co e  

h, wprowadzeniu Stref Czystego Transportu, czy 
. 

R y 
paliw 

alternatywnych. 
jednostki wykorzystywane przez  w 
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 - i niskoemisyjny  
z  i wykorzystaniem paliw alternatywnych 

 Wzr    kolei 
Aglomeracji, co prze  
 w Aglomeracji. 

Na obszarach miejskich znaczenie transportu samochodowego 
zmniejszy, jednak jego poziom pozostanie niezmienny na terenach 

 
i 
transportu publicznego. 

a  
w przeznaczany na potrzeby transportowe 

w  i paliw 
 

SCENARIUSZ V: 

 
PUBLICZNEGO 
TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO  

I ELEKTRO- 
I 

Jego realizacja nie tylko odpowiada na priorytety unijne w zakresie 
transportu oraz rozwojowe Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ale oznacza 

 w AKO, 
 i przyjezdnych. 

 i bezpieczne, a  
i . 

W ramach prac nad - 
Ostrowskiej  przeprowadzono badanie ankietowe AKO, w trakcie go 
ankietowani zostali poproszeni o  priorytetu realizacji  w 
obszarach. Najw
aglomeracyjnego transportu publicznego (80 dla nich 

 zadanie). Istotne utworzenie 
49% ankietowanych 

 a 29%  Podobn
 z planowaniem przestrzennym i  

a  (77 . char  
 z za

systemu logistyki miejskiej i 67-68% 
odpowiedzi ).   



 

 

DLA AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ 
 

 

 

23 

Wykres 1. w  [n=1108]. 

 
. 

, jak i -

Ostrowskiej, zdecydowano o wyborze SCENARIUSZA:  
AKTYWNEJ MOB  I PUBLICZNEGO TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO. 

SCENARIUSZ III:  I  PUBLICZNEGO TRANSPORTU 
ZBIOROWEGO. 

Wybrano scenariusz   on  i 
 w sytuacji gospodarczej i 
.  w 
 i uruchomienie transportu publicznego

utrzymanie oferty. Oznac jego wykonanie jest realne. Ponadto wybrany scenariusz 
odpowiada na ,  zjawiska sprzeczne z celami Planu, a mianowicie: 

3% 2% 3% 4% 6% 5% 4%
4% 4% 5% 7% 8% 8% 8%

15% 16% 13%
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29% 33%
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Nie wybrano scenariusza IV:  i optymalnego wykorzystania 

 z  
w wobec 
ograniczania    

 i publicznego transportu zbiorowego realizacji wybranych 
  z  i optymalnego wykorzystania samochodu. 

3.2.  w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. 

 w AKO 
 i , 

  czyli 2037 rok oraz 
okres operacyjny 2030. 

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska jest zielona, przyjazna, bezpieczna 
i  

 w 
zintegrowanego i multimodalnego systemu transportowego. Transport 
publiczny , jest dostosowany do potrzeb 
u ytkownika, dobrze zorganizowany i  
pojazdami. Infrastruktura transportowa jest zlokalizowana odpowiednio 
do zabudowy, bezpieczna i estetyczna, a korzystanie z 
intuicyjne i wygodne oraz sprawnie wspomagane niami 
cyfrowymi

infrastruktury rowerowej oraz  
 z  i UTO w 

dystansach oraz  w  z transportem zbiorowym. 
 z  

, koncepcji miast 15-minutowych oraz przyjaznych 
przestrzeni dla pieszych, ro  i innych niechronionych 

Niekontrolowana 
suburbanizacja 

Szybki wzrost emisji                 
z Dezintegracja oferty 

transportu publicznego

Brak koordynacji 
taryf 

w transporcie 
publicznym 

rowerowej
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.  i 
  Transport samochodowy jest 

, wykorzystywanym w 
sytuacjach. Jest on ekologiczny i bezpieczny. Logistyka miejska 
Aglomeracji w 

 oraz . Podnosi  a na 
drogach oraz  przestrzeni miejskiej i . 
 

3.3.  

 4 cele strategiczne4  Wszystkie 
 

 skonkretyzowane   i 
interpretowane; 

 mierzalne    w postaci 
 

   w  w Planie M  
 istotne   w  
  w czasie  

operacyjne do 2030 roku. 

4 CELE STRATEGICZNE 

 

 z wykorzyst . 

                                                      
4 Cele   zakresie monitorowania 

 obszarach funkcjonalnych i aglomeracjach miejskich (Umowa partnerstwa dla 
-2027 w Polsce; 

/2013 (COM/2021/812 
final). 

niesamochodowych

II. Zmniejszenie emisji 

z transportu

III. Poprawa 

ruchu drogowego 
transportu zbiorowego
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.

1. .

Zintegrowany Aglomeracji
niej i oparta o y. 

poruszania Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2. Dobrze zaplanowana i Aglomeracja.

w

przestrzeni miejskiej i wiejskiej po standardy wykonawcze, 
i funkcjonowania przy zachowaniu 

3. Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu publicznego.

i utrzymania zaufania do transportu zbiorowego. Aglomeracji 
Kalisko-Ostrowskiej proste i jak 

, . 

4. .

erowa . R i
w przestrzeni. Dla

jak najlepszych warunk
i

stan
negatywne skutki transportu i

5. Bezpieczny i mniej en .

System transportowy, w i seniorzy, to 

transportu i w

6. Aglomeracyjny system logistyki miejskiej.

Logistyka miejska jest elementem ruchu i a. Bez 
i

systemu transportowego.

7. .

Zmiany w i
i

zdrowsi i bezpieczniejsi. Zmiany w z
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4. Jak  realizowane cele? 

 w AKO rtycypacyjnych, 
 w AKO, w 

rozdziale doprecyzowano zamierzenia cel  operacyjn  z nimi 
  w zakresie: 

 sposobu realizacji; 
 ; 
  w realizacji; 
 horyzontu czasowego; 
  i klasy ; 
 ego efektu realizacji , 

wyszukaniu numeru lub nazwy  w Planie  PZMM  
 

4.1. . 

Tabela 1. Realizacja celu  

  

2.1.1. Wypracowanie i stosowanie wzo  

2.1.2. 
Cyfryzacja i   na wykonywanie 

. 

2.1.3. 
 o charakterze 

.  

2.1.4. -realtime.  

2.1.5. 
przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO. 

2.1.6. 
Grom

 w . 

2.1.7. 
w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji taryfowej. 

2.1.8. 
AKO. 

2.1.9. . 

2.1.10. regularnymi 
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2.1.11. 
. 

2.1.12. 
Utworzenie organizatora transportu wego  

Z  Powiatowo-Gminnego. 

2.1.13. 
 z  i infrastrukturalnej w ramach 

Z Powiatowo-Gminnego. 

2.1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej. 

! czasu realizacji, powiedzialnych za 
 , wyszukaj nume  w Planie  PZMM  

 

 o Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej

 z Ostrowa Wielkopolskiego do Kalisza czy 
Pleszewa m w 
systemowy na poziomie AKO.  t

, porozumienia  i wymiany informacji. 

anie drogami i transportem zbiorowym  

27   7czynnych 
zbiorowego  

 i 
rozwoju. 

 z 

przejazdy, sposobem kontroli biletowej, 

 oraz standardem wymaganym 
od . 

Jako , c  musimy   na wyszukiwanie 
 i  na przystanku czy stronach internetowych

 
korzystania z oferty transportu publicznego. W  z 

  organizatorami 
proponujemy do 2027 roku opracowa   informacj  
(  o jednolity, czytelny wz  u jazdy  tabliczki przystankowej na obszarze AKO) 
w jednolitej formie graficznej na przystankach komunikacyjnych na terenie Aglomeracji. 
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 a w efekcie do 
 

Kolejnym etapem  stopniowa cyfryzacja   
utworzenia   na wykonywanie 

 formie rozproszonej i papierowej w ramach 

w. standardu GTFS dla 
autobusowych wykonywanych . Pozwoli to na dostarczenie danych do 

 o komercyjne 
w jazdy w ramach otwartych danych, jak i o 

wypracowane w . Docelowo w
 i u

o wykonywanych przewozach w formacie GTFS 
.   i 

 i przez . Potencjalni 
 o funkcjonowaniu   z 

wzrost liczby . Za to organizatorzy transportu 
aktualnych danych na temat transportu publicznego, co pozwoli im na 

publicznego, jak i uruchomienie na 
obszarach ych wykluczeniem transportowym.  
gromadzenie i przetwarzanie danych  

 w  
Cyfryzacja  do 2030 roku  
autobusy miejskie,  w AKO na 
jednej mapie online, aktualizowanej w czasie rzeczywistym. Uzyskane 
informacje i  jednym z gromadzenia, przetwarzania danych oraz 

 w , a weryfikacji realizacji 
dokumentu. 

 jest wygodnym i  Jednak w obecnej sytuacji, 
w  u  na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, trudno 
jest . Dlatego 

wym celem integracji 
 

  
autobusy lub przystanki w , jako 

.  

transportu publicznego AKO poprzez 
, przewozami regularnymi dla 

wszystkich ch
. Wymaga to niewielkich  ze strony 

, a  o 
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szkolne.  w trzech etapach, w 
 

  
 , 

 to  zmian   lub 
zatrudnieniem  dla dzieci. To opcja, w puje jedynie 

; 
 ETAP II: u  

 dla wszystkich, z  
 i 

szkolnych; 
 ETAP III: p przewozy regularne 

 w dni wolne od nauki oraz dodatkowe kursy poza godzinami 
lekcyjnymi. 

Realizacja zaplanowanych jak funkcjonuje 
, na innych obszarach 

w kraju i 
 z utworzenia jednolitego organizatora transportu

 
Pozyskana wiedza  

. 

 w perspektywie do 2030 
roku Z Powiatowo-Gminnego (

na obszarze 
AKO). Jego zadaniem 

 i  a  
w za  z innymi organizatorami transportu.  

 poprzez przetargi nieograniczone, jak i  
Powiatowo-Gminnego.  

Ponadto rozpoczniemy prace nad stworzeniem koncepcji utworzenia na 
terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej systemu kolei 
aglomeracyjnej, zintegrowanej z 
to odpowie na pytanie, czy, w jak  

dojazd do i z 
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Tabela 2.  z utworzenia organizatora odpowiedzialnego za przewozy na obszarze AKO5. 

TANIEJ: 

 przewozy  
R  i 

 

 d
przewozowych  efekt skali (efekt 

; 

 w  o niewielkiej skali  -
 

: 

 wypracowanie jednolitej taryfy biletowej dla  w gestii 
organizatora   z 
gminami czy powiatami;  

 zadanie organizacji transportu przekazane do jednego podmiotu  
 bilety, stworzenie 

e  
 na obszarze AKO; 

 s osobnego stanowiska 

 w przypadku funkcjonowania 
jednego organizatora; 

 u   r  i 
; 

LEPIEJ: 

 w
zadaniach publicznych i oraz ponadlokalnego 

 osobno; 

 jeden organizator jest lepszym i skuteczniejszym partnerem do  
z podmiotami szczebla krajowego i  z tymi odpowie-
dzialnymi za przewozy kolejowe oraz 

 z osobna; 

 z  
t , takie jak np. transport na . 

                                                      
5 W -Gminnego. 
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STABILNIE: 

 plan transportowy dla Z Powiatowo-G
funkcjonowania systemu transportu publicznego 

O; 
 m  

a  w warunkach partnerstwa i z  
o wszystkich ach Z  

O . 
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4.2. Dobrze zaplanowana i . 

Tabela 3  i  

  

2.2.1. 
z 

 z . 

2.2.2. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych. 

2.2.3. Koncentracja zabudowy w  w tym 
. 

2.2.4. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego. 

! ume  w  
entu. 

 Lokalizacja zabudowy 

 i 
. W

transportowych, jak i planistycznych. 

Istotnym wyzwaniem dla AKO, podobnie jak dla innych miast i  w Polsce, 
 

Aglomeracji  o charakterze podmiejskim  
jeszcze na terenie miasta, jak i zlokalizowane w . W wyniku tego procesu 

 a powstawanie nowej, rozproszonej zabudowy 
o 
trudne, a  z miast jest 
powszechnym zjawiskiem, a  w 

sterowanie rozwojem zabudowy na 
obszarach podmiejskich  na kilku poziomach. 

Pierwszy to planowanie strategiczne
 i dalej: Studia), a 

. W 
-  a w  z tych gmin ponad 20 lat

, a wskazywane w nich 
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   z 
 o rzetelne prognozy 

demograficzne, a granice rozwoju zabudowy. 

W celu koordynacji planowania przestrzennego w 
prace nad  platform  
Aglomeracji.  w tym zakresie  

 i aktualizacja danych w aglomeracyjnym geoportalu, tj.: Regionalnej 
Zintegrowanej Infrastrukturze Informacji Przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, tzw. 
AKOportalu. Dodatkowo w ramach SAKO zostanie utworzona komisja 
architektoniczno-urbanistyczna

 z dokumentami strategicznymi AKO. W ramach 

przestrzennym. Istotnym obszarem komisji  wypracowanie  
z  i ujednoliconych  w dokumentach planistycznych. 

 z  w zakresie 
 a z 

planistycznych w AKO.  

 jest 
kluczowy w  o utworzeniu kolei aglomeracyjnej w AKO.   

 to wieloletni i powolny proces. Nowe miejsca 
zamieszkania i  w  i 

natomiast na 
utworzenia kolei aglomeracyjnej.  

 w dogodnym 
ortu 

zbiorowego

autobusowych. Tereny 
 

(skwery, place zabaw itd.). Dworzec, stacja lub przystanek wraz z planowanymi w ich 

wego, w 
 



 

 

DLA AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ 
 

 

 

35 
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Rysunek 4.  Kalisko-Ostrowskiej w zakresie planowania 
przestrzennego.  
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 z otwartych 
zieleni oraz rolniczych, przed niekontrolowanym 

lokalizowaniem na nich nowej zabudowy. 
 warunkach zabudowy 

 
do   z infrastruktury technicznej i , jakie 

 w  z chaotycznym rozwojem zabudowy. 
ograniczenia rozwoju zabudowy w danej gminie, a jedynie jej  
B je realizowali poprzez obejmowanie (otwartych, rolnych, pastwisk i  
zieleni itd.). miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, 

. Dopuszczony zostanie jedynie 
 z lub infrastruktury technicznej oraz 

przebudowa, rozbudowa lub nadbudowa w  
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4.3. Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu 
publicznego. 

Tabela 4 Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu 
publicznego  

  

2.3.1. 
Stworzenie koncepcji szerszego wykorzystania  

w transporcie publicznym na terenie AKO. 

2.3.2. 
 z  i  w 

na terenie AKO do realizacji w 
modernizacyjnych (np. Program Przystankowy, Dworcowy). 

2.3.3. 
 

2.3.4. 
multimodalne. 

2.3.5.  

2.3.6. 
 i wykorzystanie transportu 

publicznego. 

2.3.7. Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO. 

2.3.8.  

2.3.9. Budowa i . 

2.3.10. 
Wymiana i zakup flo

technicznego. 

2.3.11. 
Zakup taboru autobusowego gminnych, 

i . 

! odpowiedzialnych 
numer  w  

 

 

System publicznego transportu zbiorowego w 
 i  a przede wszystkim  

budowany z  o ej Aglomeracji

 w obszarze 
 z . Zintegrowany system aglomeracyjnego 
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-  a 
uw  

zintegrowanego systemu transportu 
publicznego na terenie Aglomeracji Kalisko-
kolejowe, jak  a 

 takie ja . W o integracji 
 z pojazdami  

czy 
systemu  skuteczne 

, jako 
 

powietrza). Z drugiej strony, 
 

i  

 w 
Jest to pr  horyzont czasowy

 stworzenia 

teren AKO  

 do 
przemieszczania na terenie AKO; 

  w  i -
kowych (jednolity standard przystankowy, budowa park  i B&R, budowa 
oraz ; 

 
; 

  standardu taboru. 

. Obecnie jest ona 
 

Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim. Realizacja Planu zapewni wzrost liczby pas
  

 
wzmacniana, w  jest on najbardziej efektywny 
i ekologiczny w  

  liniowych 
inwestycji infrastrukturalnych, a i dla 

 

 zakresu realizacji relatywnie kosztownych 

kolejowych, za  
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na szczeblu krajowym i  
 

  tym, 
na   z 

 z  w celu 
 w  

i  z obszaru 
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
w m programie , Programie 
Inwestycji Dworcowych, czy Zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK do 2040 roku 
pierwszym krokiem do poprawy standardu funkcjonowania kolei regionalnych na terenie AKO. 
W celu popularyzacji wiedzy na temat realizacji inwestycji kolejowych na obszarze Aglomeracji 

  
  zrzeszeniami JST oraz 

innymi interesariuszami realizacji inwestycji kolejowych w  

 

  
i u jej do systemu transportu publicznego realizowanego przez organ
teren  nale  , w 

kotorowych w AKO, nie tylko w zakresie ich  jako atrakcji 
turystycznej. 

. 
 w ramach Aglomeracji priorytetowe 

. Wraz z  

transportu publicznego AKO  
z obszaru 1-2 gmin w . W  w celu 
poprawy  ych 

 

Stworzymy  nowe miejsca przesiadek 
(rysunek 5). 
z parkingami P&R   200-300 miejsc postojowych oraz parkingami 

indywidualnego. 
w Kaliszu, kt 200-  

 na obszarze AKO 
z  do Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej w Aglomeracji 

Kalisko-Ostrowskiej.  
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Rysunek 5.  

 
.  
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Rysunek 6   
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transport na 
 w 

 
. W 

C ,  
Aglomeracji. 

-papier; systemy 

w . 

 z  
i . 
Stworzymy jednolity standard przystankowy dla AKO  dokument, 

 z 
czytelne oznaczenie linii komunikacyjnych i 

 z 
 i gminach Aglomeracji. 

 i  
  

aglomeracyjny system tablic DIP 
(Dynamicznej Informa   Kalisza i Ostrowa 

zbiorowego w czasie rzeczywistym na obszarach wiejskich, 
  

 czasie rzeczywistym oraz 

w 
linie o charakterze PTZ na terenie AKO. 

. W komunikacji miejskiej 
 i ewentualny zakup 

dodatkowego taboru autobusowego 
jedynie  

   w ; 
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 pojazdy z nap zgodnie 
z wynikami analiz i 

 w tym zakresie; 

 udogodnienia dla  
z , system  z obecnymi 
systemami oraz z planowanym systemem aglomeracyjnym. 

 zaplecza techniczne poprzez 
innymi  czy 
instalacji fotowoltaicznych. 

 dla autobusowej komunikacji gminnej, 
 . 

i ji regionalnej, 
 

  
pojazdy zeroemisyjne)  Euro V (zakupione do 2028 roku); 

 
 z  wydzielone miejsca 

  z ; 

  w j.  
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4.4. rowerowej. 

Tabela 5  

  

2.4.1. 
-D-41, WR-D-42) i dobrych praktyk 

w inwestycjach pieszych i rowerowych. 

2.4.2. riorytet dla . 

2.4.3.  i . 

2.4.4.  w AKO w oparciu o rzetelny proces 
planowania. 

2.4.5. 
 i projektowych na 

. 

2.4.6. 
 w AKO wraz z 

oznakowaniem i infrastru . 

2.4.7. . 

2.4.8. Utworzenie infrastruktury punktowej przy drogach i szlakach pieszo-rowerowych. 

2.4.9. Budowa i . 

2.4.10. 
punktowej. 

2.4.11.  o  o . 

! alnych 
numer  w  

 

 i  i popularne formy 
 z  i tak 

. W 
 a prz miast i powinna 

 w w 
jazdy samochodem. 

 oraz ruch pieszy  
w ogicznym i przyjaznym dla . Ponadto taka 

 handlu czy gastronomii aby 
piesi i i mogli swobodnie i   w miastach AKO 
jak i na obszarach pozamiejskich  
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i 
Aglomeracji wygod  i  

Odpowiedni standard infrastruktury dla pieszych i . 

 i . W  
jednak  w akuje wydzielonego chodnika, a 

czy 
hulajnodze

st wytycznych infrastruktury pieszej WR-D-41.  

 w  
 : 

1.  
pieszych). 

2. Chodniki powinny -
 

w stosowanie np  

3. Przy drogach o niu ruchu 
wygrodzenia. Obiekty te 

 oraz ochlapywaniu 
. 

4. Kosze,  i 
 w  

5. Wszystkie chodniki i  w  
zaprojektowane zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury w tym zakresie. 

6. W obszarach centralnych miast,  w ruchu 
drogowym.   

, , 
, dalsze ograniczanie ruchu 

samochodowego w  oraz stosowanie znaku D-
 

7. Na obszarach zamiejskich, w 
szych. 

8.  z nimi oznakowanie powinno 
 zamiatane i  

9. Wszystkie chodniki i  
 z , zgodnie z projektowania uniwersalnego. 
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. 

Wytyczne WR-   w  -
D-42). W do dobrych praktyk stosowanych w Polsce 
i Europie od lat 90. XX w., czyli standardu CROW. tego standardu 
to: 

   i  a trasy 
 i ; 

   trasy rowerowe po
; 

   , 
 i bezpieczne, najlepiej w ; 

    
kolizji z innymi uczestnikami ruchu; 

 wygoda   i  
rowerzysty  

 pozwoli na stworzenie bezpiecznej, dobrze 
 o , czyli komfortowych 

o dobrym stanie technicznym. Lokalizacja i  w drogi rowerowe 
 o rzetelny proces planowania  z wytycznych Ministerstwa 

Infrastruktury,   
i swobodne  w 

 doje , 
, sklepu itd.  

 w miejsca 
 

 z obiektami o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym, takich jak np. zbiorniki 
wodne: 
rowerowych w AKO do 2035 roku. przedstawiona w ramach 

Koncepcji infrastruktury rowerowej na obszarze Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej . 

 stref zamieszkania,  o , 
 i kontrapasy rowerowe powinny 

. 
 strefa zamieszkania (ograniczona 

znakiem drogowym D-40) na ul. Kolejowej w Ostrowie Wielkopolskim pozwala na swobodne 
i 

 

Do 2035 roku na terenie AKO powstanie 
 a 

 tym celu drogi serwisowe przy trasach S11 i DK 
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ru i z obszarami , 
ograniczenie pozamiejskiego ruchu drogowego i 

 w elonych, atrakcyjnych 
 w 

 
Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej w 

Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. 

Rysunek 7. Koncepcja  w AKO do 2035 roku. 
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7. Ulica Kolejowa w Ostrowie Wielkopolskim w formie strefy zamieszkania (woonerf). 

 
 

 

 
1. Dobrany rodzaj infrastruktury na danym odcinku (pas rowerowy, wydzielona droga 

dla row -
. 

2.  (asfaltowej) lub 
betonowej. Jedynymi dopu y obszary 
historyczne, zabytkowe  

 

3.  w 

 

4. Na drogach o obiekty 
 itp.). 
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5. etlone zgodnie z aktualnymi wytycznymi Ministerstwa 
Infrastruktury w tym zakresie (WR-D-42-  

6. -rowerowe  i 
 o szczalne jest 

 z separatorami. 

7.  w 
oznakowanie poziome 

w jednolitym rozmiarze i lokalizacjach itp. 

8. Na
 

9.    

10.  w 
tlone oraz w  w monitoring 

wizyjny. 

 

Ruch turystyczny i rekreacyjny. 

-Ostrowskiej  
 w ruchu turystycznym i rekreacyjnym. Obszar AKO, 

 i wielu zabytkom, 
rozwoju turystyki rowerowej.  w 

 

 b  i  
z obiektami o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym; 

 w ; 

 budowa infrastruktury punktowej dla ruchu rekreacyjnego  miejsc odpoczynku, wiat, 
; 

 m  i tablic informacyjnych o ujednoliconym standardzie wizu-
alnym; 

 stworzenie internetowej platformy i aplikacji mobilnej  
w AKO wraz z  i   
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4.5. Bezpieczny i m .  

Tabela 6 Bezpieczny i m
transportowy  

  

2.5.1. 
Budowa obwodnic i hierarchiza wraz z uspokojeniem ruchu 

i  w centrach miast. 

2.5.2. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego ruchu. 

2.5.3. miast dla wybranych g . 

2.5.4. 
 z transportu w 

utworzenia Stref Czystego Transportu. 

2.5.5. 
 i transportu 

zbiorowego. 

2.5.6.  w celu uprzywilejowania transportu publicznego, 
ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego. 

2.5.7.  i tankowania wodoru. 

2.5.8. 
publiczne. 

2.5.9. 
 w miastach i podejmowanie 

decyzji w zakresie dostosowania SPP i stawek na . 

2.5.10. Reorganizacja sposobu parkowania przy ulicach w centrach miast. 

2.5.11.  parkowania na chodnikach. 

2.5.12. 
Budowa i  i 

infrastruktury punktowej. 

2.5.13.  i . 

2.5.14. Przebudowa . 

! numer  w  
 dokumentu. 
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Transport drogowy 
 i  

w  i  w 
 Dlatego, 

 , konieczna jest realizacja  
i  w zakresie transportu drogowego. Wbrew obawom nie oznacza to 
ograniczania ruchu drogowego, ale przede wszystkim , 

 oraz priorytetyzowanie . 
W ,  z , 

-O
bezpieczna i 

bardziej przyjazna, a transport drogowy uregulowany, czystszy 
i cichszy.  
i  

Aby te,  takie jak: 

 rozbudowa i  wraz 
z  
(np. poprzez nadanie priorytetu dla transportu publicznego i niezmotoryzowanego) w celu 

 zmniejszenia 
 i 

. Kluczowe  
systemu obwodnic na terenie AKO; 

 s priorytet ruchu pieszym, 
rowerzystom oraz transportowi zbiorowemu, w tym m.in.: 
rowerowych i  
itp.; 

 d  z zakresu uspakajania ruchu - np.: 
, stref zamieszkania, stref ruchu, stref Tempo 30, stref z 

 (SCT), 
 ruch itd.; 

 optymalnej i racjonalnej polityki parkingowej w postaci m.in.: 
 analiz parkingowych, 

 z ruchem pieszym, rowerowym, 
UTO czy kursowaniem transportu zbiorowego; 

  i zidentyfikowanie 
wszelkich miejsc w 
m
nieestetyczne lub z

 o 
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systematycznie 
 do  wszelkich zidentyfikowanych problem  z ; 

 rozbudowa i modernizacja sieci drogowej w zakresie zapewnienia 
wszystkim uczestnikom ruchu, m.in. poprzez: 

 i  
dla pieszych i , d anie  
i  i in. 

Rozbudowa i  (rysunek 11.) z
obecnie  obwodnic mniejszych 

. Ich m  
i . Przebiegi obwodnic  

m  D e inwestycje drogowe  mniejszymi, 
jak np.: przebudow   hierarchizacj   
z , czy rozwojem owania 
ruchem. 

Tabela 7. Schemat hierarch  w AKO. 

Obszar 
zabudowany, 

 

Obszar zabudowany, 
 

Obszar zabudowany 
Kluczowe obszary 

zabudowane 
i osiedla 

Strefy 
zamieszkania 

Obwodnice miast, 
drogi wylotowe 

Ulice o kluczowym 
znaczeniu dla relacji 

 
i  

Ulice w strefach 
 i na 

 

 
w centralnych 

 

Ulice kluczowe 
dla aktywnej 

 

70-90 km/h 50 km/h 50 km/h 30 km/h 20 km/h 

. 

 w  
i  z 

SUR  z otwieraniem nowy ( ) lub 

typu stref na tym samym lub podobnym obszarze. Takie 
m nie 

efekty, w postaci 
ograniczenia i uspokojenia ruchu drogowego, a tym samym poprawy 

 widoczne szybciej. To pozwoli , 
jak istotne i  oraz ograniczy zjawisko , 
tj. samochodowego i zmniejszania 
transportu zbiorowego. 

 w 
w , 

lecz i o obszaru Aglomeracji.  
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P  w zakresie rozwoju transportu drogowego  zapewnienie 
 

 
 

w wypadkach drogowych. D do takiego wyniku jest jednym 
z obszarze Aglomeracji 

 w 
 w . W ramach opracowywania PZMM 

zidentyfikowano najniebezpieczniejsze miejsca w sieci drogowej AKO, w 
. W 

wprowadzane w  

Rysunek 8. Wypadki drogowe na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w 2021 roku. 
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Rysunek 9.Wypadki drogowe w Kaliszu w 2021 roku. 

 
o 
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Rysunek 10.Wypadki drogowe w Ostrowie Wielkopolskim w 2021 roku. 

 
gowych Polskiego 
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Rozszerzeniem   z 
 i  w Aglomeracji Kalisko-

 w , 
- i zeroemisyjnych jest 

. W niu 
z T w 

 w 

nie tylko m  i wszystkich 
 w AKO. Poza oferowaniem m

swobodnego korzystania z , w
-  

w  
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Rysunek 11. Docelowy  

 
rczych TOR na podstawie danych 

strategicznych i  
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4.6. Aglomeracyjny system logistyki miejskiej. 

Tabela 8 Aglomeracyjny system logistyki miejskiej  

  

2.6.1. 
. 

2.6.2. 
 w przypadku 

realizacji inwestycji w infrast . 

2.6.3.  i . 

2.6.4. 
 i . 

! numer  w  
 

Logistyka miejska to  z  handlowych, 
 i , zlokalizowanych na terenie miast. lub 

produkt wymaga, w 
 z wytworzeniem danego produktu jest niezm

 i miejsca zamiesz-
kania. 

 w przestrzeni miejskiej, gdzie w ramach 
ne, kierowcy aut osobowych, piesi 

i 
tej przestrzeni. Samochody dostawcze i 

 i 
 w tym obszarze jest zaproponowanie 

. 

W miastach AKO, w , 
tym Koperty  z dopuszczeniem czasowego postoju (do 15 

  w miejscach, w 
 i jego . ich 

jezdni), 
osunkowo 

tanie i  w innych miastach 
, takich jak np. Gdynia. 

 z 
zabudowanych. Z jednej strony, starania na rzecz budowy obwodnic 

 i Autostrad) 
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planujemy wprowa-
(do 3,5, 8 lub 10 t dopuszczalnej masy pojazdu) na 

 w 
na trasy alternatywne. 

Bezapelacyj   i samochody dostawcze. 
 z roku na rok maleje, a  i  

Do  klasyczne 
systemy o mocy 10-  
w AKO punktu  o  (ponad 600 kW) dedykowanego dla tego typu 

 

 o potencjale transportu kolejowego iezmiennie stanowi 
 i 

rozmowy z PKP 
odbudowy bocznic kolejowych. 

 o masie 100 tys. ton rocznie 
4-5 tys.  z , cz  i z powrotem 

dziennie.  a 
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4.7. .  

Tabela 9  

  

2.7.1.  i inwestycji. 

2.7.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego. 

2.7.3.  

2.7.4. . 

2.7.5.  i Dnia Bez Samochodu. 

2.7.6.  

2.7.7. Wydarzenia edukacyjne w . 

2.7.8.  

! numer lub nazw  w  
 

 
dne z wymienionych  

 cyfrowego wsparcia itp. nie 
 

,  z niej, a po 
, 

 w m  o niskim statusie 

m
Aglomeracji oraz  
i  i 
komunikacyjnych.  

Ab
 

w  i , tylko 
 .   mogli 

   transportu publicznego, 
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oraz szybki i 
akiemu wyborowi przyczyni   

powietrza i  w Aglomeracji. 
 i 

m  z 
popularny i ie wybierany tylko w 

  
 

 i 
 w  kierowcami, a 

  

Mieszkaniec powinien m  codziennego docierania do pracy pieszo lub rowerem 

 i  

Mieszkaniec powinien , wygodnego, czystego 

i niezawodnego transportu publicznego i  z niego z   

Mieszkaniec, z  w korku, powinien m  

nadrobienia ulubionej lektury w wygodnym fotelu w autobusie lub .  

Mieszkaniec, z , , powinien 

 drzemki w autobusie aglomeracyjnym , szybki i wygodny 

dojazd do pracy. 

Ab , m  
w rozwoju swojego obszaru  i  
w wydarzeniach  i 

. 

publicznej m
ne. 

P
wizerunku transportu publicznego. Jednym z 
promowanie transportu zbiorowego w  i akcji promocyjno-
edukacyjnych, w izacji rozlicznych  w ramach np. Europejskiego 

 m.in.: 

 warsztaty ; 
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  z ; 
 konkursy wiedzy z danej tematyki z atrakcyjnymi nag

; 
 kampanie informacyjne w przestrzeni publicznej i mediach; 
 wydarzenia, pikniki, koncerty, wystawy itp.; 
 programy typu  w ch 

profity w  ( wymiana  
punkty); 

  oraz  
z i; 

 konkursy plastyczne, literackie i sportowe o ; 
 ciekawe pogadanki, wycieczki studyjne itp.) o tematyce 

 u, spacery po 
obszarze AKO w 

; 
  i inne kursy o  

 w zagadnienia dot. BRD) i in. 

Rozw   w AKO  w formie kampanii, 
 

uczelniane itd. 

 z 
 oraz propagowa  

 i .  o
 oraz 

korzystania z i infrastruktury pieszej i rowerowej na 
, w tym z zaplecza 

sanitarnego. Dzieci i  w  edukacyjnych z zakresu 
 i z  w swoich 

rodzin i  

 i  
o  i ujednolicania 

 w tej przes ym z 
rozwoju AKO. Znajduje to  swoje odzwierciedlenie w rozwoju i integracji transportu 
publicznego oraz jego integracji z  

 twarde, takie jak:  
i infrastruktury,  
i projektowania przestrzeni  

Dopiero zapewni wszystkim m y 
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sprawnego, bezpiecznego, wygodnego i estetycznego systemu transportowego 
 i rowerowego) szerzej 
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5.  

5.1. . 

 w 

 
z  o 

 i inwestycji strategicznych z 
 o tym, 

 

 w pakiecie na podstawie analizy 
wielokryterialnej 

 i  opisanej w z  
scenariusza do realizacji. 

Pakiet 1: U  i przestrzen . 
 z celami operacyjnymi: zintegrowany aglomeracyjny 

transportu publicznego.   
i ,  i 

publicznego. misji i 
 z chaosem przestrzennym.  w realizacji pakietu jest brak 

 i partnerami AKO.  w tym 
67/3, ocena priorytetu 2,33/3, ocen 1,75/3. 

Tabela 10  i  

  PRIORYTET 

2.1.2. 
 

WYSOKI 

2.1.3. 
 

WYSOKI 

2.1.4. 
-

realtime.  
WYSOKI 

2.1.12. 
Utworzenie organizatora trans

 -Gminnego. 
WYSOKI 



 

 

DLA AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ 
 

 

 

66 

  PRIORYTET 

2.2.1. 
 z . 

WYSOKI 

2.2.4. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego. WYSOKI 

2.1.11.  
 

2.1.13. 
i infrastruktural -Gminnego. 

 

2.2.2. 
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach 
planistycznych. 

 

2.3.2. 

Dworcowy). 

 

2.5.6. publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego. 
 

2.1.6. 
 w . 

NISKI 

O . 

ego. 

Pakiet nr 2  z celami operacyjnymi: zintegrowany aglomeracyjny 

 Realizacja pakietu 
publicznego poprzez ujednolicenia i integracji standard  
w transporcie zbiorowym, uruchamiani
promocji wykorzystania takiej formy transportu. Realizacja pakietu p
struktury modalnej transportu, a . Realizacja 

 z systemu transportowego. Pakiet nr 2 
 z  

do pracy.  w realizacji pakietu  
C  AKO oraz partnerami, a 
transportu publicznego.  w 67/3, ocena 
priorytetu 2,75 13/3.  
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Tabela 11  

  PRIORYTET 

2.1.1. 
przystankach. 

WYSOKI 

2.1.5. 
o wszystkich przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO. 

WYSOKI 

2.1.7. przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji 
taryfowej. 

WYSOKI 

2.3.7. Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO. WYSOKI 

2.3.11. 
Zakup taboru autobusowego gminnych, 

. 
WYSOKI 

2.3.9. Budowa i . WYSOKI 

2.1.10. 
 

WYSOKI 

2.1.9. 
. 

WYSOKI 

2.3.5. . WYSOKI 

2.7.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego. WYSOKI 

2.1.8. 
tobusowych 

wykonywanych na obszarze AKO. 
 

2.3.3. 
z  

 

2.3.8. iny 
spoza AKO. 

 

2.3.6. 
i wykorzystanie transportu publicznego.  

NISKI 

O . 

Pakiet 3: Silne centra lokalne i . 
  w 

aglomeracyjny system  i zintegrowany 
system aglomeracyjnego transportu publicznego. Realizacja pakietu pozyt

 i  
i 
wykorzystanie  ruchu rowerowego. Planowanie przestrzenne 
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 Realizacja 
 z systemu transportowego. Pakiet nr 3 

 z  w codziennych 
dojazdach do pracy.  w  

 i   w tym 
2,33/3, ocena priorytetu 2,84/3, ocena w 1,50/3. 

Tabela 12. Pakiet 3: Silne centra lokalne i . 

  PRIORYTET 

2.1.7. przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji 
taryfowej. 

WYSOKI 

2.2.3. 
Koncentracja zabudowy w 
publicznego, w . 

WYSOKI 

2.3.4. 
 

WYSOKI 

O . 

. 
Pakiet nr 4  z celami operacyjnymi: zintegrowany system 
aglomeracyjny transportu publicznego, aglomeracyjny system logistyki miejskiej 

Realizacja pakietu   
i promocji transportu szynowego. Wzrost  
funkcjonalnym w wyniku potencjalnego uruchomienia kolei aglomeracyjnej 

 z transportu kolejowego. W przypadku doprowadzenia lub 
rewitalizacji bocznic kole
AKO. Realizacja pakietu powinna w . 

 w  C
partnerami w  i brak  Mediana 

 w t 1,67/3, ocena priorytetu 2,50/3, ocena 
29/3. 

Tabela 13. Pakiet 4: . 

  PRIORYTET 

2.1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej. WYSOKI 

2.7.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego. WYSOKI 

2.3.1. 
Stworzenie koncepcji szerszego wykorzystania kolejowej infrastruktury 

 w transporcie publicznym na terenie AKO. 
 

2.6.2. 
rewitalizacji bocznic kolejowych 

w przypadku realizacji inwestycji w . NISKI 
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O . 
 i rowerowego. 

W pakiecie nr 5  w  
rowerowej i pieszej  Realizacja pakietu nr 5 poprawi 

 i  ruchu pieszego oraz  
w .  z systemu transportowego 
i  

 
chronionych uczest  Pakiet 

  z 
pracy rowerem,  i rowerowy oraz  
wyzwaniem w C AKO i partnerami, 
a planowane inwestycje.  
w 2,00/3, ocena priorytetu 3,00 17/3. 

Tabela 14. Pakiet 5:  i rowerowego. 

  PRIORYTET 

2.4.1. 
-D-41, WR-D-42) i dobrych 

praktyk w inwestycjach pieszych i rowerowych. WYSOKI 

2.4.2. Budowa i
 

WYSOKI 

2.4.4. 
Stworzenie zintegrowanej  w AKO w oparciu o rzetelny 
proces planowania. 

WYSOKI 

2.4.7. . WYSOKI 

2.4.8. 
Utworzenie infrastruktury punktowej przy drogach i  szlakach pieszo-
rowerowych. 

WYSOKI 

2.4.10. 
infrastruktury punktowej. 

WYSOKI 

2.7.3. Kampanie promocyjne i edukacyjne z zak . WYSOKI 

2.7.6. 
AKO. 

WYSOKI 

2.7.7.  WYSOKI 

2.4.6. 
owerowych w AKO wraz 

z  i . 
WYSOKI 

2.4.5. 
 i projektowych na 

. 
WYSOKI 

2.4.9. Budowa i . WYSOKI 
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  PRIORYTET 

2.4.3. 
 

i . 
WYSOKI 

2.4.11. 
 o  o 

piachu itd.). 
WYSOKI 

O odarczych TOR. 

Pakiet 6: Realokacja przestrzeni drogowej. 
Pakiet nr 6  z celami operacyjnymi: bezpieczny i mniej 

 Realizacja pakietu ma na celu: 

publicznej po  
i  esu realokacji przestrzeni drogowej powinny  

 i  
w centrum miast. 

 o k poziom 
akceptacji  i 

 w pakiecie. 

inwestycje.  w 1,67/3, ocena priorytetu 
2,25 21/3. 

Tabela 15. Pakiet 6: Realokacja przestrzeni drogowej. 

  PRIORYTET 

2.5.1. Budowa obwodnic i wraz z uspokojeniem 
ruchu i  w centrach miast. 

WYSOKI 

2.5.11.  parkowania na chodnikach. WYSOKI 

2.6.1. 
Stosowani

. WYSOKI 

2.7.1.  i inwestycji.  

2.6.3.  
i . 

 

2.5.2. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego ruchu.  

2.5.9. 
 w miastach 

i podejmowanie decyzji w zakresie dostosowania SPP i stawek na podstawie 
. 

 

2.5.10. Reorganizacja sposobu parkowania przy ulicach w centrach miast.  
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  PRIORYTET 

2.5.3. 
.` 

 

2.7.4. 
drogowego. 

NISKI 

O . 

Pakiet 7: P . 
W pakiecie nr 7  w  bezpieczny i mniej 

 i  Realizacja 

 z wypadkami drogowymi.  w 
 i  z  w realizacji pakietu jest 

zaniechanie jego realizacji,  a 
 Median  w 

1,67/3, ocena priorytetu 2,75 25/3. 

Tabela 16. Pakiet 7: . 

  PRIORYTET 

2.5.12. 
Budowa i modernizacja    
i . 

WYSOKI 

2.5.13.  i . WYSOKI 

2.5.14. Przebudowa . WYSOKI 

2.7.8. z zakresu BRD i kierowania w trudnych warunkach. WYSOKI 

2.7.5.  i Dnia Bez Samochodu.  

O . 

Pakiet 8: Promowanie nisko- i 
ekologicznej logistyki miejskiej i transportu intermodalnego 
Pakiet nr  w 
aglomeracyjnego transportu publicznego, bezpieczny i 
transportowy, aglomeracyjny system lo  

 o niskiej i zerowej emisji 
w transporcie publicznym, prywatnym oraz w  AKO. Pakiet nr 8 
jest zgodny z  i  z sektora 
transportu.  z 

 AKO   w realizacji pakietu jest brak 
finansowych 
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C  AKO oraz partnerami w  Mediana 
 w 1,00/3, ocena priorytetu 2,13/3, ocena 

,21/3. 

Tabela 17. Pakiet 8: Promowanie nisko- i 
miejskiej i transportu intermodalnego. 

  PRIORYTET 

2.3.10. 
zaplecza technicznego. 

WYSOKI 

2.7.6. 
AKO. 

WYSOKI 

2.5.7.  i tankowania wodoru. WYSOKI 

2.5.4. 
Przeprowadzenie kompleksowyc  z transportu w celu oceny 

. NISKI 

2.5.8. 
zadania publiczne. 

NISKI 

2.6.4. 
dowania dla 

 i . 
NISKI 

O . 

 w pakiecie a  
o  lub cyklicznych. 

 w Plani  w AKO  
  

Tabela 18 . 

PAKIET 
 

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

1 
     

 
  

2 
        

3 
        

4         

5 
        

6 
        

7         

8         

O .  
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5.2. Efekty realizacji SUMP. 

 Miejskiej  w 
 scenariuszy przewidzianych przez SUMP i nie 

. W trakcie prac nad Raportem Diagnostyczno-Strategicznym 
wskazy-wano dalszych analiz  z rozwojem transportu 
publicznego na obszarze,  nizacji ruchu. Dlatego w trakcie opracowania PZMM 

 o stworzeniu modelu ruchu. Model ruchu opracowywany jest przez 
 w ramach go go. Stanowi  on  

kompleme-  dokumentu, dlatego efekty realizacji SUMP  
i pozyskiwania danych  w za  nr 3 -  
Zgodnie z  i  w tym 

 z  modeli matematycznych, dlatego 
 i w  

w ramach ewaluacji. 

5.3.  

 
Za 

 w AKO, a w  i 
 rdzeniowych Aglomeracji. Liderem jest 

-Ostrowska
. W  imieniu  

  i monitorowaniem 
odpowiednio  lub jednostki organizacyjne  
terytorialnego odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne, transport publiczny, 
drogownictwo, klimat i  i 

- . W  i monitorowaniem 
  Biuro Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej we 

y z opracowania i 
Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP).  

 i 
Aglomeracji Kalisko-  

  i  z Koordynatorem 
-

Ostrowska, a ich prace na etapie realizacji planu  na: 
a. kontaktach z ; 
b. organizacji spotka  i roboczych; 
c. ; 
d.  z prac nad PZMM AKO; 
e. monitoringu i  z . 
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   z 25 przedstawicieli gmin  Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej  po jednym przedstawicielu z  i powiatu na etapie 
realizacji planu  
a.  z  i  z Koordynatorem 

 Biurem Stowarzyszenia; 
b. koordynacji prac w  w gminie; 
c. udziale w  w  w 

 i  w 
ch i  z ; 

d. udziale w spotkaniach konsultacyjnych; 
e. udziale w  w ; 
f.  w 

Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. 
   z 

odpowiedzialnych w jst za obszary: planowania strategicznego, planowania 
 i dowiska, 

 
a.  z  i  z Koordynatorem 

; 
b. udziale w  w ; 
c. udziale w spotkaniach konsultacyjnych; 
d. udziale w  i 

wraz z Koordynatorem; 
e. udziale w  w obr ; 
f.  w trakcie prac nad Planem. 

Z
Powiatowo-G  

 z  i partnerami 
, .A., 

Dyrekcj  Generaln   i Transportu Komisji Europejskiej
Wielkopolski zki, Generaln  Dyrekcj   i Autostrad, 
Ministerstwo Infrastruktury, , Kaliskie Linie 
Autobusowe, MZK  Wielkopolski S.A., operator  
kolejowych,  Wielkopolskiego, 

 z Grupy PKP (w tym PKP Intercity S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) 
oraz podmioty prywatne. Z

w 
i adanie to  w przypadku, gdy 

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska. Biuro SAKO jest 
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 instytucjonalno-kadrowy 
 

Monitoring. 
Za zbieranie i ds. opracowania i  

-Ostrowskiej. Z
 z  i operacyjnym, a  

i jednostkami organizacyjnymi  w 
gminach i starostwach AKO. Gminy i powiaty AKO  finansowo i merytorycznie 
w . W  Powiatowo-
Gminnego  w AKO, zadanie to 

 owarzyszenia 
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska. 

oceniane co trzy lata w formie tabeli 
 

Tabela 19. anu. 

NR  Np. 2.1.1 

NAZWA  Nazwa . 

INFORMACJA o  
NA RZECZ JEGO REALIZACJI  w zakresie realizacji . 

INFORMACJA o JEDNOSTCE ODPOWIEDZIALNEJ  w tym obszarze? 

HORYZONT CZASOWY 
Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny?  

 

FINANSOWANIE  

PARTNERZY  

EFEKTY REALIZACJI UKTU 
LUB REZULTATU 

? 

Gospodarczych TOR. 

Rysunek 12 . 

 
podarczych TOR. 

31.08.2026 31.08.2029
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Wyniki ewaluacji prezentowane publicznie np. podczas Europejskiego Tygodnia 
 o  opublikowana jako 

komunikat prasowy . 

A . 
 

aktualizowane w 2030 roku.  
 w realizacji PZMM  przedstawiciele AKO s  z aby im 

 oraz  o sukcesach i barierach w realizacji Planu 
. 

Aktualizacja scenariuszy i . 

 w 2030 roku, po aktualizacji 
 i aktualizacja Planu 

 
w . Do zostanie dodane 
podsumowanie  w realizacji Planu z lat 2023-2030, a  opis ewentualnych 

 
z  w latach 2022-2023 i m 
krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji. 

Tabela 20. Cykl SUMP 

CYKL 1 
2021-2022 2022-2023 2022-2023 2023-2030 

Przygotowanie 
i analiza 

Przygotowanie Planu   
i monitoring 

CYKL 2 
2029-2030 2030 2030 2030-2037 

 
i  

Aktualizacja strategii Aktualizacja listy 
 

 
i monitoring 

.  
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Finansowanie Planu. 
 w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 

finansowane z : 

 

 i . 

naszym priorytetem, w . Z  
w  z  w skali od 1 

Fundusze Europejskie na 

(FEnIKS).

Fundusze Europejskie dla 

na lata 2021-2027, w
przeznaczone dla Zintegrowanych 

Inwestycji Terytorialnych 
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

i program CIVITAS.
Krajowy Plan Odbudowy                        

i

Mechanizm Finansowy 
Europejskiego Obszaru 

Gospodarczego i Norweskiego 
Mechanizmu Finansowego (czyli 
tzw. fundusze norweskie i EOG).

Autobusowych (FRPA). Program Inwestycji 
Strategicznych.

Narodowy Fundusz Ochrony 
Gospodarki Wodnej Gospodarki Wodnej w ramach partnerstwa publiczno-

-prywatnego.

kolejowych na lata 2021-2025.
Program budowy 100 obwodnic.

Krajowych.
Program Wzmocnienia Krajowej 

Sieci Drogowej.
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aspekt priorytetu i  i przedstawicieli JST, kosztu 
inwes  realizacji  i 

 
zrealizowane w  

 
o AKO 

 

Tabela 21. Zes  o 
 przeznaczonych do realizacji. 

   

 

2.1.3. 
o  

2,43 

2.1.4. -realtime.  2,40 

2.7.6.  2,33 

2.2.4. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego. 2,28 

2.6.2. 
 

w przypadku realizacji inwestycji w . 
2,23 

2.6.3.  i . 2,17 

2.2.2. 
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach 

planistycznych. 
2,12 

 O  

2.4.4. 
 AKO w oparciu o rzetelny 

proces planowania. 
2,48 

2.1.10. 
 

2,47 

2.4.7. . 2,40 

2.3.8. o transportu publicznego o gminy spoza 
AKO. 

2,40 

2.3.7. Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO. 2,37 

2.7.8 
warunkach. 

2,33 

2.1.1. 
Wypracowanie i stosowanie wzor

przystankach. 
2,30 

2.1.5. 
o wszystkich przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO. 

2,30 
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2.3.10. 
zaplecza technicznego. 

2,27 

2.5.5.  
i transportu zbiorowego. 

2,23 

2.4.2. 
zowych 

 
2,22 

2.4.9. Budowa i . 2,20 

2.1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej. 2,20 

2.2.3. 
Koncentracja zabudowy w 

publicznego, w tym zabud . 
2,18 

2.5.11.  parkowania na chodnikach. 2,17 

2.6.1. 
. 

2,17 

2.7.7. Wydarzenia edukacyjne w . 2,13 

2.3.11. 
i . 

2,13 

2.1.12. 
Utworzenie organizatora transportu   

Z  Powiatowo-Gminnego. 
2,12 

Opracowanie . 
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