Stupsk, dnia 23 sierpnia 2024 r.

GK1.6220.3.2024.PB

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 72 ust 1 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84
i art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji
0 srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 z pézn. zm.) § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) oraz art. 104 i 107 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U.z 2024 r.,, poz. 572
z p6zn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestora — Wojta Gminy Stupsk, z siedzibg w Stupsku
przy ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, z dnia 17 czerwca 2024 r., w sprawie wydania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia

1. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi gminnej relacji Bolewo -
Krosnice”.

2. Okreslam nastepujace warunki i wymagania, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1
lit. b lub c, ustawy oo$ i nakladam nastepujace obowiazki dzialan, o ktorych mowa
w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy oos:

1) W trakcie realizacji inwestycji stosowa¢ technicznie sprawne pojazdy i maszyny
budowlane, na biezaco kontrolowane pod wzgledem ewentualnych wyciekow
substancji ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.

2) Zaplecze budowy, w tym parking dla maszyn i S$rodkéw transportu
zorganizowa¢ na szczelnym i nieprzepuszczalnym podlozu i zlokalizowaé
na gruntach o niskim poziomie wod gruntowych i poza miejscami spltywu wod
opadowych.

3) W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podjaé
natychmiastowe dzialania w celu wusuni¢cia awarii oraz usunigcia
zanieczyszczonego gruntu. Zanieczyszczony grunt przekaza¢ podmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwienia.

4) Maszyny i urzadzenia napedzane silnikami spalinowymi tankowaé poza
terenem budowy, na stacjach paliw wyposazonych we wlasciwe zabezpieczenia
przeciw rozlewowi.



5) Prace konserwacyjne sprzetu i maszyn budowlanych, a takze ich naprawy
i remonty prowadzi¢ poza terenem inwestycji, np. w warsztatach
samochodowych itp.

6) Teren inwestycji wyposazy¢ w niezbedng ilo$¢ szczelnych i nieprzepuszczalnych
pojemnikow do gromadzenia odpadow.

7) Powstajace podczas realizacji inwestycji odpady inne niz niebezpieczne
gromadzi¢ selektywnie w zamknietych i1 szczelnych pojemnikach
lub kontenerach, posadowionych w wyznaczonym miejscu na placu budowy
i przekazywa¢ uprawnionym odbiorcom do odzysku lub unieszkodliwienia.

8) Odpady niebezpieczne powstajace na etapie realizacji inwestycji gromadzié¢
w zamknietych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub innych
opakowaniach, odpornych na dzialanie skladnikow w nich zawartych,
zlokalizowanych w miejscu wyznaczonym, ogrodzonym i zadaszonym
na utwardzonym podlozu i przekazywa¢ uprawnionym odbiorcom do odzysku
lub unieszkodliwienia. Miejsca gromadzenia w/w odpadéw odpowiednio
oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed dostepem osob nieupowaznionych i zwierzat.

9) Prace ziemne w zakresie wymiany gruntu ograniczy¢ do niezbednego minimum
i prowadzi¢c w sposéb nie naruszajacy stosunkéw gruntowo-wodnych,
aw szczegdlnoS$ci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonosne.

10)Podczas realizacji inwestycji prace ziemne prowadzi¢ bez KkoniecznoSci
wykonywania prac odwodnieniowych, a w przypadku stwierdzenia
koniecznosci odwodnienia wykopow, prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez
koniecznos$ci trwalego obnizenia poziomu wod gruntowych, np. w technologii
iglofiltrow do minimum ograniczy¢ czas odwadniania oraz ograniczy¢ wplyw
w/w prac do terenu inwestycyjnego. Wode z ewentualnego odwodnienia
zagospodarowac zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie.

11)Wody opadowe i roztopowe =z jezdni odprowadzi¢ powierzchniowo
do planowanych do odtworzenia i budowy chlonnych, bezodptywowych rowow
drogowych oraz na pobocza z kruszywa lamanego. Przebudowe i budowe
rowow drogowych wykonaé¢ zgodnie z uzyskang w tym zakresie zgoda
wodnoprawng. Zapewnié¢ stala konserwacje urzadzen odwadniajacych w celu
sprawnego ich dzialania.

12)Nie dopusci¢ do zniszczenia lub uszkodzenia istniejacego systemu
odwadniajacego bez uprzedniego wykonania nowego.

13)Podczas realizacji inwestycji wode do celow socjalno-bytowych pracownikow
dostarczaé na teren inwestycji np. w baniakach/butelkach. Wode do zwilzania
podbudowy, do zraszania walcow drogowych dostarcza¢ na plac budowy
beczkowozami z wodociagu dostepnego w siedzibie firmy wykonujacej roboty
drogowe.

14)Przed rozpoczeciem prac zwiazanych z odtworzeniem rowow przydroznych
oraz rozbiorka i odtworzeniem/wymiang przepustow uzyska¢ stosowne
pozwolenie wodnoprawne.

15)Scieki socjalno-bytowe powstajace podczas realizacji inwestycji odprowadzaé
do szczelnych zbiornikow bezodpltywowych przenosnych toalet typu TOI-TOI,,
oproznianych po napelnieniu przez uprawnione podmioty.

16)Gospodarke odpadami na etapie eksploatacji inwestycji prowadzi¢ zgodnie
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z przepisami prawa w tym zakresie.

17)W zwiazku z lokalizacja planowanego przedsiewziecia na terenie
Nadwkrzanskiego oraz Krosnicko-Kosmowskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu przestrzega¢ ustalen, nakazow i zakazow ustanowionych dla tych
przestrzennych form ochrony przyrody.

18)Podczas prowadzenia prac zmiennych, teren budowy oraz wykopow nalezy
kontrolowaé pod wzgledem obecnoSci zwierzat. W przypadku stwierdzenia
zwierzat, umozliwi¢ im ucieczke z terenu budowy lub przeniesé¢ je poza obszar
objety inwestycja do odpowiednich siedlisk, z zastosowaniem przepisow
odrebnych.

19)Prace ingerujace w pokrycie glebowe i te zwiazane z wycinkg drzewostanu
nalezy prowadzi¢ poza okresem leggowym ptakow (tj. w terminie od 15 wrzesnia
do 15 lutego), lub w tym okresie pod nadzorem przyrodniczym specjalisty lub
specjalistéw posiadajacych wiedze z zakresu nauk przyrodniczych (ornitologa).
Przed przystapieniem do prac nalezy rowniez dokonaé¢ ogledzin terenu pod
katem wystepowania gatunkéw chronionych, a takze analizy przepisow
z zakresu ochrony gatunkowej.

20)Drzewa zlokalizowane w sgsiedztwie inwestycji, znajdujace si¢ w zasiegu pracy
maszyn nalezy na czas prowadzenia robot zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

21)Po zakonczeniu prac teren zamierzenia nalezy uprzatnaé¢ i przywrocic
do uzytecznoSci przyrodniczej.

Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej decyzji

Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 17 czerwca 2024 r., Inwestor — Wojt Gminy Stupsk z siedzibg
przy ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, wystapit do Wojta Gminy Stupsk 0 wydanie decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi
gminnej relacji Bolewo — Kros$nice”.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego oddzialywania na s$rodowisko
przedmiotowej inwestycji zalicza ja do grupy przedsigwzig¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), tj. drogi o nawierzchni twardej
o calkowitej dtugos$ci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32
lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytagczeniem przebudowy drog lub
obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

W zwigzku z tym Wojt Gminy Stupsk po zasiggni¢ciu opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mtawie, oraz po przeprowadzeniu analizy
dostarczonych wraz z wnioskiem materiatow 1 uwzgledniajac lacznie uwarunkowania
przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz.U.z 2024 r., poz. 1112 z poézn. zm.) stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
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oddziatywania na §rodowisko, argumentujagc to w odniesieniu do poszczegdlnych uwarunkowan
W przedstawiony ponizej sposob:

1. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglgdnieniem:

a) skali przedsiewziecia i wielko$ci zajmowanego terenu oOraz ich wzajemnych proporcji,

a takze istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsiewzigcie:

Planowane do realizacji przedsigwzigcie usytuowane jest na terenie oznaczonym numerami
ewidencyjnymi: 1, 2, 6/1, 6/2, 7/1, 7/2, 8/1, 8/3, 8/5, 8/6, 34 obreb 0015 Krosnice, 311, 312
obreb 0006 Budy Bolewskie, 262, 266, 267, 268, 270, 271, 272, 273, 274, 275, 276, 277,
279, 280 obrgb 0003 Bolewo, jednostka ewidencyjna 141306 2 Stupsk, gmina Stupsk,
powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie.

Teren rozbudowy drogi polozony jest w potudniowej cze$ci gminy Stupsk, powiatu
miawskiego, na Wyniesieniach Mtawskich. Poczatek swdj droga przyjmuje
na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 615 Miawa — Ciechanéow w km 0+004,00 a koniec
na skrzyzowaniu z drogg gminng Konopki — Bolewo w km 1+419,00. Droga przebiega
glownie przez tereny rolne, nieuzytki oraz niewielkie zalesienia. W poblizu drogi nie
znajduje si¢ zabudowa (gospodarstwa rolne). Rozbudowa obejmuje odcinek dlugosci
1 415,000 m w cato$ci na terenie gminy Stupsk.
Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi:

e klasadrogi: D,

e kategoria: gminna,

e predkos¢ projektowa: 40 km/h,

e kategoria ruchu: KR1,

e nosno$¢ nawierzchni: 115 kN,

e przekrdj: drogowy,

e szeroko$¢ jezdni: 3,50 m i 5,50 m,

e szeroko$¢ pobocza: 0,75 m1i 1,25 m,

e odwodnienie: powierzchniowe do rowu drogowego lub w teren.
Kategoria ruchu czyli obcigzenie ruchem drogowym na podstawie obserwacji istniejacego
ruchu 1 przyjetej prognozy zostala okreslona na KR1. Przy projektowaniu nawierzchni
zaszeregowanej do KR1 obowigzuja wymogi zapewniajace przygotowanie drogi do mato
intensywnej eksploatacji. Okres projektowy wynosi tu 20 lat. Projektowana droga ma
przyjeta przez inwestora i1 zarzadce — Wojta Gminy Stupsk klase techniczng D. Glownym
zadaniem tej drogi jest obsluga istniejacego terenu. Laczy droge wojewodzka z droga
gminng. Droga zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze obszarow tak, pol
uprawnych i obszarow lesnych. Droga faczy miejscowosci Krosnice 1 Bolewo.
Na terenie na ktorym planowane jest przedsigwzigcie nie znajduja si¢ sieci uzbrojenia
terenu. Wodociag w110 przebiega poza pasem drogowym na odcinkach od km 0+016
do km 0+230 po stronie prawej. Sie¢ elektroenergetyczna przebiega poza pasem drogowym
od km 0+000 do km 0+234 po stronie prawej.
Powierzchnia zajmowanego terenu to okoto 1,42 ha. Droga posiada przed rozbudowa
jezdni¢ o nawierzchni naturalnej gruntowej (mieszanka zwiru, pospotki i1 piasku)
0 szerokosci 3,0-3,5 m odksztalcong pod wptywem ruchu. Na calym odcinku jest przekroj
szlakowy z poboczami gruntowymi po obu stronach o szerokosci zmiennej. Droga posiada

sladowe rowy drogowe.
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Roboty przy rozbudowie projektowanego odcinka drogi beda polegaly na wykonaniu robot
rozbidrkowych polegajacych na rozebraniu dwoch przepustow, zdjeciu warstwy humusu
z poboczy, wycince drzew kolidujacych z rozbudowa, wykonaniu podbudowy pod
konstrukcje jezdni i warstw bitumicznych jezdni, poboczy z kruszywa. Odtworzone zostang
rowy drogowe i wykonane nowe. Przebudowane zostang dwa przepusty poprzeczne
I wykonane dwa nowe. Zjazdy przez row na pola zostang zaopatrzone w rury z tworzyw
sztucznych i przyczotki a wszystkie zjazdy bedg miaty nawierzchni¢ bitumiczna. Zostanie
ustawione oznakowanie pionowe.
Rozbudowana droga dzigki wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej, wykonaniu mjanek,
przebudowy skrzyzowan, wykonaniu odwodnienia poprawi zdecydowanie warunki
poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi si¢ bezpieczenstwo na drodze.
Zmniejszy si¢ rowniez hatas oraz emisja gazow i pytlow do powietrza. Trwata i bezpieczna
droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdow, zapewni rolnikom lepszy dostep
do srodkow produkeji i umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow. Obnizone
zostang koszty utrzymania drogi, ktore przy istniejacej obecnie nawierzchni sg znaczne
a wigzg si¢ z Kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontow czastkowych, wypetniania
wybojow, uzupetiania jezdni kruszywem. Rozbudowana droga poprawi tez mozliwos¢
korzystania z komunikacji zbiorowej. Rozbudowana droga podniesie walory miejscowosci
Kroénice i Bolewo oraz terendw przylegltych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie
(bliskos¢ siedzib gminy Stupsk) moga sta¢ si¢ miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju
agroturystyki.
Droga przebiega w terenie lekko pofaldowanym i rowninnym. Istniejaca nawierzchnia jest
wykonana z kruszywa naturalnego. (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) Droga gminna na
catym odcinku objetym opracowaniem posiada przekrdj szlakowy. Taki przekroj zostanie
utrzymany po rozbudowie drogi.
Planuje si¢ odwodnienie powierzchniowe 1 za pomoca rowoéw drogowych. Wody opadowe
splyna z jezdni po poboczach z kruszywa tamanego i skarpach do rowéw drogowych.
W  ramach realizacji planowanego przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu.
W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano si¢ nastepujacymi przestankami:
e dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,
¢ maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,
e dostosowanie uksztalttowania drogi w planie 1 przekroju podluznym do konfiguracji
terenu,
e w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostgpnych materiatlow
miejscowych,
e odwodnienie powierzchniowe.
Na odcinku od km 0+004,00 do km 0+029,00 projektuje si¢ przekrdj szlakowy z jezdnia
dwupasows, dwukierunkowa z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50 mm, z poboczami
po 0,75 m. na odcinku od km 0+029,00 do km 1+4196,00 projektuje si¢ jezdnie¢
dwukierunkows, jednopasowa szerokosci 3,50 m (na mijankach 5,00 m) z poboczami
po 1,25 m, jednostronnymi rowami drogowymi. Mijanki planuje si¢ od km 0+471,00
do km 0+496,00 oraz od km 1+096,00 do km 1+121,00.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii
Zakres robot:
e roboty rozbidrkowe zwigzane z usunigciem warstw konstrukcyjnych jezdni,
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b)

rozbiorka przepustu, i wycinka kolidujgcych drzew,
e zdjecie warstwy humusu z poboczy,
e wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego na poszerzeniu podbudowy,
e wykonanie podbudowy z kruszywa famanego,
e wykonanie zjazdow na pola,
e wykonanie poboczy z kruszywa tfamanego,
e wykonanie oznakowania pionowego,
e wykonanie odwodnienia poprzez budowe rowow i przepustow.
Droga bedzie droga dwukierunkowa. Przyjeto predkos¢ projektowa 40 km/h. Przewaza
lokalny ruch samochodéw osobowych oraz pojazdéw rolniczych.
Na odcinku od km 0+004,00 do km 0+029,00 projektuje si¢ catkowicie nowa konstrukcje
jezdni:
e warstwa odsgczajgco-odcinajgca (mrozoochronna) z piasku grub. 15 cm,
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego C90/3 (/31,5 mm)
stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
7.cm,
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
S5cm.
Na odcinku od km 0+029,00 do km 1+419,00 projektuje si¢ poszerzenie istniejacej
nawierzchni zwirowej do 6,00 m poprzez ulozenie w wykonanym Kkorycie ziemnym
warstwy kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) grubosci 30 cm.
Na tak poszerzonej podbudowie projektuje si¢ utozyc¢:
e podbudowe z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego C90/3 (/31,5 mm)
stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm,
e warstwe wigzacg z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
5cm,
e warstwe $cieralng z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
4 cm.
Pomigdzy warstwami bitumicznymi projektuje si¢ zwigzanie migdzywarstwowe. Jako
lepiszcze zaleca si¢ stosowaé emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Zalecana ilos¢ asfaltu
(w czystym sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:
e podbudowa i istniejaca nawierzchnia - 0,50-0,70 kg/m?,
e warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m?.
Po ulozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupemi¢ kruszywem tamanym frakcji 0/31,5 mm
pobocza na szerokosci 0,75 m i1 1,25 lub 1,50 m kazde grubosci 12 cm 1 9 cm. Poboczom
nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.

powigzan z innymi przedsiewzieciami, w_szczegdlnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktoérych zostala wydana decyzja
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje
si¢ realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwziecia lub ktorych
oddziatywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialtywania planowanego przedsigwzigcia
W zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywan
z planowanym przedsigwzigciem:




Tereny przylegte do drogi stanowig gltownie pola uprawne, nieuzytki oraz niewielkie
zalesienia.

Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie drogi gminnej w pasie istniejagcym oraz
z pozyskaniem cze$ci terenu z dziatek przyleglych, aby uzyska¢ wymagana przepisami
szeroko$¢ pasa drogowego. Sposob zagospodarowania i uzytkowania terenu czg¢sciowo
ulegnie zmianie. Na terenie dziatek nr ew. 1, 2, 6/1, 6/2, 7/1, 7/2, 8/1, 8/3, 8/5, 8/6, 34 obreb
0015 Kros$nice, 311, 312 obreb 0006 Budy Bolewskie, 262, 266, 267, 268, 270, 271, 272,
273, 274, 275, 276, 2717, 279, 280 obreb 0003 Bolewo, jednostka ewidencyjna 141306 2
Stupsk, gmina Stupsk, powiat miawski, wojewodztwo mazowieckie, nie realizuje si¢
podobnego przedsiewziecia. Obszar oddziatywania planowanej inwestycji miescit si¢ bedzie
w granicach pasa drogowego. Przedmiotowa droga jest jedynym tego typu
przedsigwzigciem planowanym do zrealizowania na w/w dziatkach. Projektowana droga
stanowi czg$¢ uktadu komunikacyjnego obstugujacego miejscowosci Bolewo i Krosnice,
jest droga klasy ,,D” (dojazdowa). Gléwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego
terenu, taczy droge gminng i wojewodzka, zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy niej
tak, p6l uprawnych oraz obszarow lesnych.

W zwiazku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz przedmiotowe przedsiewzi¢cie stanowi
rozbudowe istniejacej juz drogi, przyja¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddzialywan z innymi przedsiewzigciami o podobnym charakterze.

réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobéw naturalnych, w tym gleby, wody
I powierzchni ziemi:

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna, wykonana z betonu asfaltowego
wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwoérniach mas

bitumicznych z materiatow kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania
odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i §wiadectwami jakosci.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
i ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
pojazdéw po gruntowej nawierzchni. Nie przewiduje si¢ konieczno$ci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich. Planowana jest przebudowa dwoch przepustéw
i budowa dwoch nowych. Rozbudowa nie niszczy walorow istniejacego srodowiska
przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnos$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych,
obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia
sptywu wod gruntowych. Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat
W przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajacych degradujgco na srodowisko.
Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow. Planowana rozbudowa
drogi nie bg¢dzie miala istotnego wptywu na sktad gatunkowy i populacje ptakow w skali
krotko i dlugoterminowej, a takze rozbudowa nie bedzie miata wptywu na faune. Na terenie
objetym rozbudowa nie ma rezerwatow przyrody.

Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo zagrozenia dla $rodowiska
przyrodniczego. Istniejgca droga od wielu lat wilasciwie jest wpisana w krajobraz,
dostosowana do istniejacego terenu. Droga po rozbudowie, z nowa nawierzchnia
bitumiczng, nie zmieni w sposoOb istotny i nie zaktoci estetyki krajobrazu a poprawia
si¢ warunki komunikacji.



Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejacej szaty roslinnej,
aby unikng¢ zbednego karczowania. Projektuje si¢ wycinke 153 drzew z obszaréw lesnych
kolidujacych z planowang rozbudowa oraz wykonanie nasadzen kompensacyjnych.
W $cistym rejonie planowanego do rozbudowy odcinka drogi nie stwierdzono tzw. siedlisk
przyrodniczych zamieszczonych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej
z 1992r, ktérego polska podstawe prawng stanowi Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 13 kwietnia 2010 r w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspoélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77,
poz. 510).
Inwentaryzowany odcinek drogi nie przechodzi przez tereny o naturalnej roslinnosci,
ajedynie przez roznego rodzaju agrocenozy 1 nieuzytki. Stad wplyw inwestycji
na sasiadujace z drogg tereny w skali $rednio i dlugo terminowej nawet nie zaznaczy sig.
Woda do zwilzania podbudowy, do zraszania walcow drogowych zostanie dostarczona
naplac budowy beczkowozami, w ktore zaopatrzona jest kazda ekipa uktadajaca
podbudowy i nawierzchnie bitumiczne. Woda pochodzi¢ bedzie z wodociagu dostgpnego
w siedzibie firmy wykonujacej roboty drogowe. Nie nastapi zmiana stanu wody na gruncie
w wyniku rozbudowy drogi. Wody opadowe z korony drogi bgdg zbierane do istniejacych
i projektowanych rowoéw drogowych. Nie istnieje zagrozenie odno$nie zmiany stosunkow
gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie w skutek
zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych.
Wszystkie przewidziane do wykorzystania surowce, materiaty, energia, woda, potrzebne
beda jedynie na czas wykonania robot budowlanych. Doktadne iloSci surowcow
I materiatow potrzebnych do zrealizowania przedsigwzigcia okresli projekt wykonawczy.
Podane nizej ilo$ci okreslone zostaty w sposdb przyblizony.
Woda potrzebna bedzie w iloSciach niewielkich, gtownie do czyszczenia, zwilzania
podbudowy w trakcie jej zageszczania, do zraszania walcow. Przewiduje si¢ zuzycie
miesi¢czne wody w granicach do 25 m3.
Energia elektryczna potrzebna bedzie do zasilenia 1 oswietlenia zaplecza budowy
wykonawcy robot.  Zapotrzebowanie miesigczne na energie elektryczng nie bedzie
przekracza¢ 75 kW. Czas trwania robét nie przekroczy 3 miesigcy.
W okresie uzytkowania drogi nie przewiduje si¢ biezacego wykorzystania wody, Surowcow,
materialow, paliw oraz energii do celow eksploatacyjnych.
Przewidywana ilo$¢ materiatow do wykorzystania przy rozbudowie drogi:

e mieszanki bitumiczne na nawierzchnig¢ — ok. 1080 Mg,

e emulsja asfaltowa — 2,1 Mg,

e kruszywo tamane na podbudowe — ok. 2180 Mg,

e piasek na warstwe¢ mrozoochronng — 188 Mg,

e kruszywo naturalne —5690 Mg,

e kruszywo tamane na pobocza — ok. 698 Mg.
Na etapie uzytkowania 1 eksploatacji planowanego przedsiewzigcia inwestycyjnego
przewiduje si¢ odprowadzanie do S$rodowiska $ciekow W postaci wod opadowych
i roztopowych, sptywajacych z drogi do istniejacych rowoéw drogowych, ktore zostang
odbudowane.
W czasie realizacji rozbudowy bedzie wystepowalo w niewielkim zakresie degradujace
oddzialtywanie na powierzchni¢ ziemi w wyniku wykonywania wykopdw, nasypow,
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nawierzchni bitumicznych itd. Bedzie ono miato charakter przejsciowy do czasu
zakonczenia prac budowlanych. W czasie eksploatacji rozbudowa drogi nie bgdzie miata
wplywu na zanieczyszczenie gleby.

emisji i wystepowania innych ucigzliwosci:
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji halasu, pylow, odoréw itp.

Przedsiewzigcie zalicza si¢ do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac
oddziatywanie na srodowisko w roznych jego komponentach. Oddziatywanie to ogranicza
si¢ do najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogodlnie oddziatywanie
na srodowisko, ktoére wystapi w fazie realizacji przedsigwzigcia mozna scharakteryzowac
jako chwilowe, nieciaggle o niewielkim natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji.
W trakcie realizacji inwestycji planuje si¢ prowadzenie robdt budowlanych przy rozbudowie
drogi wylacznie w porze dziennej w godzinach 6%° — 22% dla zminimalizowania wptywu
hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn budowlanych (koparki, rowniarki, walce,
srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z maszyn budowlanych nie przekroczy
norm ze wzgledu na charakter liniowy inwestycji 1 ciggle przemieszczanie si¢ frontu robot.
Wykonywane wykopy spowoduja chwilowe przeksztalcenie powierzchni ziemi i okresowe
zakldcenie walordw krajobrazowych w obrgbie prowadzonych prac.

Planowane przedsiewziecie ma na celu poprawe stanu nawierzchni, co doprowadzi
do zmniejszenia emisji hatasu, a zwigkszona plynno$¢ ruchu moze przyczynic¢
si¢ do zmniejszenia emisji substancji do powietrza. Planowana rozbudowa drogi przede
wszystkim poprawi w znaczacy sposob ich stan techniczny, bezpieczenstwo na drodze oraz
ruchu pieszych.

Ocenionego w_oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyka wystgpienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu:

Z uwagi na specyfike przedsigwzigcia nie wystepuje ryzyko powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej czy budowlane;.

Awarie, ktoére moga wystagpi¢ na przedmiotowym terenie dotycza jedynie zdarzen
komunikacyjnych, nie majg nic wspdlnego z uzytymi do budowy drogi materiatami

czy zastosowang technologiag. Z uwagi na rodzaj i skale inwestycji nie przewiduje
si¢ wystgpienia awarii zwigzanych ze zmiang klimatu, nie istnieje rowniez ryzyko zmiany
klimatu, w skutek realizacji powyzszej inwestycji.

Przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpaddw oraz ich wptywu na $rodowisko,
w przypadkach gdy planuje sie ich powstanie:

Czy figuruje na
liscie odpadow
niebezpiecznych

Prognozowana Numer wg Nazwa wg Kklasyfikacji

Rodzaj odpad L
odza) odpadu ilos¢ klasyfikacji z katalogu odpaddéw

W fazie budowy:

Odpady z betonu oraz

Gruz betonowy 7md 170101 gruz betonowy z Nie
rozbiorek
Destrukt z Asfalt nie zawierajac
rozebranych 3,50 Mg 1703 02 wierajacy Nie
. . smoty
nawierzchni
Elementy stalowe 0,1 Mg 17 04 05 Zelazo i stal Nie




(znaki drogowe,
shupy, wysiegniki
rurowe, balustrady)

Gleba i ziemia: Gleba i ziemia: humus i
humus i ziemia z ok.2 125 m? 17 05 04 ' Nie

ziemia z wykopd
wykopow WyKopow

Galezie i pnie

. ok. 265 m? 170201 Drewno Nie
wycietych drzew

Odpady Zuzyte opakowania z

. 0,1 Mg 1501 Nie
opakowaniowe tworzyw sztucznych
Odpady z zaplecza Niesegregowane .
budowy 0.2 Mg 200301 odpady socjalno-bytowe Nie
W fazie eksploatacji
Piasek pozostaty po 15,0 Mg/rok 2003 03 Odpady z czyszczenia Nie

akcji zimowej drog

Podane powyzej rodzaje odpadéw sklasyfikowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206). Sposdb zagospodarowania odpadow:

e Kod klasyfikacji 17 01 01 — nalezy zutylizowaé wywozac na biezaco z terenu
budowy;

e Kod Klasyfikacji 17 03 02 — destrukt z nawierzchni bitumicznej nalezy przekazac
do ponownego  wykorzystania w  mieszankach ~ mineralno-bitumicznych
lub wykorzysta¢ do wykonania poboczy i zjazdow na pola uprawne;

e Kaod Klasyfikacji 17 04 05 — materiat nie nadajacy si¢ do ponownego wykorzystania
nalezy przekaza¢ do ponownego przetworzenia;

e Kod klasyfikacji 17 05 04 — grunt nalezy wykorzysta¢c do wykonania nasypow,
natomiast pozostata ilos¢ zutylizowaé, dopuszcza si¢ skladowanie na terenie
budowy;

o Kod klasyfikacji 17 02 01 — uzyskany materiat (gal¢zie i pnie wycigtych drzew)
poddane zostang skruszeniu mechanicznemu, a uzyskany material przekazany
zostanie uprawnionym odbiorcom do wykorzystania,;

e Kod Klasyfikacji 15 01 — zuzyte opakowania po materiatach budowlanych nalezy
posegregowac i przekaza¢ do recyklingu;

e Kod klasyfikacji 20 03 01 — niesegregowane odpady socjalno-bytowe nalezy
przekaza¢ firmie zajmujacej si¢ wywozem $mieci zmieszanych;

e Kod klasyfikacji 20 03 03 — zanieczyszczony piasek pozostaly kazdorazowo
po zakonczeniu okresu zimowego utrzymania drogi zostanie mechanicznie zebrany
z pasa drogowego i przekazany uprawnionym odbiorcom do unieszkodliwienia.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia obcigzenie S$rodowiska zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi powinno by¢ mniejsze w stosunku do istniejgcego, z uwagi na poprawe
warunkow technicznych planowanej inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji powstawa¢ beda odpady zwigzane z wykonywaniem robot
ziemnych, w tym wypadku wykopy pod konstrukcje jezdni, zjazdow i rowow.

Wykonywane wykopy spowoduja chwilowe przeksztatcenie powierzchni ziemi i okresowe
zaktocenie waloréw krajobrazowych w obrebie prowadzonych prac. Aby zapobiec
degradacji waloréw krajobrazowych odpady te beda usuwane z miejsca powstania
i gromadzone w wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy). Grunt
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z wykopow nie jest klasycznym odpadem, a jego zagospodarowanie bedzie zwigzane
z rekultywacja wyrobisk czy ksztaltowaniem innych drog na terenie gminy. Czg$¢ gruntu
z wykopoéw (piaski) zostanie powtdrnie uzyta na miejscu do zasypania wykopow
po utozeniu przepustow pod zjazdami. Pozostata cze$¢ gruntu z wykopoéw zostanie
wywieziona poza teren budowy.

Zuzyte opakowania jak np. folie po rozpakowaniu znakéw drogowych zostang przez
wykonawce oddane do skupu opakowan foliowych.

Z planowanych do wbudowania materiatéw jak kruszywa nie bedzie odpadéw. Jesli
pozostang niewielkie ilosci nie wbudowanego betonu asfaltowego to zostang
one przewiezione na baz¢ wykonawcy i przeznaczone do wytworzenia mieszanki
w recyklerze i wbudowane do remontéw nawierzchni bitumicznej jezdni.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw w sytuacji
normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych np. wypadku drogowego,
gdy dojdzie do wydostania si¢ z pojazdu benzyny, oleju napedowego lub oleju silnikowego
zanieczyszczenia te usuwane sg przez stuzby ratownicze z uzyciem sorbentow. Shuzby
te postepuja wedtug okreslonych przepisami procedur i usuwaja zuzyte sorbenty, zabierajac
je do utylizacji. Na tej klasie drog do zimowego utrzymania stosuje si¢ niewielkie ilosci soli
drogowej a zabiegi zwigzane z zimowym utrzymaniem ograniczajg si¢ do usuwania piasku
i $niegu z jezdni.

Zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji:
Planowana inwestycja nie nalezy do przedsigwzig¢ stwarzajacych zagrozenie dla zdrowia
ludzi.

Usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
W szczegolnoSci  przy istniejacym 1 planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢ $rodowiska i odnawiania zasobéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych  planow
zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

obszary wodno-btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych,
w tym siedliska t¢gowe oraz ujscia rzek:

Z przedtozonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz w jej
poblizu wystepowaty obszary wodno - btotne i inne o ptytkim zaleganiu wod podziemnych,

w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek.

obszary wybrzezy i1 Srodowisko morskie:
Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza obszarami wybrzezy i srodowiska morskiego.

obszary gorskie lub lesne:

Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami gorskimi, znajduje si¢ natomiast
przylegly obszar lesny. Realizacja przedmiotowej inwestycji nie zmienia dotychczasowego
sposobu zagospodarowania i uzytkowania obszaréw lesnych.

obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary chronione zbiornikow
wod srédladowych:
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Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze w miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu
nie wystepujg obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod 1 obszary ochronne
zbiornikow waod $rodladowych.

obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
orzyboOw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona,
w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Planowane przedsigwziecie czesciowo znajduje si¢ w granicach Nadwkrzanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, dla ktorego aktualnym aktem prawnym jest rozporzadzenie Nr 24
Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r., w sprawie Nadwkrzanskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2456 z p6zn. zm.).
W/w rozporzadzenie okresla szereg zakazow, w tym zakaz realizacji przedsigwzieé
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko. W mysl art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r., poz. 1336 z p6zn. zm.), zakazy
obowigzujace w obszarach chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu
publicznego.

Najblizej potozony obszar Natura 2000, obszar specjalnej ochrony ptakéw Doliny Wkry
i Mtawki PLB 140008 zlokalizowany jest w odlegltosci ok. 14,8 km w kierunku zachodnim
od planowanej inwestyciji.

W $cistym rejonie planowanego do przebudowy odcinka drogi nie stwierdzono tzw. siedlisk
przyrodniczych zamieszczonych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej
z 1992r, ktorego polska podstawe prawna stanowi Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
Zz dnia 13 kwietnia 2010 r w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych

przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow
kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. Nr 77,
poz. 510).

Inwentaryzowany odcinek drogi nie przechodzi przez tereny o naturalnej roslinnosci,
ajedynie przez roznego rodzaju agrocenozy i nieuzytki. Stad wplyw inwestycji
na sasiadujace z drogg tereny w skali Srednio 1 dtugo terminowej nawet nie zaznaczy si¢.
Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na terenie obszaru Natura 2000. W poblizu nie
ma tez obszarow, ktore z uwagi na charakter znajdujacych si¢ tam siedlisk przyrodniczych,
zostalyby wyznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) czy specjalnej
ochrony siedlisk (SOO).

Wsrod terendw przylegtych do drogi gniezdzg sie: jaskotki, jezyki, skowronki, stowiki,
gotebie, przepiorki, kuropatwy, bazanty. Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata
istotnego wptywu na sklad gatunkowy 1 populacje powyzszych ptakow w skali krotko
i dlugoterminowe;j.

W przylegltych do rejonu inwestycji terenach lesnych zaobserwowano wystepowania wolno
zyjacych ssakow: jelenie, sarny, dziki, tchorz, kuna, wiewidrka pospolita oraz pospolitych
gadow czy ptazow. Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata wptywu na faune.
Obszarow wodno-btotnych oraz innych obszaréw o ptytkim zaleganiu wod podziemnych
w otoczeniu drogi nie stwierdzono. Obszarow objetych ochrong, w tym stref ochronnych
uje¢ wod 1 obszarow ochronnych zbiornikow wod opadowych nie stwierdzono. Obszarow
przylegajacych do jezior nie stwierdzono. Obszarow podlegajacych ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym obszaré6w Natura 2000
W bezposrednim sgsiedztwie drogi nie stwierdzono.
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W ramach realizacji planowanego przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu. Planuje si¢ wycinke 153 drzew z obszarow
lesnych, kolidujacych z planowang rozbudowa drogi oraz wykonanie nasadzen
kompensacyjnych.
Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowato zagrozenia dla Srodowiska
przyrodniczego. Istniejaca droga od wielu lat wilasciwie jest wpisana w krajobraz,
dostosowana do istniejgcego terenu. Droga po rozbudowie, z nowag nawierzchnig
bitumiczng, nie zmieni w sposob istotny i nie zakloci estetyki krajobrazu a poprawig
si¢ warunki komunikacji.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametrow technicznych do poziomu,
jaki wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie warunkow techniczno — budowlanych dotyczacych drog publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518),) Teren na ktérym planowane jest przedsigwzigcie jest juz w chwili
obecnej przeksztalcony przez dzialalno$¢ czlowieka, wobec czego realizacja inwestycji
nie spowoduje powstania negatywnych oddziatywan na $rodowisko takich jak:

e wplyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,

e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych 1 podziemnych oraz zmiana

stosunkéw wodnych,

e rozdzielenie pdl,

e zmiana walorow estetycznych srodowiska.
Brak jest obicktow zabudowy, ktore w istotny sposob wplywalyby na zmiane czystosci
powietrza, poziom hatasu czy zagrazalby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wod¢ z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia $rodowiska sa determinowane gltownie przez indywidualne
paleniska domowe oraz tranzytowa i lokalng komunikacje samochodowa oraz pojazdow
rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka
I rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
I ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
pojazdéw po gruntowe] nawierzchni. Nie przewiduje si¢ konieczno$ci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich, planowana jest przebudowa dwoch przepustow
1 budowa dwoch nowych.
Rozbudowa nie niszczy walorow istniejacego $rodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odno$nie zmiany stosunkoéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu woéd gruntowych.
Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnikobw  wptywajacych  degradujgco na  $rodowisko.
Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Biorac pod uwage zakres i lokalizacj¢ przedsigwzigcia, a takze zatozenia przedstawione
w Karcie Informacyjnej Przedsigwzigcia, realizacja i funkcjonowanie planowanej inwestycji
nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywa¢ na przedmioty ochrony i integralnos¢
w/w obszaru Natura 2000, a tym samym na spojnos¢ Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000. Realizacja inwestycji nie przyczyni si¢ w sposob istotny do zmniejszenia
roznorodnosci biologicznej terenu oraz zwigkszenia wrazliwosci elementow Srodowiska
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9)

h)

)

K)

przyrodniczego na ewentualne zmiany klimatyczne obszaru. W rejonie oddzialywania
inwestycji nie wystepujg siedliska tegowe. Obszar przeznaczony pod inwestycje znajduje
si¢ poza granicami korytarzy ekologicznych oraz lasow legowych. Z uwagi na fakt,
iz inwestycja dotyczy istniejagcego pasa drogowego, nie nastgpi ograniczenie
rozprzestrzeniania si¢ i migracji zwierzat oraz nie dojdzie do zachwiania réznorodnosci
biologicznej terenu.

obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia:

Z przedtozonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz
W jej poblizu wystepowaly obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaty
przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia.

obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:

W miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu brak jest obszarow o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

gestos$¢ zaludnienia:
Gesto$¢ zaludnienia na terenie gminy Stupsk wynosi 42 os./ km? (wg GUS 2016 r.).

obszary przylegajace do jezior:
W zasiegu oddzialywania planowanej inwestycji i w jej najblizszej okolicy nie wystepuja
jeziora i inne naturalne zbiorniki wod stojacych.

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
W  rejonie realizacji przedsigwzigcia brak jest uzdrowisk 1 obszaréw ochrony
uzdrowiskowej.

Wody i obowiazujace dla nich cele §rodowiskowe:

Nie przewiduje si¢ bezposredniego wpltywu przedsiewzigcia na stan jakosciowy i ilosciowy
wod powierzchniowych. Uzna¢ nalezy, iz zaproponowane rozwigzania techniczne pozwola
zabezpieczy¢ S$rodowisko wodne przed emisja substancji ropopochodnych do wod
podziemnych.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest w dorzeczu Wisly w obszarze jednolitej
czgsci wod powierzchniowych o RW200010268659 (Lydynia do Plawnicy). Jest
to naturalna czgs¢ wod, dla ktorej stan okreslono jako zty, a osiaggniecie celow
srodowiskowych uznano za zagrozone. Dla JCWP zostatlo ustanowione odstepstwo z art. 4
ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej polegajace na odroczeniu terminu osiggniecia celoéw
srodowiskowych, ktore jest zwigzane z tym, ze nie sg osiggni¢te (lub sg zagrozone) cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: azot ogolny, azot azotanowy. Jest
to spowodowane warunkami naturalnymi (wskazanymi w kolumnie pod nazwg ,,Warunki
naturalne uniemozliwiajace osiggnigcie celow srodowiskowych w perspektywie do konca
2027 r., (lub roku 2039 — dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa
2013/39/UE)”) a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa
2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajacymi danymi
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b)

d)

na temat zrodet zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstgpstwa
jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktorego zakres i skuteczno$¢ okreslono
W zestawach dziatan).

Teren realizacji przedsiewzigcia zlokalizowany jest w granicy jednolitej czesci wod
podziemnych o europejskim kodzie PLGW200049, ktérej stan chemiczny okreslono jako
dobry, ilo$ciowy jako dobry, a osiggnigcie celow srodowiskowych uznano za niezagrozone.
Ze wzgledu na skale, charakter i zakres przedmiotowego przedsiewzigcia stwierdzono,
ze planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie stwarza¢ zagrozen dla osiagnigcia celow
srodowiskowych jednolitych czesci wod, w tym bedzie odbywato si¢ w sposéb
zapewniajacy nienaruszalnos¢ przepiséw prawnych dotyczacych ochrony wod, okreslonych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddziatywania rozwazonego w odniesieniu do kryteriow
wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1 wynikajace z:

zasiegu oddziatywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktora przedsiewziecie
moze oddzialywac:

Zasieg przestrzenny oddzialywania przedsigwzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia
miejsca jego realizacji.

transgranicznego charakteru oddziatywania przedsigwzig¢cia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze:

Ze wzgledu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizacje nie wystgpi transgraniczne
oddziatywanie na §rodowisko.

charakteru, wielko$¢, intensywnosci i zlozono$¢ oddzialywania, z uwzglednieniem
obcigzenia istniejgce] infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpocze¢cia oddziatywania:

Na podstawie przedtozonej dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze w zwigzku z realizacja

przedsiewzigcia nie wystgpiga oddzialtywania o znacznej wielkosci lub ztozonoSci.
Planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

prawdopodobienstwa oddzialywania:

Informacje zawarte w przediozonej dokumentacji potwierdzaja wystapienie oddziatywan
na etapie realizacji i1 eksploatacji przedsigwzigcia. Z uwagi na skale i charakter
przedsigwziecia bezposrednie oddziatywania beda miaty jedynie zasieg lokalny 1 ogranicza
si¢ do najblizszego terenu jego lokalizacji.

czas trwania, czestotliwosci 1 odwracalno$ci oddzialywania;:

Oddzialtywania powstale na etapie realizacji przedsigwzigcia beda krotkotrwale
i odwracalne, ustapia po zakonczeniu prac budowlanych, a te powstale na etapie eksploatacji
beda miaty charakter ciagly, skorelowany swoja wielkos$cig i czasem trwania z natezeniem
ruchu samochodowego na drogach.
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f)

9)

powiazan z innymi przedsiewzieciami, w szczegblno$ci kumulowania sie oddzialywan
przedsiewzie¢ realizowanych 1 zrealizowanych, dla ktorych zostala wydana decyzja

0 $rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym planuje

sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktoérych
oddzialywania mieszcza sie w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania sie oddzialywan

z planowanym przedsigwzigciem:

Tereny przylegte do drogi stanowig gltownie pola uprawne, nieuzytki oraz niewielkie
zalesienia.

Planowane przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi gminnej w pasie istniejagcym oraz

z pozyskaniem cze$ci terenu z dziatek przyleglych, aby uzyska¢ wymagana przepisami
szeroko$¢ pasa drogowego. Sposob zagospodarowania i uzytkowania terenu cze¢$ciowo
ulegnie zmianie. Na terenie dziatek nr ew. 1, 2, 6/1, 6/2, 7/1, 7/2, 8/1, 8/3, 8/5, 8/6, 34 obreb
0015 Kros$nice, 311, 312 obrgb 0006 Budy Bolewskie, 262, 266, 267, 268, 270, 271, 272,
273, 274, 275, 276, 277, 279, 280 obreb 0003 Bolewo, jednostka ewidencyjna 141306 2
Stupsk, gmina Stupsk, powiat miawski, wojewodztwo mazowieckie, nie realizuje si¢
podobnego przedsiewzigcia. Obszar oddziatywania planowanej inwestycji miescit si¢ bedzie
w granicach pasa drogowego. Przedmiotowa droga jest jedynym tego typu
przedsiewzigciem planowanym do zrealizowania na w/w dziatkach. Projektowana droga
stanowi czg$¢ uktadu komunikacyjnego obstugujacego miejscowosci Bolewo i Krosnice,
jest drogg klasy ,,D” (dojazdowa). Glownym zadaniem tej drogi jest obsluga istniejgcego
terenu, faczy droge gminng i wojewodzka, zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy niej
tak, pol uprawnych oraz obszardéw lesnych.

W zwiazku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz przedmiotowe przedsiewzigcie stanowi
rozbudowe istniejagcej juz drogi, przyja¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddzialywan z innymi przedsigwzig¢ciami o podobnym charakterze.

mozliwo$ci ograniczenia oddzialywania:

Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytow, odorow itp.
Przedsiewzigcie zalicza si¢ do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac
oddziatywanie na srodowisko w réznych jego komponentach. Oddzialywanie to ogranicza
sic do najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogodlnie oddziatywanie
na srodowisko, ktére wystapi w fazie realizacji przedsigwzigcia mozna scharakteryzowac
jako chwilowe, nieciaggle o niewielkim natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji.
Jedyne zagrozenie to emisja spalin z samochoddéw i1 maszyn roboczych w trakcie ich pracy
oraz pylenie kruszywa w trakcie wbudowywania go, jesli nastgpi przesuszenie
(wykonywanie prac w upalne, bezdeszczowe dni). Aby zapobiec temu zjawisku wykonawca
powinien zwilza¢ kruszywo w trakcie wbudowywania i zaggszczania. W czasie realizacji
budowy bedzie wystgpowalo w niewielkim zakresie degradujace oddziatywanie
na powierzchni¢ ziemi w wyniku wykonywania wykopow, nasypdw, nawierzchni
bitumicznych. Bedzie ono miato charakter przejSciowy do czasu zakonczenia prac
budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji planuje si¢ prowadzenie robot budowlanych przy rozbudowie
drogi wylacznie w porze dziennej w godzinach 6% — 22% dla zminimalizowania wptywu
hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn budowlanych (koparki, rowniarki, walce,
srodki transportowe 1 inne). Wzrost emisji spalin z maszyn budowlanych nie przekroczy
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norm ze wzgledu na charakter liniowy inwestycji i1 ciggle przemieszczanie si¢ frontu robot.
Wykonywane wykopy spowoduja chwilowe przeksztalcenie powierzchni ziemi i okresowe
zakldcenie walorow krajobrazowych w obrgbie prowadzonych prac.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametrow technicznych do poziomu,
jaki wynika z Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie warunkow techniczno — budowlanych dotyczacych drog publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518),) Teren na ktérym planowane jest przedsiewziecie jest juz w chwili
obecnej przeksztatcony przez dziatalnos¢ cztowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie
spowoduje powstania negatywnych oddzialywan na srodowisko takich jak:

e wplyw na §wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,

e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana

stosunkow wodnych,

e rozdzielenie pol,

e zmiana walorow estetycznych srodowiska.
Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposob wpltywalyby na zmiane czystosci
powietrza, poziom halasu czy zagrazalby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wod¢ z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia $rodowiska sa determinowane glownie przez indywidualne
paleniska domowe oraz tranzytowa i lokalng komunikacje samochodowa oraz pojazdow
rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci czlowieka
I rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
| ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
pojazdow po gruntowej nawierzchni. Nie przewiduje si¢ konieczno$ci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich, planowana jest przebudowa dwoch przepustow
1 budowa dwdch nowych.
Rozbudowa nie niszczy waloréw istniejacego S$rodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odnos$nie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych.
Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnikbw  wptywajacych  degradujaco na  $rodowisko.
Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miala istotnego wptywu na sktad gatunkowy
I populacje¢ ptakéw w skali krotko 1 dlugoterminowej, a takze rozbudowa nie bedzie miata
wplywu na faune.
Wykonawca bedzie mial obowigzek znac 1 stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony $rodowiska naturalnego. W okresie trwania budowy
i wykanczania robot, wykonawca bedzie podejmowaé wszelkie kroki majace na celu
stosowanie si¢ do przepisoOw 1 norm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokot
terenu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob, dobr publicznych
I innych, a wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych
przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.
W czasie eksploatacji projektowana droga nie bedzie miata wplywu na zanieczyszczenie
gleby. Projektowane przedsiewziecie nie bedzie powodowato zagrozenia dla Srodowiska
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przyrodniczego. Istniejgca droga od wielu lat wilasciwie jest wpisana w Kkrajobraz,
dostosowana do istniejgcego terenu. Droga po rozbudowie, z nowg nawierzchnig bitumiczng
nie zmieni w istotny sposob i nie zakltoci estetyki krajobrazu, a poprawiag si¢ warunki
komunikacji.

Z analizy zgromadzonych materiatéw wynika, ze ucigzliwosci zwigzane z realizacja tego
przedsigwziecia bedg miaty charakter niezorganizowany o niewielkim zasi¢gu oddziatywania.

Faza eksploatacji przedmiotowej inwestycji bedzie korzystna dla $rodowiska, bowiem
poprawi si¢ ptynno$¢ ruchu drogowego, zmniejszy si¢ emisja hatasu, gazow i pytow do powietrza,
a takze poprawi si¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Reasumujagc powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsigwzigcie zmniejszy
niekorzystny wplyw ucigzliwosci i szkodliwosci srodowiskowej na zdrowie i warunki zycia ludzi.
Parametry 1 zasi¢g oddzialywania inwestycji czyni zbgdnym potrzebe sporzadzenia raportu
dla w/w przedsigwzigcia.

Tre$¢ niniejszej decyzji zostala przygotowana w oparciu o zgromadzony materiat
dowodowy w sprawie oraz opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Mtlawie.

W $wietle przedstawionego wyzej stanu faktycznego, po przeanalizowaniu uwarunkowan,
0 ktorych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy o0o$, zdaniem Wojta Gminy Stupsk nastapity przestanki,
aby na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 z p6zn. zm.), § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) stwierdzi¢ brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko oraz zakonczy¢ postgpowanie
administracyjne wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
pod nazwg: ,,Rozbudowa drogi gminnej relacji Bolewo — Kro$nice”.

Biorgc powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie:

1. Od niniejszej decyzji przystluguje prawo odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Ciechanowie ul. Rzeczkowska 6 za moim po$rednictwem w terminie
14 dni od daty jej otrzymania.

2. Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o0 wydanie decyzji,
0 ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 z p6ézn. zm.)

3. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.
Z dniem dorg¢czenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do odwotania przez ostatnia ze stron decyzja staje si¢ ostateczna 1 prawomocna
(art. 127a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U.z2024 ., poz. 572 z pdzn. zm.).

4. Decyzja podlega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli jest
zgodna z zadaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekly sie prawa
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do wniesienia odwotania (art. 130 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r., poz. 572 z p6zn. zm.).

Zalaczniki:
1. Charakterystyka przedsigwzigcia

Elektronicznie podpisany przez
Jacek Swiderski
Data: 2024.08.23 10:10:40 +02'00'

Otrzymuja:
1. Inwestor — Wojt Gminy Stupsk, ul. H. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa
3. ala

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mtawie ul. 1 Maja 6, 06-500 Mtawa
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie Wydziat Spraw Terenowych |
w Ciechanowie ul. Plac Tadeusza Kosciuszki 5, 06-400 Ciechanow
3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor Zarzgdu Zlewni w Ciechanowie,
ul. Powstancow Warszawskich 11, 06-400 Ciechandéw

Sprawe prowadzi:
Pawet Bladowski
tel. 023/653-12-54/5
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