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Zatacznik Nr 1 do decyzji Wojta Gminy Stupsk
znak: GK1.6220.2.2023.PB

z dnia 31 marca 2023 r.

o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigcia

Charakterystyka przedsiewzigcia pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi gminnej
W miejscowosci Dabek”.

Inwestor:

Gmina Stupsk

ul. H. Sienkiewicza 10
06-561 Stupsk

Nazwa przedsigwzi¢cia:
»Rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Dabek”

Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsigwzi¢cia:
Planowane do zrealizowania przedsigwzigcie usytuowane jest na terenie oznaczonym
numerami ewidencyjnymi 406/2, 412, 458, 582, 590/1, 590/2, 591, 592, 593/1, 593/2, 645,
646, 650, 651, 668, 669, 670, 672, 673, 862/1 — obrgb 0007 Dabek, gmina Stupsk, powiat
miawski, wojewodztwo mazowieckie. Inwestycja potozona jest w zachodniej czesci Gminy
Stupsk, w odlegtosci 9 km na zachdd od siedziby gminy. Teren przylegly do drogi stanowia
obszary gruntdw rolnych, taki, nieuzytki oraz na krotkim odcinku zabudowa zagrodowa.
Projektowana droga stanowi cze$¢ uktadu komunikacyjnego obslugujacego miejscowosé
Dabek 1 gming Stupsk. Jest drogg klasy ,,D” (dojazdowa), zapewnia obstuge komunikacyjng
przyleglego obszaru jako dojazd do pol i siedlisk. Istniejaca droga posiada obecnie
nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego. Czg$¢ projektowanego odcinka jest odwadniana
za pomocg rowu drogowego lewostronnego. Na obszarze, przez ktory przebiega droga
zostanie utrzymany ruch dwukierunkowy, na calym odcinku objetym opracowaniem
zaprojektowano wszystkie elementy o0 wymiarach odpowiadajacych wymaganiom
okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych. Rozmieszczenie tych elementow bezkolizyjnie
dostosowano do istniejacego zagospodarowania terenu 1 usytuowania urzadzen
infrastruktury technicznej. Odwodnienie drogi zapewniono poprzez zaprojektowanie rowow
drogowych, przepustow poprzecznych 1 przepustow pod zjazdami. Rozwigzanie
wysokosciowe dostosowano do istniejacego zagospodarowania zjazdow na pola i do posesji,
istniejacych ogrodzen, nie zachodzi potrzeba wydzielania terenow zieleni. Projektowane
rozwigzanie nie zmienia istniejagcych uwarunkowan geotechnicznych i hydrogeologicznych,
nie wystepuja tu tereny zalewowe. Rozbudowa drogi pozostaje bez wpltywu
na uwarunkowania ochrony $rodowiska, z uwagi na obecne i prognozowane natezenie
ruchu, nie wystgpi zjawisko nadmiernego hatasu.
Podstawowe parametry techniczne drogi, to:

e Kklasa drogi —D,

e nos$no$¢ podtoza — G1, G4,

e glebokos¢ przemarzania — 1,00 m (11 strefa),



e konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego — KR1,
e nos$nos$¢ nawierzchni — 115 kN,
e spadek poprzeczny nawierzchni jezdni jednostronny i daszkowy — 2%,
e szerokos$¢ jezdni — 3,5 m,
e szeroko$¢ jezdni na mijankach —5 m,
e szeroko$¢ pobocza — 1,25 m,
Planuje si¢ wykonanie:
e warstwy S$cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci
warstwy po zageszczeniu 4 cm, na powierzchni — 10 059,5 m?,
e warstwy wigzace] nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci
warstwy po zageszczeniu 5 cm, na powierzchni — 10 427,92 m?,
e poboczy z kruszywa naturalnego, stabilizowanego mechanicznie — 6 977,5 m?,
e odtworzenia rowow drogowych oraz rowow drogowych dtugosci tacznej — 2 610 m,
e przepustow rurowych pod zjazdami z rur z tworzywa sztucznego HDPE SN 8§,
$rednicy 600 mm, tacznej dtugosci — 18 m, wraz ze §ciankami czotlowymi,
e przepustow rurowych pod zjazdami z rur z tworzywa sztucznego HDPE SN 8§,
srednicy 400 mm, tacznej dtugosci — 80 m, wraz ze §ciankami czotowymi,
e oczyszczenia istniejagcych przepustow rurowych pod zjazdami, tacznej dtugosci —
62 m,
e o0znakowania pionowego
Droga przewidziana do realizacji umozliwia potaczenie komunikacyjne obszaru upraw
rolnych 1 siedlisk w miejscowosci Dabek z siecig drég gminnych i1 powiatowych.
Projektowana droga urzadzona bedzie w ten sposob, aby umozliwi¢ dwukierunkowy ruch
pojazdéw. Konstrukcja jezdni wykonana zostanie z betonu asfaltowego utozonego
na podbudowie z kruszywa tamanego 1 istniejacej obecnie nawierzchni zwirowe;.
Planowane przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi w pasie istniejgcym oraz
Z pozyskaniem czgsci terenu z dziatek przylegtych aby uzyska¢ wymagang przepisami
szeroko$¢ pasa drogowego. Sposob zagospodarowania i1uzytkowania terenu czg$ciowo
ulegnie zmianie. Dla prawidlowej rozbudowy drogi koniecznym jest usunigcie drzew,
kolidujacych z jej rozbudowa w iloSci 6 szt. Inwestycja bedzie zrealizowana przy
wykorzystaniu tradycyjnych typowych technologii, wyst¢epujacych w budownictwie
drogowym.
Wszystkie elementy przekroju poprzecznego beda spelnia¢ wymagania dotyczace
bezpieczenstwa ruchu, nosnosci 1 statecznosci konstrukcji, odpowiednich warunkow
uzytkowych. Realizacja przedmiotu zaméwienia ma zapewni¢ poprawe komfortu
uzytkownikow drogi 1 poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu.
Projektowany odcinek nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora obejmuje
posadowienie niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych. Geotechniczne warunki posadowienia
obiektu ustalono w oparciu o:
e analiz¢ danych archiwalnych,
e obserwacji geodezyjnej zachowania si¢ obiektow sagsiednich,
e wykopdw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drogi.
Teren potozony jest ma jednostce geomorfologicznej Wzniesienia Mlawskie
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w makroregionie Niziny Potnocnomazowieckiej i usytuowany jest w jej centralnej czesci.
Pod wzgledem podziatu geomorfologicznego przedmiotowe drogi znajduja si¢ w obrebie
wysoczyzny morenowej. Jednostka zbudowana jest z osadow wodnolodowcowych
piaszczystych zdeponowanych na starszym podlozu zbudowanym z glin zwalowych.
Rzedne terenu oscylujg w zakresie ok. 133 — 136 m n.p.m.. Zwierciadlo wody podziemnej
nie zostalo osiggnigte w zadnym z otwordéw geotechnicznych. Wedlug materiatéw
archiwalnych zwierciadlo wody pierwszego poziomu wodono$nego powinno znajdowaé
si¢ na poziomie 130 m n.p.m., tj. na glgbokosci ok 3m pod powierzchnig terenu w czegsci
potudniowej badanego terenu oraz 4-5 pod powierzchnig terenu w czesci potnocne;.

Budowa geologiczna zostala rozpoznana do glebokosci 3,0 m pod powierzchnig terenu.
Powierzchniowa warstwe stanowig grunty nasypowe (nawierzchnia obecnej drogi)
W postaci piaskow z kamieniami. Ponizej we wszystkich otworach udokumentowano osady
niespoiste (piaszczyste) w obrebie ktorych wydzielono dwie warstwy geotechniczne
(IAi1IB) w stanie $rednio zageszczonym. Seria piaszczysta w otworach tworzyta podktad
siggajacy glebokosci od 0,6 do 2,6 m p.p.t. Ponizej udokumentowano osady spoiste
w postaci glin piaszczystych w stanie twardo plastycznym (warstwy 1A, 1B i II1C).

W  Zadnym z otworéw nie udokumentowano wystepowania wody gruntowe;.
Przypowierzchniowa warstwa nasypow ze wzgledu na wieloletnie obcigzenie ruchem
pojazdow ulegla znacznej konsolidacji. W nasypie nie wskazano domieszek wskazujacych
na jego ostabienie. Nasyp w kazdym z punktéw zbudowany byt z gruntéw mineralnych
(piaski grube) z domieszkami kamieni. Nowoprojektowana nawierzchnia, posadowiona
bedzie bezposrednio na gruntach rodzimych / nasypach. Punktowych wymian gruntu nalezy
dokona¢ na odcinkach gdzie stwierdzone zostang ewentualne ostabienia podtoza (np. nasyp
niekontrolowany, grunty stabonosne).

. Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposdb ich wykorzystania 1 pokrycie szatg roslinng:
Istniejaca droga posiada obecnie nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego, odksztalcona
poprzecznie i podtuznie. Wymagajaca kilkukrotnych w ciaggu roku zabiegéw profilowania
| zageszczania, aby zapewni¢ przejezdnos¢. Teren przylegly do drogi stanowia obszary
gruntow rolnych, 1laki, nieuzytki oraz na krotkim odcinku zabudowa zagrodowa.
Projektowana droga stanowi cze$¢ uktadu komunikacyjnego obslugujacego miejscowoscé
Dabek i1 gming Stupsk, jest droga klasy ,,D” (dojazdowa). Zapewnia obstuge komunikacyjng
przylegtego obszaru jako dojazd do pdl 1 siedlisk. Laczna dlugos¢ projektowanej drogi
wynosi ok. 2 791 m. Dla prawidtowej rozbudowy drogi koniecznym jest usunigcie drzew
kolidujacych z planowang rozbudowa, w ilosci 6 szt.
W ramach realizacji planuje si¢ wykonanie:
e warstwy S$cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci
warstwy po zageszczeniu 4 cm, na powierzchni — 10 059,5 m?,
e warstwy wigzace] nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci
warstwy po zageszczeniu 5 cm, na powierzchni — 10 427,92 m?,
e poboczy z kruszywa naturalnego, stabilizowanego mechanicznie — 6 977,5 m?,
e odtworzenia rowdw drogowych oraz rowoéw drogowych dlugosci tacznej — 2 610 m,
e przepustow rurowych pod zjazdami z rur z tworzywa sztucznego HDPE SN 8§,
srednicy 600 mm, tgcznej dtugosci — 18 m, wraz ze Sciankami czotowymi,



e przepustow rurowych pod zjazdami z rur z tworzywa sztucznego HDPE SN 8,
srednicy 400 mm, tgcznej dlugosci — 80 m, wraz ze Sciankami czotowymi,
e oczyszczenia istniejacych przepustow rurowych pod zjazdami, lacznej dlugosci —
62 m,
e 0znakowania pionowego
Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci wynosi ok. 27 345 m?, zaé powierzchnia obiektu
budowlanego ok. 23 725 m?. Planowane przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi
W pasie istniejacym oraz z pozyskaniem czesci terenu z dziatek przyleglych aby uzyskac
wymagang przepisami szeroko$¢ pasa drogowego. Sposéb zagospodarowania i uzytkowania
terenu cze$ciowo ulegnie zmianie

Rodzaj technologii:
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych typowych technologii,
wystepujacych w  budownictwie drogowym. Projektowane drogi urzadzone beda
W ten sposob, aby umozliwi¢ dwukierunkowy ruch pojazdéw. Konstrukcja jezdni wykonana
zostanie z betonu asfaltowego utozonego na podbudowie z kruszywa tamanego i istnicjacej
obecnie nawierzchni zwirowe;.
Planowane przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi w pasie istniejacym oraz
Z pozyskaniem cze$ci terenu z dziatek przylegltych w celu uzyskania wymaganej przepisami
szeroko$ci pasa drogowego. Sposdb zagospodarowania iuzytkowania terenu czgSciowo
ulegnie zmianie.
Przyjeto ruch kategorii KR1 i w koncepcji dostosowano do takiej kategorii konstrukcje
nawierzchni, w ponizszym ukladzie:
e Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku od km 0+000,00 do km 1+643
i od km 2+635 do km 2+791:
— projektowana warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70
grubosci 4 cm,
— projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70
grubosci 5 cm,
— projektowana warstwa podbudowy z kruszywa tamanego niezwigzanego
0/31,5 mm grubosci 10 cm,
— istniejgca nawierzchni zwirowa grubosci $rednio 25 cm.
e Konstrukcja poszerzenia nawierzchni jezdni na odcinku ok km 1+643 do km 2+610:
— projektowana warstwa podbudowy z kruszywa lamanego niezwiazanego
0/31,5 mm, grubos$ci 10 cm,
— projektowana warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego (mieszanka
zwiru, pospoiki i piasku) grubosci srednio 30 cm.
e Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku od km 1+643 do km 2+635:
— projektowana warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70
grubosci 4 cm,
— projektowana warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70
grubosci 5 cm,
— istniejgca lub projektowana podbudowa Zzwirowa wzmocniona warstwa
grubosci 10 cm z kruszywa famanego niezwigzanego 0/31,5 mm.



Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje si¢ zwigzanie migdzywarstwowe. Jako
lepiszcze stosowana bedzie emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM. Podloze pod wykonywanag
warstwe powinno by¢ skropione w ilo$ci wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru
lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprz¢tem mechanicznym, zapewniajacym
rownomierno$¢ skropienia i okreslony S$ciSle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu
(w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym — warstwa wigzgca — 0,15 —
0,2 kg/m?.
Po utozeniu warstwy $cieralnej nalezy uzupemi¢ kruszywem tamanym frakcji 0/31,5 mm
pobocza na szerokosci od min. 1,25 kazde, grubosci 9 cm. Poboczom nalezy nada¢ spadki
poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Projektuje si¢ zjazdy na przylegte do drogi dziatki. Zjazdy przez réw zostang zaopatrzone
W przepusty o $rednicy 400 mm zakonczone $ciankami betonowymi ze skrzydetkami.
Na zjazdach przez réw i przez pobocze planuje si¢ zjazdy o konstrukc;ji:

e nawierzchnia z kruszywa lamanego niezwigzanego 0/31,5 mm grub. 20 cm,

e warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm,

e nasyp z gruntu niewysadzinowego.
Projektuje si¢ odtworzenie i oczyszczenie istniejagcych rowow drogowych po stronie lewej
od km 0+000 do km 2+610.
Projektuje si¢ mijanki (poszerzenie nawierzchni jezdni z 3,50 m do 5,00 m) na odcinkach
od km 0+679 do km 0+704, od km 1+389 do km 1+411 i od km 2+120 do km 2+148.

. Ewentualne warianty przedsiewziecia:

Wariant ,,0” — polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewzigcia.

Niepodjecie przedsiewzigcia uniemozliwi swobodne poruszanie si¢ uzytkownikom drogi,
ze wzgledu na nieréwnos$ci, liczne uszkodzenia i wyboje na drodze, ktére sa rowniez
przyczyna zwigkszonej emisji hatasu.

Wariant ,,1” (proponowany) — niezbedny do obstugi komunikacyjnej mieszkancow.
Budowa trwalej nawierzchni przedmiotowej drogi zdecydowanie poprawi warunki
poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi si¢ bezpieczenstwo na drodze,
zmniejszy si¢ rOwniez halas oraz emisja gazéw 1 pytow do powietrza. Trwata i bezpieczna
droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdéw zapewni rolnikom lepszy dostep
do $rodkoé6w produkeji 1 umozliwi sprawny wywodz wytworzonych produktéw. Obnizone
zostang koszty utrzymania drogi, ktore przy istniejacej obecnie nawierzchni sg znaczne,
a wigza si¢ z kilkukrotnymi w ciggu roku zabiegami remontdéw czastkowych, wypelniania
wybojow oraz uzupetniania jezdni kruszywem.

Rozbudowa przedmiotowej drogi zdecydowanie podniesie walory miejscowosci Dgbek oraz
terenow przylegtych do drogi, ktore z uwagi na swoje potozenie (bliskos$¢ siedziby gminy
Stupsk 1 miast powiatowych: Miawa, Ciechandw) moga sta¢ si¢ miejscem nowych osiedlen
oraz rozwoju agroturystyki. Rozbudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek
nie lezacy na obszarze objgtym prawng forma ochrony przyrody.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+5 cm, wykonana z betonu
asfaltowego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie
W wytworniach mas bitumicznych z materiatobw kamiennych 1 asfaltu drogowego
dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami
I Swiadectwami jako$ci. Nawierzchnia zostanie ulozona na podbudowie z kruszywa
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famanego i istniejacej obecnie nawierzchni zwirowe;.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje si¢ dowiezienie z zewnatrz
I wbudowanie podstawowych materialow: beton asfaltowy, emulsja asfaltowa, kruszywo
naturalne, znaki drogowe. Inwestycja nie wptynie na zwigkszenie ilosci odprowadzanych
niekorzystnych substancji. Spowoduje polepszenie warunkéw jezdnych 1 przyczyni
si¢ do bardziej ptynnej jazdy, to z kolei spowoduje mniejsze odprowadzanie weglowodorow
alifatycznych oraz innych niekorzystnych substancji zwigzanych z ruchem samochodowym.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatlcone w wyniku dziatalnosci cztowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzglgdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi warto$ci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
I ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
z bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikoéw po trudno przejezdne;j,
odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje si¢ koniecznosci
projektowania drogowych obiektow inzynierskich.

Projektowane drogi maja przyjeta przez inwestora i zarzadce klas¢ techniczng ,,D”
i kategori¢ ruchu (KR1), co $§wiadczy, ze nawet w dalszej perspektywie nie sa przewidziane
do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Rozbudowa drogi ma wykorzystywac elementy
istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu
pojazdow, nie niszczy waloréw istniejacego $rodowiska przyrodniczego, nie dzieli
jednolitych ekosystemow o duzych wartos$ciach przyrodniczych, nie istnieje zagrozenie
odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych.
Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujaco na srodowisko, nie zmniejszy
si¢ wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw, nie zajdzie konieczno$¢ zmiany
kierunkow produkeji roslinnej, wielkos$ci tej produkcji czy rodzajéw roslin, ktére moga by¢
uprawiane.

Reasumujac przedsiewzigcie umozliwi skomunikowanie w/w obszaréw z siecig drog
gminnych i drogg powiatowa, co jest szczegolnie istotne dla aktywizacji gospodarczej oraz
ptynnego 1 bezposredniego potaczenia obszarow rolniczych 1 zabudowanych.

Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, paliw 1 energii:
woda — dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie
potrzebna w niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zaggszczania
i schtadzania walcow,
surowce — nie przewiduje si¢ zuzycia SUrowcow,
materialy — przewiduje si¢ zuzycie nast¢pujacych materiatow:

e mieszanka AC1 1 S 50/70 — 10 059,5 m?,

e mieszanka AC 16 W 50/70 — 10 427,92 m?,

e mieszanka kruszywa naturalnego — 6 977,5 m?,

e przepusty rurowe tacznie — 88 m

e znaki drogowe
paliwa — zuzycie oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej 1 rodzaju sprzgtu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac
energia — nie przewiduje si¢ zuzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetycznej.



8. Rozwigzania chronigce srodowisko:

Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji halasu, pyldw, odoréow itp.
Przedsigwzigcie zalicza si¢ do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac
oddziatywanie na srodowisko w roznych jego komponentach. Oddzialywanie to ogranicza
si¢ do najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogolnie oddzialywanie
na srodowisko, ktoére wystapi w fazie realizacji przedsiewzigcia mozna scharakteryzowac
jako chwilowe, nieciagle o niewielkim natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji.
W trakcie realizacji inwestycji planuje si¢ prowadzenie rob6t budowlanych przy rozbudowie
drogi wylacznie w porze dziennej w godzinach 7% — 22% dla zminimalizowania wplywu
hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn budowlanych (koparki, rowniarki, walce,
srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z maszyn budowlanych nie przekroczy
norm ze wzgledu na charakter liniowy inwestycji i ciagle przemieszczanie si¢ frontu robot,
tym samym rozproszenie zanieczyszczen z emisji spalin maszyn budowlanych.
Wykonywane wykopy spowoduja chwilowe przeksztalcenie powierzchni ziemi i okresowe
zaktocenie waloréw krajobrazowych w obrgbie prowadzonych prac. Celem rozbudowy
drogi jest doprowadzenie jej parametrow technicznych do poziomu, jaki wynika
Z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r., w sprawie przepisoOw
techniczno-budowlanych dotyczacych droég publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518).
Teren na ktéorym planowane jest przedsiewziecie jest juz przeksztatcony przez dziatalno$¢
cztowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstania negatywnych
oddziatywan na $rodowisko takich jak:

e wplyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,

e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiang

stosunkow wodnych,

e rozdzielenie pol,

e utrat¢ gruntdw rolnych i lesnych,

e zmian¢ walorow estetycznych srodowiska.
Brak obiektow zabudowy, ktore w istotny sposob wptywalyby na zmiang czysto$ci
powietrza, poziom halasu czy zagrazalyby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia Srodowiska sg determinowane gtownie przez paleniska domowe
i lokalng komunikacj¢ samochodowa oraz ruch pojazdéw rolniczych. Inwestycja obejmuje
tereny juz przeksztalcone w wyniku dziatalnosci cztowieka irozbudowa nie bedzie
zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
warto$ci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i plynno$¢ ruchu
drogowego, zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo malymi
predkosciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej, odksztatconej
i Z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje si¢ koniecznosci projektowania
drogowych obiektow inzynierskich.
Rozbudowa drogi nie niszy walorow istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie istnieje
zagrozenie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych.
Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujaco na srodowisko, nie zmniejszy
si¢ warto$¢ uzytkowa przyleglych do drogi gruntow. Planowana do rozbudowy droga
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nie bedzie miata istotnego wplywu na sktad gatunkowy i populacj¢ ptakow w skali krotko
I dlugoterminowej, przedmiotowa inwestycja nie bedzie rowniez miata wptywu na faung.
Wykonawca bgdzie miat obowigzek znac i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony S$rodowiska naturalnego. W okresie trwania budowy
I wykanczania robot, wykonawca bedzie podejmowac wszelkie kroki majace na celu
stosowanie si¢ do przepisoOw i norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot
terenu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob lub dobr
publicznych i innych, a wynikajgcych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub
innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do s$rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko:
1) Etap realizacji przedsiewziecia

e Charakterystyka zrodet emisji
Faza realizacji inwestycji jest Zrodlem emisji niezorganizowanej do powietrza
atmosferycznego. Zrodlem emisji pytu do powietrza sa prowadzone prace ziemne.
Emisja pylu do powietrza zalezy przede wszystkim od zawarto$ci frakcji ilastej,
predkosci  wiatru, wilgotno$ci  gleby, opadow atmosferycznych. Emisja
niezorganizowana pylu wystapi na calej dlugosci realizowanego przedsiewzigcia
wylgcznie podczas prowadzenia prac ziemnych. W chwili obecnej nie ma metodyki
pozwalajacej oszacowaé wielko$¢ emisji oraz jej rozprzestrzenianie. Mozna
stwierdzi¢, ze zasigg emisji niezorganizowanej jest niewielki i ograniczy
si¢ do terenu prowadzonych prac. Spalanie oleju napedowego w trakcie pracy
sprzetu drogowego bedzie zrodlem emisji substancji gazowych do powietrza takich
jak: tlenki azotu, tlenki siarki, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne oraz sadza.
Wielko$¢ emisji jest $ciSle zwigzana z iloscig zuzytego paliwa. Z uwagi na charakter
pracy sprzetu drogowego emisja ta ma charakter emisji niezorganizowanej
0 niewielkim zasiegu oddziatywania.

W czasie realizacji inwestycji zrodtami hatasu bedg maszyny budowlane, samochody
cigzarowe. Oddzialywanie to ma charakter przemijajacy 1 zakohczy si¢ wraz
z zakonczeniem prac budowlanych.

e Ilos¢ i sposob odprowadzania Sciekow socjalno-bytowych:

W fazie realizacji inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie przenosnych toalet typu
TOY-TOY.

e Ilos¢ 1 sposdb odprowadzania wod opadowych:

Odwodnienie drogi zapewniono poprzez zaprojektowanie rowow drogowych,
przepustéw poprzecznych 1 przepustow pod zjazdami.

Wykonanie przedmiotowego odwodnienia pociaga za soba konieczno$¢ uzyskania
zgody wodnoprawnej, o ktorej mowa w art. 388 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.,
Prawo wodne (Dz. U. z 2022 r., poz. 2625 z pézn. zm) i bedzie przedmiotem
odrebnego postgpowania.

e (Oddzialywanie na stosunki wodne, ilo§¢ wody przewidziana do wypompowania
Z wykopow, sposob prowadzenia prac odwodnieniowych i ich parametry, mozliwo$¢
powstania leja depresyjnego i jego przewidywany zasieg:

Nie istnieje zagrozenie odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia
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10.

11.

2)

3)

poziomu wod gruntowych.

Sposdb postepowania z odpadami:

Na etapie budowy powstawa¢ bedg odpady o charakterze budowlanym oraz odpady
bytowo — gospodarcze. Wszystkiec odpady zostang zagospodarowane zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami.

Zanieczyszczenia wod 1 gruntu:

Zanieczyszczenia wod 1 gruntu bedg miaty charakter incydentalny. Zanieczyszczona
ziemia zostanie zebrana i przekazana przedsigbiorcom posiadajacym uprawnienia
w zakresie gospodarki odpadami.

Trwate przeksztalcenie rzezby terenu:

W trakcie budowy drog wystapi lokalne przemieszczenie gruntu zwigzane
Z uzyskaniem prawidtowej geometrii pionowej drogi.

Czynniki oddzialywania na szate roslinng, w tym na drzewostan oraz faung:
Realizacja inwestycji pociaga za sobg koniecznos$¢ usunigcia 6 szt., drzew. Inwestor
zostanie zobowigzany do wykonania nasadzen kompensacyjnych.

Oddzialywanie na inne elementy Srodowiska (krajobraz, dziedzictwo kulturowe,
przyroda nieozywiona) oraz ludzi:

Nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnego wplywu inwestycji na Krajobraz.
Chwilowe obnizenie waloréw estetycznych nastagpi jedynie podczas realizacji
w wyniku prowadzenia prac i organizacji zaplecza budowy. Realizacja
przedsigwzigcia przyczyni si¢ do poprawy estetyki terenu.

W rejonie oddzialywania przedsigwzigcia nie ma obiektow stanowigcych
dziedzictwo kultury narodowej i wpisanych do rejestru zabytkow.

W czasie realizacji inwestycja moze negatywnie oddziatywa¢ na ludzi poprzez
emitowanie przez maszyny halasu lub spalin, moga wystapi¢ utrudnienia ruchu
pojazdow. Bedzie to jednak oddzialywanie okresowe.

Etap eksploatacji przedsiewziecia.

Realizacja przedmiotowej inwestycji wykazuje jednoznacznie pozytywny wptyw na stan
srodowiska naturalnego w jej obrgbie. Wykonanie nowej nawierzchni drogi poprawi
ptynnos¢ ruchu pojazdow, co przyczyni si¢ do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz
mniejszej emisji hatasu.

Etap likwidacji przedsi¢wzi¢cia

W dajacej si¢ przewidzie¢ przyszlosci droga nie bedzie zlikwidowana.

Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Zasieg przedsigwziecia jest ograniczony tylko do granicy nieruchomosci, po ktorych planuje
si¢ przebieg drogi, dlatego nie bedzie mialo miejsca transgraniczne oddziatywanie
inwestycji.

Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujacych si¢ w zasieggu znaczacego
oddziatywania przedsiewzigcia:

W strefie oddziatywania planowanej inwestycji nie znajdujg si¢ zadne obszary podlegajace
ochronie na podstawie w/w ustawy, nie wystepuja rowniez korytarze ekologiczne.



12.

13.

14.

15.

16.

Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej:
Przedmiotowe droga nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowej.

Przedsiewzigcia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢
realizacj¢ przedsiewzigcia oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszczg si¢ w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia —
w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
Z planowanym przedsigwzigciem:

Na terenie dziatek nr ew. 406/2, 412, 458, 582, 590/1, 590/2, 591, 592, 593/1, 593/2, 645,
646, 650, 651, 668, 669, 670, 672, 673, 862/1 — obrgb 0007 Dabek, gmina Stupsk, powiat
miawski, wojewddztwo mazowieckie, nie realizuje si¢ podobnego przedsiewzigcia. Obszar
oddziatywania planowanej inwestycji miescil si¢ bedzie w granicach pasa drogowego.
Przedmiotowa inwestycja jest jedynym tego typu przedsigwzigciem planowanym
do zrealizowania na w/w dziatkach.

Projektowana droga stanowi cze$¢ uktadu komunikacyjnego obslugujacego miejscowosé
Dabek 1 gmine Stupsk. Jest drogg klasy ,,D” (dojazdowa). Zapewnia obstuge komunikacyjna
przylegltego obszaru jako dojazd do pol i siedlisk, umozliwia polaczenie komunikacyjne
obszaru upraw rolnych isiedlisk w miejscowosci Dabek z siecig drog gminnych
i powiatowych.

W zwiagzku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz w najblizszej okolicy brak jest
przedsiewzie¢ o podobnym charakterze, stwierdzi¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddzialywan z innymi przedsi¢wzigciami.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;:
Z uwagi na specyfike przedsigwziecia nie wystepuje ryzyko powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej czy budowlane;.

Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadoéw oraz ich wptyw na srodowisko:

W fazie realizacji inwestycji powstawaé¢ beda odpady o charakterze budowlanym oraz
odpady bytowo — gospodarcze. Wszystkie odpady zostang zagospodarowane zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami. Ewentualne zanieczyszczenie gruntu moze mie
charakter jedynie incydentalny, zanieczyszczona ziemia zostanie zebrana i przekazana
przedsigbiorcom posiadajagcym uprawnienia w zakresie gospodarki odpadami.

W fazie eksploatacji inwestycji nie bedg powstawaty odpady.

Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac
na srodowisko z uwzglednieniem dostepnych wynikéw innych ocen wptywu na srodowisko,
przeprowadzanych na podstawie odrgbnych przepisow:
Nie przewiduje si¢ wytwarzania odpadow mogacych wptywaé na srodowisko oraz nie bgda
prowadzone prace rozbidrkowe dotyczace przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywad
na srodowisko.

Elektronicznie podpisany przez

Jacek Swiderski

Data: 2023.03.31 10:49:30 +02'00'
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