Stupsk, dnia 23 lutego 2022 .

GK1.6220.1.2021.PB

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 72 ust 1 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84
i art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt 2 i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji
0 srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 z p6zn. zm.) § 3 ust. 1 pkt 62 w zwigzku
z § 3 ust. 2 pkt 2, rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiegwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) oraz
art. 104 i 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz.U.z2021 r., poz. 735 z poézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestora — Gminy Stupsk,
z siedzibg w Stupsku przy ul. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk, z dnia 8 grudnia 2021 r., w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia

1. stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla przedsiewziecia pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi gminnej Bolewo — Sulkowo-
Kolonia od km 0+000,00 do km 2+100,00”,

2. okreslam nastepujace warunki i wymagania, 0 ktérych mowa w art. 82 ust. 1 lit. b
lubc, ustawy oo$ i nakladam nastepujace obowiazki dzialan, o ktérych mowa
w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub ustawy oos:

1) Prace zwiazane z realizacja przedsiewziecia prowadzi¢ w sposob niezagrazajacy
srodowisku gruntowo-wodnemu, uniemozliwiajacy wystapienia skazen wod
i gruntu, m.in. poprzez uzycie sprzetu bedacego w dobrym stanie technicznym,
odpowiednia organizacje prac budowlanych, magazynowanie materialow
i surowcow niezbednych do prowadzenie rob6t w sposob bezpieczny
dla srodowiska gruntowo-wodnego.

2) Zaplecze budowy, w szczegélnosci miejsca postoju pojazdow, skladowania
odpadow i materialow budowlanych zlokalizowa¢ w mozliwie najwi¢kszej
odleglosci od zabudowy mieszkaniowej, z dala od urzadzen wodnych, zaplecze
zorganizowa¢ w sposéb zapewniajacy oszczedne Korzystanie z terenu
i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni; po zakonczeniu prac teren
przywroci¢ do poprzedniego stanu.

3) Miejsca postoju pojazdow i maszyn, zabezpieczy¢ przed przedostaniem
sie substancji ropopochodnych do gruntu i wéd, wyposazy¢ w materialy
sorpcyjne umozliwiajace szybkie usuniecie ewentualnych wyciekow paliw.

4) W sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podjaé
natychmiastowe dzialania w celu usuni¢cia awarii oraz usuni¢cie
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zanieczyszczonego gruntu. Zanieczyszczony grunt nalezy przekazaé¢ podmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwiania.

5) Pojazdy oraz maszyny i sprzet uzywany przy budowie tankowaé¢ wylacznie
na stacjach paliw.

6) Ewentualne naprawy i serwisowanie pojazdéw oraz maszyn i sprzetu
budowlanego przeprowadzaé¢ poza terenem inwestycji w warsztatach
naprawczych lub stacjach diagnostycznych.

7) Teren zaplecza inwestycji wyposazy¢ w niezbedng ilo§¢ szczelnych
i nieprzepuszczalnych pojemnikow i kontenerow do gromadzenia odpadéw.

8) Odpady magazynowad w sposob selektywny, a nastepnie
sukcesywnie przekazywaé¢ do odbioru podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

9) Zdjeta warstwe ziemi (odklad) skladowaé poza obszarami kierunku sptywu wod
powierzchniowych do uje¢ wod podziemnych. Zdjety humus zabezpieczy¢ przed
zanieczyszczeniem  nastepnie  wykorzysta¢ we  wlasnym  zakresie,
(np. do wyrownywania terenow, zasypywania wykopow, umocnienia skarp
rowow) lub przekaza¢ odpowiednim odbiorcom.

10)Prace  ziemmne wykonywa¢ bez  koniecznosci prowadzenia  prac
odwodnieniowych.

11)Roboty ziemne prowadzi¢ w sposob nie naruszajacy stosunkéw gruntowo-
wodnych, a w szczegdlnosci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonosne.

12)Uzyskaé¢ stosowne zgody/pozwolenia na rozbiorke starych i budowe nowych
przepustow.

13)Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadzaé przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podluznych do odnowionych
i odtworzonych rowéw drogowych.

14)W przypadku Kkoniecznosci, budowe i eksploatacje nowych rowow
przydroznych odwadniajacych prowadzi¢ zgodnie z uzyskanym pozwoleniem
wodnoprawnym.

15)Nie dopusci¢ do zniszczenia lub uszkodzenia istniejacego systemu
odwadniajacego bez uprzedniego wykonania nowego.

16)Prace w obrebie urzadzen wodnych — rowoéw melioracyjnych, prowadzi¢
W sposOb zapewniajacy swobodny przeplyw wody oraz ochron¢ wody przed
przedostaniem si¢ do niej zanieczyszczen i substancji ropopochodnych.

17)Wode na potrzeby socjalne pracownikéw dostarczy¢ w jednostkowych
opakowaniach z zewnatrz.

18)Wode do celow technologicznych dostarcza¢ na teren budowy w beczkowozach.

19)Scieki bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw bezodplywowych
rezerwuaréow typu TOI-TOI, zbiorniki systematycznie oprézniaé
(nie dopuszcza¢ do ich przepelnienia) przez uprawnione podmioty.

20)Prace zwigzane z wycinka drzew i krzewow oraz prace ingerujace w pokrycie
glebowe nalezy prowadzi¢ poza okresem l¢ggowym ptakow i rozrodczym plazow,
tj. w terminie od 15 wrzesnia do konca lutego lub w tym okresie pod nadzorem
przyrodniczym. Przed przystapieniem do prac nalezy rowniez dokona¢ ogledzin
terenu pod katem wystepowania gatunkéw chronionych, a takze analizy
przepisow z zakresu ochrony gatunkowej.



21)Drzewa zlokalizowane w sasiedztwie inwestycji, znajdujace si¢ w zasiegu pracy
maszyn nalezy, na czas prowadzenie robot, zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

22)Podczas prowadzenia prac ziemnych, teren budowy oraz wykopow kontrolowa¢
pod wzgledem obecnosci zwierzat. W przypadku stwierdzenia zwierzat,
umozliwi¢ im ucieczke z terenu budowy lub przenieS¢ je poza obszar objety
inwestycja do odpowiednich siedlisk.

23)Po zakonczeniu prac teren zamierzenia nalezy uprzatnaé i przywrécié
do uzytecznoSci przyrodniczej.

24)Do nasadzen nalezy zastosowaé gatunki drzew miejscowego pochodzenia,
przy ograniczaniu gatunkow obcych rodzimej florze czy tez modyfikowanych
genetycznie, o skladzie i strukturze odpowiadajacej siedlisku.

25)Po zakonczeniu budowy, nowo posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete
co najmniej trzyletnia gwarancja pielegnacyjna, polegajaca na odpowiednim
sciotkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow
i koszeniu traw.

Charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatacznik nr 1 do niniejszej decyzji

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 8 grudnia 2021 r., Inwestor — Gmina Stupsk z siedzibg
przy ul. Sienkiewicza 10, 06-561 Stupsk wystapil do Wojta Gminy Stupsk o wydanie decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi
gminnej Bolewo — Sutkowo-Kolonia od km 0+000,00 do km 2+100,00”.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego oddzialywania na $rodowisko
przedmiotowe] inwestycji zalicza ja do grupy przedsigwzig¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 62
w zwigzku z § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),
tj. drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
0 ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
polegajace na rozbudowie, przebudowie Iub montazu realizowanego lub zrealizowanego
przedsigwzigcia wymienionego w ust. 1, z wylaczeniem przypadkow, w ktorych ulegajaca zmianie
lub powstajaca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu cze§¢ realizowanego
lub zrealizowanego przedsigwzigcia nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaly one
okreslone. W przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz,
sumowaniu podlegajg parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi
rozbudowami, przebudowami lub montazami, o 1ile nie zostaly one objete decyzja
0 srodowiskowych uwarunkowaniach.

W zwigzku z tym Wojt Gminy Stupsk po zasiggnigciu opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mtawie oraz po przeprowadzeniu analizy
dostarczonych wraz z wnioskiem materiatow 1 uwzgledniajac Iacznie uwarunkowania
przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy 0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko
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(Dz.U.z 2021 r., poz. 2373 z poézn. zm.) stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko, argumentujagc to w odniesieniu do poszczegdlnych uwarunkowan
W przedstawiony ponizej sposob:

1. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglgdnieniem:

a) skali przedsiewzig¢cia i wielko$ci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcii,

a takze istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsigwziecie:
Planowane do zrealizowania przedsiewzigcie usytuowane jest na terenie oznaczonym
numerami ewidencyjnymi 83/4, 83/5, 83/6, 136, 166, 168, 3074/5 w obrebie 0002 Sutkowo-
Kolonia, 123/1, 133/1, 160/2, 193, 194/2, 197, 1999, 200/5, 200/6, 201/6, 201/7, 201/8,
202/2, 203/1, 203/2, 204, 205/1, 205/2, 207/4, 207/5, 207/6, 208/1, 208/2, 209/1, 209/2, 210,
211/1, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 222/2, 222/3, 222/4, 222/5, 223/1, 223/2, 224/2,
225/2, 22612, 22715, 22716, 228/2, 229/2, 230, 232/2, 232/5, 236, 248/1, 248/2, 250/1, 250/2,
286/1, 286/3, 286/4, 3074/1, 3074/2, 3074/3 w obrebie 0003 Bolewo, gmina Stupsk, powiat
mtawski, wojewodztwo mazowieckie.
Teren rozbudowy drogi potozony jest migdzy miejscowosciami Bolewo i Sutkowo-Kolonia.
Sa to wsie potozone w poludniowej czgsci gminy Stupsk. Rozbudowa obejmuje odcinek
drogi o dlugosci 2100 m. Przewazaja tu tereny upraw rolnych, nieuzytkow, tak oraz obszary
lesne. Wystepuje tez nieliczna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i jednorodzinna
zagrodowa. Podstawowe parametry techniczne drogi:

e klasa drogi — D,

e nos$nos¢ podtoza — G1,

o glebokos¢ przemarzania — 1,00 m (11 strefa),

e konstrukcja nawierzchni dla ruchu — KR1,

e spadek poprzeczny nawierzchni — 2 %,

e spadek poboczy — 6 %,

e szerokos$¢ jezdni — 3,50 — 5,00 m (na mijance),

e szeroko$¢ poboczy z kruszywa — 1,25 m,

e nachylenie skarp—1:1,5.
Na skutek realizacji inwestycji nie zwigkszy si¢ kategoria ruchu czyli obcigzenie ruchem
drogowym, ktora na podstawie obserwacji istniejacego ruchu i przyjetej prognozy zostala
okreslona na KR1. Jest to kategoria ruchu lekkiego zdefiniowana w zataczniku
nr5rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. z1999r.
Nr 43, poz. 430) ustawy z 1999 roku w sprawie standardow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Przy projektowaniu nawierzchni
zaszeregowanej do KR1 obowigzuja wymogi zapewniajagce przygotowanie drogi
do najmniej intensywnej eksploatac;ji.
Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — Wojta Gminy Stupsk klasg
techniczng D i kategorie ruchu KR1, co §wiadczy ze nawet w dalszej perspektywie nie jest
przewidywana do przenoszenia duzego ruchu. Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga
istniejgcego terenu. Zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw,
do pol oraz obszaréw lesnych administrowanych przez PP. Lasy Panstwowe. Droga gminna
taczy miejscowos¢ Bolewo i Sutkowo Kolonia i wyprowadza ruch na teren sasiedniej gminy
Strzegowo w kierunku Niedzborza. Roboty przy rozbudowie tego odcinka begda polegaty

na wykonaniu wzmocnienia istniejacej nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000
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do km 1+200 oraz wzmocnienia istniejgcej nawierzchni zwirowej na odcinku od km 1+200
do km 2+100, ktora stanie si¢ podbudowa pod projektowang nawierzchni¢ bitumiczng.
Pobocza uzupetlione kruszywem tamanym grubosci 9 ¢cm na szeroko$¢ 1,25 m kazde.
Planowane jest odtworzenie rowow drogowych i wykonanie nowych przepustow
ze sciankami pod zjazdami, wykonanie konstrukcji jezdni na tych zjazdach oraz
przebudowanie istniejacych przepustow poprzecznych. Planuje si¢ ustawienie oznakowania
pionowego.
Na terenie na ktorym planowane jest przedsiewzigcie znajduja si¢ przepusty poprzeczne
pod korong drogi w lokalizacji:

e km 0+157,55 @800 mm L-11,0 m,

e km 0+861,00 ¥600 mm L-8,0 m,

e km 14+360,00 ¥600 mm L-11,0 m,

e km 1+485,00 @600 mm L-8,0 m,

e km 14+841,00 ¥600 mm L-6,0 m,

e km 2+064,00 @600 mm L-8,0 m,
Sie¢ wodociggowa zlokalizowana jest poza pasem drogowym na odcinkach od km 0+004
do km 0+282 po stronie prawej, od km 0+282 do km 1+039 po stronie lewej i od km 1+039
do km 1+350 po stronie prawej.
Sie¢ teletechniczna jest poza pasem drogowym na odcinku od km 0+058 do km 0+315
po stronie prawej.
Sie¢ elektroenergetyczna znajduje si¢ poza pasem drogowym na odcinku do km 0+005
do km 0+295 po stronie prawej i do km 0+663 do km 1+177 po stronie lewej.
Poczatek rozbudowywanego odcinka drogi gminnej znajduje si¢ w km 0+000,00
na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2353W Konopki — Sutkowo Borowe — Sutkowo
Polne. Koniec projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 2+100,00. Powierzchnia
zajmowanego terenu to okoto 2,10 ha. Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogoOwego Wynosi
0d 4,0 do 14,5 m. Na odcinku do km 0+000 do km 1+200 droga posiada zniszczong
nawierzchni¢ bitumiczng szerokosci 3,50 m i obustronne pobocza z kruszywa. Na odcinku
od km 1+200 do km 2+100 droga posiada nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego (zwirowa).
Droga posiada rowy drogowe wymagajace odnowienia oraz przepusty pod koronng drogi
i pod zjazdami wymagajace przebudowy. W pasie drogowym rosng drzewa z ktorych czgs¢
koliduje z planowang rozbudowa. Roboty przy rozbudowie tego odcinka bedg polegaly
na wykonaniu robot rozbiorkowych, robot ziemnych, wykonaniu nowej konstrukcji jezdni,
wykonaniu poboczy, elementow odwodnienia oraz wykonaniu oznakowania pionowego.
Rozbudowana droga dzigki wykonaniu nowej nawierzchni i odwodnienia poprawi
zdecydowanie warunki poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi
si¢ bezpieczenstwo na drodze. Zmniejszy si¢ réwniez halas oraz emisja gazéw i pylow
do powietrza. Trwala i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdow,
zapewni rolnikom lepszy dostgp do $rodkéw produkcji 1 umozliwi sprawny wywoz
wytworzonych produktéw. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktore przy istniejace;j
obecnie nawierzchni sa znaczne a wigza si¢ z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami
remontow czastkowych, wypelniania wybojow oraz uzupetlniania jezdni betonem
asfaltowym oraz poboczy kruszywem. Rozbudowana droga poprawi tez mozliwosé
korzystania z komunikacji zbiorowej. Rozbudowana droga podniesie walory miejscowosci
Bolewo 1 Sutkowo Kolonia oraz terendw przylegtych do drogi, ktore z uwagi na swoje
potozenie (blisko$¢ siedziby gminy - Stupska i siedziby powiatu - Mlawy) mogg stac
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b)

si¢ miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju agroturystyki. Droga przebiega w terenie
lekko pofaldowanym i réwninnym. Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem
posiada przekrdj szlakowy. Odwodnienie odcinka odbywa si¢ powierzchniowo za pomoca
spadkow poprzecznych i podtuznych drogi do istniejacych rowow drogowych.
W  ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu. W zwiazku z powyzszym przy projektowaniu
kierowano si¢ nastepujacymi przestankami:
e dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,
e maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,
e dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji
terenu,
e w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostgpnych materiatow
miejscowych,
¢ odwodnienie powierzchniowe i wgtebne.
Na catym odcinku projektuje si¢ przekrdj szlakowy z jezdnig jednopasowa z betonu
asfaltowego o szerokos$ci 3,50 m (na mijankach 5,00 m). Mijanki zostang zlokalizowane:
e naodcinku od km 0+702 do km 0+739,
e naodcinku od km 1+172 do km 1+217,
e naodcinku od km 1+590 do km 1+621,
Odcinek z istniejgca nawierzchnig asfaltowa zostanie wzmocniony nowymi warstwami
bitumicznymi a odcinek o nawierzchni Zwirowej zostanie wzmocniony warstwg podbudowy
z kruszywa tamanego na ktorej zostang utozone dwie warstwy bitumiczne.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii.
Zakres robot obejmowat bedzie:
e roboty rozbiorkowe zwigzane z rozbiorka przepustow pod korong drogi
i pod zjazdami,
e wycinke kolidujacych drzew,
e wykonanie nowej konstrukcji jezdni,
e wykonanie poboczy z kruszywa famanego
e wykonanie oznakowania pionowego,
e odtworzenie rowow drogowych,
e wykonanie przepustow pod korong drogi 1 pod zjazdami.

powigzan z innymi przedsigwzieciami, w_szczegdlnosci kumulowania sie oddzialywan
przedsiewzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktoérych zostala wydana decyzja
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje
sie realizacje przedsiewzigcia, oraz w_obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktorych
oddziatywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia
W zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywan
z planowanym przedsigwzieciem:

Tereny dziatek, na ktorych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja stanowig ciagg
drogi relacji Bolewo — Sutkowo-Kolonia, wyprowadzajacej ruch w kierunku miejscowosci
Niedzboérz w gminie Strzegowo.

Roboty przy rozbudowie tego odcinka bgda polegaty na wykonaniu wzmocnienia istniejacej
nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000 do km 1+200 oraz wzmocnienia
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istniejgcej nawierzchni zwirowej na odcinku od km 14200 do km 2+100, ktora stanie
si¢ podbudowa pod projektowang nawierzchni¢ bitumiczng. Pobocza uzupetione
kruszywem tamanym grubosci 9 cm na szeroko$¢ 1,25 m kazde. Planowane jest
odtworzenie rowow drogowych 1 wykonanie nowych przepustow ze $ciankami
pod zjazdami, wykonanie konstrukcji jezdni na tych zjazdach oraz przebudowanie
istniejacych przepustdw poprzecznych. Planuje si¢ ustawienie oznakowania pionowego.
Przedmiotowa inwestycja jest jedynym tego typu przedsigwzieciem planowanym
do zrealizowania na w/w dziatkach. Oddzialywanie planowanego do realizacji
przedsigwziecia ograniczy si¢ jedynie do dzialek, na ktorych planowana jest jego realizacja.
W zwigzku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz w najblizszej okolicy brak jest
przedsiewzie¢ o podobnym charakterze, stwierdzi¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddzialywan z innymi przedsigwzigciami.

réznorodno$ci biologicznej, wykorzystywania zasobow naturalnych, w tym gleby, wody
i powierzchni ziemi:
Projektowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowato zagrozenia dla Srodowiska

przyrodniczego. Istniejaca droga od wielu lat wihasciwie jest wpisana w krajobraz,
dostosowana do istniejagcego terenu. Droga po rozbudowie, z nowa nawierzchnig
bitumiczng, nowymi chodnikami nie zmieni w sposob istotny i nie zakltoci estetyki
krajobrazu a poprawig si¢ warunki komunikacji.

Wsrod zabudowan przylegltych do drogi gniezdzg sie: jaskotki, jezyki, skowronki, stowiki,
golebie, przepiorki, kuropatwy, bazanty. Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata
istotnego wptywu na sklad gatunkowy i populacje powyzszych ptakow w skali krotko
i dlugoterminowe;j.

W przylegtych do rejonu inwestycji terenach lesnych zaobserwowano wystgpowania wolno
zyjacych ssakow: jelenie, sarny, dziki, tchorz, kuna, wiewiorka pospolita oraz pospolitych
gadow czy ptazow. Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata wptywu na faune.

Podczas projektowania zastosowano rozwigzania majgce na celu ochrong $rodowiska takie,
jakie sg mozliwe do wykonania w trakcie prowadzenia robot. Przewidziano
w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejgcej szaty roslinnej, aby unikngé zbgdnego
karczowania, usuwane bedg jedynie te drzewa, ktore kolidujg z planowang rozbudows.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnosci czlowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzglgdu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni  poprawia si¢ wartoSci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie
bezpieczenstwo 1 plynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy
dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikow po trudno
przejezdnej, odksztalconej i z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Rozbudowa drogi
ma wykorzystywacé elementy istniejacego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac
jedynie warunki ruchu pojazdow, nie niszczy waloréw istniejagcego Srodowiska
przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych,
nie istnieje zagrozenie odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu
wod gruntowych. Konsekwencja projektowanych zmian nie begdzie powstanie strat
W przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajacych degradujaco na srodowisko,
nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw, nie zajdzie koniecznosé
zmiany kierunkoéw produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktore
mogg by¢ uprawiane.



d)

Wszystkie wykorzystywane surowce, materiaty, energia, woda potrzebne beda jedynie
na czas wykonywania robdt budowlanych. Na etapie realizacji beda wykorzystywane
typowe dla tego rodzaju przedsigwzig¢ materiaty, surowce takie jak beton asfaltowy,
czy woda — dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej,
w niewielkich ilosciach.

emisji 1 wystepowania innych uciazliwosci:

W trakcie wykonywania robdt przygotowawczych drogowych moze nastgpi¢ znaczna
krotkotrwata emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejacej
nawierzchni przed potozeniem nowych warstw). W takiej sytuacji podtoze przed
oczyszczaniem 1 nastepnie po jego oczyszczeniu nalezy sptuka¢ woda pod cisnieniem.
Cze$¢ prac wykonywana bedzie na terenie zabudowy, w bezposrednim sgsiedztwie
budynkéw mieszkalnych. W zwigzku z tym, ze wzgledu na znaczng emisj¢ halasu, jaka
powodowaé¢ bedzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczyé prace
budowlane w godzinach nocnych.

Dla ograniczenie negatywnych wplywow §rodowiskowych w trakcie realizacji robot
budowlanych przewiduje sie:

1. Korzystanie z petni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciekow paliwa i olejow.

2. Korzystanie z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji
paliw wyposazonej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.

3. Zorganizowanie zaplecza budowy o powierzchni ok. 10 aréw, w ktorym bedzie
si¢ miescito biuro budowy, szatnia dla pracownikoéw, sanitariaty oraz garazowana
bedzie cze$¢ maszyn. Na terenie zaplecza budowy skladowane beda jedynie
okresowo rury na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie,
krawezniki, kostka, obrzeza betonowe i1 znaki drogowe. Nie przewiduje si¢ natomiast
magazynowania kruszyw oraz mieszanek mineralno — asfaltowych. Materiaty
te beda sukcesywnie dowozone na plac budowy i na biezaco wbudowywane.

4. Prowadzenie prac budowlanych tylko w godzinach dziennych (6%°-22%).

5. Zobowigzanie wykonawcy robot, wylonionego w drodze przetargu do dysponowania
sprzgtem spelniajgcym wymagania Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia
21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych
na zewnatrz pomieszczen w  zakresie emisji hatasu do  $rodowiska
(Dz.U.2005.263.2202 z po6zniejszymi zmianami). Obowigzkiem inwestora bedzie
egzekwowanie od wykonawcy robot tego wymagania.

6. Zobowigzanie wykonawcy robot do zabezpieczenia oponcza przewozonych,
na skrzyniach samochodéw materiatow sypkich.

Na warto$¢ parametrow klimatu akustycznego terendow bezposrednio znajdujacych
si¢ wokot projektowanej drogi ma wplyw przede wszystkim hatas komunikacyjny
wywotany ruchem pojazdow samochodowych. Zgodnie z obowigzujacymi aktami
prawnymi w zakresie ochrony przed hatasem i wibracjami ustalono, ze zdefiniowaniu
dopuszczalnego poziomu hatasu w $rodowisku na rozpatrywanym odcinku podlegalyby
istniejace tereny z zabudowa mieszkaniowa. Stopien ucigzliwo$ci hatasu drogowego jest
przede wszystkim funkcjg natgzenia strumienia ruchu pojazdow samochodowych, $rednie;j
predkosci potoku ruchu oraz procentowego udzialu pojazdoéw ciezkich w potoku ruchu.
Prognozowany zasi¢g oddziatywania hatasu rozbudowywanej drogi nie wymaga podjecia
dziatah minimalizujgcych do ktérych zaliczy¢ nalezy budowe ekrandéw akustycznych,
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wymiang stolarki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynkow lub zmiana
ich funkcji.

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu (odglosy pracy silnika, uktadu
wydechowego 1 napedowego) i na styku opony z nawierzchnig drogowa. Opony
0 asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz
uktady wydechowe sktadajace si¢ z kilku thumikow, powoduja, ze dla pojazdéw osobowych
przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla pojazdow cigzarowych dla predkosci powyzej
70 km/h, glownym zrédlem hatasu jest zjawisko zachodzace pomigdzy opong
a nawierzchniag. W zwigzku z tym bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni.
Wilasciwie dobrana nawierzchnia drogowa moze w istotny sposob obnizy¢ poziom hatasu
od ruchu samochodowego. W zalezno$ci od charakterystyki gornej warstwy nawierzchni
réznice pomiedzy maksymalnymi poziomami hatasu toczenia od przejezdzajacych
pojazdow osiagaja wartosci do okoto 10 dB(A).

Planowane przedsiewzigciec ma na celu poprawe stanu nawierzchni, cO doprowadzi
do zmniejszenia emisji hatasu, a zwigkszona plynno$¢ ruchu moze przyczynicé
si¢ do zmniejszenia emisji substancji do powietrza. Planowana rozbudowa drogi przede
wszystkim poprawi W znaczacy sposob stan techniczny drogi, bezpieczenstwo na drodze
oraz ruchu pieszych.

Z informacji zawartych w karcie informacyjnej wynika, ze wody opadowe z terenu pasa
drogowego bede odprowadzane powierzchniowo poprzez zastosowanie pochylen
poprzecznych i podtuznych do istniejacych rowdow drogowych, ktére zostang odmulone
I 0Cczyszczone.

Ocenionego w_oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyka wystapienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu:

Z uwagi na specyfike przedsigwzigcia nie wystepuje ryzyko powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej czy budowlane;.

Awarie, ktére moga wystapi¢ na przedmiotowym terenie dotycza jedynie zdarzen
komunikacyjnych, nie majg nic wspolnego z uzytymi do rozbudowy drogi materiatami
czy zastosowang technologiag. Z uwagi na rodzaj i skale inwestycji nie przewiduje

si¢ wystgpienia awarii zwigzanych ze zmiang klimatu, nie istnieje rowniez ryzyko zmiany
Klimatu, w skutek realizacji powyzszej inwestycji.

Przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadow oraz ich wplywu na srodowisko,
w przypadkach edy planuje sie ich powstanie:

Czy figuruje na
liscie odpadow
niebezpiecznych

Prognozowana Numer wg Nazwa wg Kklasyfikacji

Rodzaj odpad L
odza) odpadu ilos¢ klasyfikacji z katalogu odpaddéw

W fazie budowy:

Odpady z betonu oraz

Gruz betonowy 10 m3 170101 gruz betonowy z Nie
rozbiorek
Destrukt ze Asfalt nie zawierajac
sfrezowanej 10 Mg 170302 wierajacy Nie
. . smoty
nawierzchni
Elementy stalowe 0,5 Mg 17 04 05 Zelazo i stal Nie




(znaki drogowe,
shupy, wysiegniki
rurowe, balustrady)

Gleba i ziemia: Gleba i ziemia: humus i
humus i ziemia z ok.2 923 m? 17 05 04 ' Nie

wykopbw ziemia z wykopow

Galezie i pnie

. ok. 36 m® 170201 Drewno Nie
wycietych drzew

Zuzyte opakowania z
0,5 Mg 1501 drewna i tworzyw Nie
sztucznych

Odpady
opakowaniowe

Odpady z zaplecza Niesegregowane

budowy 0.2 Mg 200301 odpady socjalno-bytowe Nie
W fazie eksploatacji
Piasek pozostaty po 5.0 Mg/rok 20 03 03 Odpady z czyszczenia Nie

akcji zimowej drog

Podane powyzej rodzaje odpadéw sklasyfikowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206). Sposdéb zagospodarowania odpadow:

e Kod klasyfikacji 17 01 01 — nalezy zutylizowaé wywozac na biezaco z terenu
budowy;

e Kod Klasyfikacji 17 03 02 — destrukt z nawierzchni bitumicznej nalezy przekazad
do ponownego  wykorzystania w  mieszankach ~ mineralno-bitumicznych
lub wykorzysta¢ do wykonania poboczy i zjazdow na pola uprawne;

e Kaod Klasyfikacji 17 04 05 — materiat nie nadajacy si¢ do ponownego wykorzystania
nalezy przekaza¢ do ponownego przetworzenia;

e Kod klasyfikacji 17 05 04 — grunt nalezy wykorzysta¢c do wykonania nasypow,
natomiast pozostata ilos¢ zutylizowaé, dopuszcza si¢ skladowanie na terenie
budowy;

e Kod klasyfikacji 17 02 01 — uzyskany materiat (gal¢zie i pnie wycietych drzew)
poddane zostang skruszeniu mechanicznemu, a uzyskany materiat przekazany
zostanie uprawnionym odbiorcom do wykorzystania,;

e Kod Klasyfikacji 15 01 — zuzyte opakowania po materiatach budowlanych nalezy
posegregowac i przekaza¢ do recyklingu;

e Kod klasyfikacji 20 03 01 — niesegregowane odpady socjalno-bytowe nalezy
przekaza¢ firmie zajmujacej si¢ wywozem $mieci zmieszanych;

e Kod klasyfikacji 20 03 03 — zanieczyszczony piasek pozostaly kazdorazowo
po zakonczeniu okresu zimowego utrzymania drogi zostanie mechanicznie zebrany
z pasa drogowego i przekazany uprawnionym odbiorcom do unieszkodliwienia.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia obcigzenie $rodowiska zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi powinno by¢ mniejsze w stosunku do istniejgcego, z uwagi na poprawe
warunkéw technicznych planowanej inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji powstawa¢ beda odpady zwigzane z wykonywaniem robot
ziemnych, w tym wypadku zdjecia warstwy humusu i wykopy pod konstrukcje jezdni,
chodnikow 1 zjazdow. Wykonywane wykopy spowodujg chwilowe przeksztatcenie
powierzchni ziemi 1 okresowe zaklocenie waloréw krajobrazowych w obrebie
prowadzonych prac. Aby zapobiec degradacji walorow krajobrazowych odpady te beda
usuwane z miejsca powstania i gromadzone w wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy
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b)

wykonawcy). Nadmiar humusu z wykopoéw (urobek) sktadowany bedzie we wskazanych
miejscach w uzgodnieniu z Gming Stupsk i wbudowany przy urzadzaniu trawnikow.
Na urzadzenie zieleni potrzebne jest 352 m3. Zuzyte opakowania jak np. folie
po rozpakowaniu znakoéw drogowych zostang przez wykonawce oddane do skupu opakowan
foliowych.

Z planowanych do wbudowania materiatow jak kruszywa nie bedzie odpadow. Jesli
pozostang niewielkie iloSci nie wbudowanego betonu asfaltowego to zostang
one przewiezione na baz¢ wykonawcy i przeznaczone do wytworzenia mieszanki
w recyklerze i wbudowane do remontoéw nawierzchni bitumicznej jezdni.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ powstawania odpadow w sytuacji
normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych np. wypadku drogowego,
gdy dojdzie do wydostania si¢ z pojazdu benzyny, oleju napedowego lub oleju silnikowego
zanieczyszczenia te usuwane sg przez shuzby ratownicze z uzyciem sorbentow. Stuzby
te postepuja wedtug okreslonych przepisami procedur i usuwaja zuzyte sorbenty, zabierajac
je do utylizacji. Na tej klasie drog do zimowego utrzymania stosuje si¢ niewielkie iloSci soli
drogowej a zabiegi zwigzane z zimowym utrzymaniem ograniczajg si¢ do usuwania piasku
i $niegu z jezdni.

Zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji:

Planowana inwestycja nie nalezy do przedsigwzig¢ stwarzajacych zagrozenie dla zdrowia
ludzi.

Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska,

W szczegolnoSci  przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢ $rodowiska i odnawiania zasobow naturalnych, waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych  oraz  uwarunkowan miejscowych  planow

zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu woéd podziemnych,
w tym siedliska tegowe oraz ujScia rzek:

Z przedlozonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz
W jej poblizu wystepowaly obszary wodno - blotne i inne o ptytkim zaleganiu wod

podziemnych, w tym siedliskach t¢gowych oraz ujsciach rzek.

obszary wybrzezy i §rodowisko morskie:
Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami wybrzezy 1 Srodowiska morskiego.

obszary gdrskie lub lesne:
Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza obszarami gorskimi, znajdujg si¢ natomiast
obszary lesne. Realizacja przedmiotowej inwestycji wymaga karczowania pasow lasow
na odcinkach:

e 0d km 1+422,00 do km 1+467,00 strona prawa,

e 0d km 1+495,00 do km 1+839,00 strona prawa,

e 0d km 1+955,00 do km 2+082,00 strona prawa,

e 0d km 1+482,00 do km 1+944,00,

e 0d km 1+954,00 do km 2+062,00.
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Pasy te szerokosci od 3,0 do 3,50 m porosnicte sg drzewami o $rednicy od 15 do 40 cm,
Mieszaning sosny z brzoza.

Karczowanie w/w pasow drzew nie zmieni dotychczasowego sposobu zagospodarowania
i uzytkowania obszarow lesnych. W ramach kompensacji planuje si¢ wykonanie nasadzen.

obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary chronione zbiornikow
wod $rédladowych:

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze w miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu
nie wystepuja obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujg¢ wod i obszary ochronne
zbiornikow waod $rodladowych.

obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona,
w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody:

Planowane przedsi¢wzigcie nie znajduje si¢ na terenie obszaru Natura 2000. W poblizu
niema tez obszarow, ktore z uwagi na charakter znajdujagcych si¢ tam siedlisk
przyrodniczych, zostatyby wyznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptakow (OSO)
czy specjalnej ochrony siedlisk (SOO). Przy projektowaniu planowanego przedsigwzigcCia,
jako podstawowy cel, nalozono obowigzek zapobiegania pogorszeniu si¢ stanu czgsci wod
znajdujacych si¢ w strefie oddziatlywania inwestycji. Na terenie gminy nie utworzono
parkéw narodowych lub krajobrazowych, jednak zostata ona wlaczona w system obszarow
chronionego krajobrazu. Zgodnie z Rozporzadzeniami Wojewody Mazowieckiego
Nr21i24 z 15 04 2005 r. w obrebie gminy Stupsk znalazty si¢ wyjatkowe krajobrazowo
tereny nalezace do Kroénicko-Kosmowskiego oraz Nadwkrzanskiego Obszaréw
Chronionego Krajobrazu. Pierwszy z nich obejmuje obszar gminy Stupsk o powierzchni
ok. 441,79 ha, natomiast drugi — 0k.2249,10 ha, co tgcznie stanowi 2691 ha powierzchni
terenu gminy. Obszary chronionego krajobrazu zajmujg wigc:

e Nadwkrzanski Obszar Chronionego Krajobrazu 19,1 % catego terenu gminy,

¢ Kro$nicko-Kosmowski Obszar Chronionego Krajobrazu 3,7 % catego terenu gminy.
Ochrong objete sa jedynie poludniowe fragmenty gminy, Obszary sa objete ustawowsq
ochrong ze wzgledu na wyjatkowe walory krajobrazowe o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
I wypoczynkiem, a takze petniong funkcje¢ korytarzy ekologicznych.
Najblizszy park narodowy — Kampinowski znajduje si¢ w odlegtosci, od potudniowego
kranca obszaru okoto 130 km, najblizszy, juz ustanowiony obszar Natura 2000 —
PLB 140008 Dolina Wkry i Mtawki znajduje si¢ okoto 30 km w kierunku pdinocno-
zachodnim od planowanej inwestycji.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametréw technicznych do poziomu, jaki
wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktorym planowane jest
przedsiewzigcie jest juz w chwili obecnej przeksztalcony przez dziatalnos¢ cztowieka,
wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych oddziatywan
na srodowisko takich jak:

e wplyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,

e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,
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e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana
stosunkow wodnych,

e rozdzielenie pdl,

e 7zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntow lesnych i rolnych,

e zmiana walorow estetycznych srodowiska.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnosci czlowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
I ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
pojazdow po zniszczonej nawierzchni. Nie przewiduje si¢ konieczno$ci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich. Planowana jest przebudowa przepustow.
Rozbudowa nie niszczy walorow istnicjgcego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odnos$nie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych.
Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie  nowych  czynnikéw  wplywajacych  degradujaco  na srodowisko.
Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata istotnego wptywu na sklad gatunkowy
I populacj¢ ptakow w skali krotko i dlugoterminowej oraz nie bgdzie miata wpltywu
na faune.
Na terenie objetym rozbudowa nie ma rezerwatéw przyrody.
Biorgc powyzsze pod uwage, odstepuje si¢ od koniecznosci przeprowadzenie procedury
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000.

obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia:

Z przedtozonej dokumentacji nie wynika, aby w miejscu realizacji inwestycji oraz
W jej poblizu wystepowaly obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaty
przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia.

obszary o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:
W miejscu realizacji inwestycji oraz w jej poblizu brak jest obszarow o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

gestos¢ zaludnienia:
Gesto$¢ zaludnienia na terenie gminy Stupsk wynosi 42 0s./ km? (wg GUS 2016 r.).

obszary przylegajace do jezior:

W zasiggu oddzialywania planowanej inwestycji 1 w jej najblizszej okolicy nie wystepuja
jeziora 1 inne naturalne zbiorniki wod stojacych.

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:
W rejonie realizacji przedsiewzigcia brak jest uzdrowisk 1 obszarow ochrony
uzdrowiskowej.
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K)

b)

d)

Wody i obowigzujace dla nich cele srodowiskowe:
Nie przewiduje si¢ bezposredniego wptywu przedsigwzigcia na stan jakosciowy i ilosciowy

wod powierzchniowych. Uzna¢ nalezy, iz zaproponowane rozwigzania techniczne pozwola
zabezpieczy¢ S$rodowisko wodne przed emisja substancji ropopochodnych do wod
podziemnych.

Teren realizacji przedsiewzigcia zlokalizowany jest w granicy jednolitej czesci wod
podziemnych o europejskim kodzie PLGW200049, ktorej stan chemiczny okreslono jako
dobry, ilosciowy jako dobry, a osiggnigcie celow srodowiskowych uznano za niezagrozone.
Ze wzgledu na skale, charakter i zakres przedmiotowego przedsiewzigcia stwierdzono,
ze planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie stwarza¢ zagrozen dla osiggniecia celow
srodowiskowych jednolitych czesci wod, w tym bedzie odbywato si¢ w sposob
zapewniajacy nienaruszalnos$¢ przepisow prawnych dotyczacych ochrony wod, okreslonych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddziatywania rozwazonego w odniesieniu do kryteriow
wymienionych w pkt 1 i 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1 wynikajace z:

zasiegu oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktéra przedsiewziecie
moze oddzialywac:

Zasigg przestrzenny oddzialywania przedsiewzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia
miejsca jego realizacji.

transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigecia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze:

Ze wzgledu na rodzaj planowanej inwestycji oraz jej lokalizacj¢ nie wystgpi transgraniczne
oddziatywanie na §rodowisko.

charakteru, wielko$¢, intensywnos$ci i ztozono$¢ oddzialywania, z uwzglednieniem
obciazenia istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddzialywania:

Na podstawie przedtozonej dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze w zwigzku z realizacja
przedsigwzigcia nie wystapia oddziatywania o znacznej wielkosci lub ztozonosci.
Planowane przedsiewziecie nie bedzie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

prawdopodobienstwa oddziatywania:

Informacje zawarte w przedtozonej dokumentacji potwierdzaja wystgpienie oddzialywan
na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsiewzigcia. Z uwagi na skale 1 charakter
przedsigwziecia bezposrednie oddziatywania bgdg mialy jedynie zasieg lokalny i ogranicza
si¢ do najblizszego terenu jego lokalizacji.

czas trwania, czestotliwo$ci i odwracalno$ci oddziatywania:

Oddziatywania powstale na etapie realizacji przedsiewzigcia beda krotkotrwale
i odwracalne, ustapia po zakonczeniu prac budowlanych, a te powstale na etapie eksploatacji
beda miaty charakter ciagly, skorelowany swoja wielkos$cig i czasem trwania z natezeniem
ruchu samochodowego na drogach.
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f)

9)

powigzan z innymi przedsigwzieciami, w_szczegdlnosci kumulowania si¢ oddziatywan
przedsigwzie¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostalta wydana decyzja
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych si¢ na terenie, na ktéorym planuje
sie realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktorych

oddzialywania mieszcza sie w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania sie oddzialywan

z planowanym przedsiewzieciem:

Tereny dziatek, na ktérych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja stanowig ciagg
drogi relacji Bolewo — Sutkowo-Kolonia, wyprowadzajacej ruch w kierunku miejscowosci
Niedzborz w gminie Strzegowo.

Roboty przy rozbudowie tego odcinka beda polegaly na wykonaniu wzmocnienia istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000 do km 1+200 oraz wzmocnienia
istniejacej nawierzchni zwirowej na odcinku od km 14200 do km 2+100, ktora stanie
si¢ podbudowa pod projektowang nawierzchni¢ bitumiczng. Pobocza uzupetnione
kruszywem tamanym grubosci 9 cm na szeroko$¢ 1,25 m kazde. Planowane jest
odtworzenie rowow drogowych 1 wykonanie nowych przepustow ze $ciankami
pod zjazdami, wykonanie konstrukcji jezdni na tych zjazdach oraz przebudowanie
istniejacych przepustéw poprzecznych. Planuje si¢ ustawienie oznakowania pionowego.
Przedmiotowa inwestycja jest jedynym tego typu przedsiewzigciem planowanym
do zrealizowania na w/w dziatkach. Oddziatywanie planowanego do realizacji
przedsigwzigcia ograniczy si¢ jedynie do dziatek, na ktorych planowana jest jego realizacja.
W zwigzku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz w najblizszej okolicy brak jest
przedsiewzie¢ o podobnym charakterze, stwierdzi¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddziatywan z innymi przedsiewzigciami.

mozliwo$ci ograniczenia oddziatywania:
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytow, odordéw itp.

Przedsiewzigcie zalicza si¢ do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac
oddziatywanie na $srodowisko w roznych jego komponentach. Oddziatywanie to ogranicza
si¢ do najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogo6lnie oddzialywanie
na srodowisko, ktoére wystapi w fazie realizacji przedsigwzigcia mozna scharakteryzowac
jako chwilowe, nieciagle o niewielkim natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji.
W trakcie wykonywania robdt przygotowawczych drogowych moze nastapi¢ znaczna
krotkotrwata emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejace]
nawierzchni przed potozeniem nowych warstw). W takiej sytuacji podloze przed
oczyszczaniem i nastgpnie po jego oczyszczeniu nalezy sptukaé woda pod cisnieniem.
Cze$¢ prac wykonywana bedzie na terenie zabudowy, w bezposrednim sasiedztwie
budynkow mieszkalnych. W zwiagzku z tym, ze wzgledu na znaczng emisj¢ hatasu, jaka
powodowa¢ bedzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczy¢ prace
budowlane w godzinach nocnych.
Dla ograniczenie negatywnych wptywow Srodowiskowych w trakcie realizacji robot
budowlanych przewiduje sie¢:

1. Korzystanie z pelni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciekdow paliwa i olejow.

2. Korzystanie z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji

paliw wyposazonej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.
3. Zorganizowanie zaplecza budowy o powierzchni ok. 10 aréw, w ktorym bedzie
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si¢ miescito biuro budowy, szatnia dla pracownikow, sanitariaty oraz garazowana
bedzie cze¢s¢ maszyn. Na terenie zaplecza budowy sktadowane beda jedynie
okresowo rury na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie,
krawezniki, kostka, obrzeza betonowe i znaki drogowe. Nie przewiduje si¢ natomiast
magazynowania kruszyw oraz mieszanek mineralno — asfaltowych. Materiaty
te beda sukcesywnie dowozone na plac budowy i na biezaco wbudowywane.
4. Prowadzenie prac budowlanych tylko w godzinach dziennych (6%°-22%).
5. Zobowigzanie wykonawcy robot, wylonionego w drodze przetargu do dysponowania
sprz¢tem speiniajgcym wymagania Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia
21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych
nazewnatrz pomieszczen w  zakresie emisji hatasu do  $rodowiska
(Dz.U.2005.263.2202 z pozniejszymi zmianami). Obowigzkiem inwestora bedzie
egzekwowanie od wykonawcy robdt tego wymagania.
6. Zobowigzanie wykonawcy robot do zabezpieczenia opofcza przewozonych,
na skrzyniach samochodéw materialow sypkich.
Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo zagrozenia dla $rodowiska
przyrodniczego. Istniejaca droga od wielu lat wihasciwie jest wpisana w krajobraz,
dostosowana do istniejagcego terenu. Droga po rozbudowie, z nowa nawierzchnig
bitumiczng, nowymi chodnikami nie zmieni w sposob istotny i nie zaktoci estetyki
krajobrazu a poprawig si¢ warunki komunikacji.
Podczas projektowania zastosowano rozwigzania majace na celu ochrong srodowiska takie,
jakie sg mozliwe do wykonania w trakcie prowadzenia robot. Przewidziano
w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejgcej szaty roslinnej, aby unikngé zbgdnego
karczowania, usuwane be¢dg jedynie te drzewa, ktére kolidujg z planowang rozbudowa.
Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametrow technicznych do poziomu, jaki
wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.). Realizacja inwestycji nie spowoduje
powstanie negatywnych oddziatywan na srodowisko takich jak:
e wplyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,
e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,
e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych 1 podziemnych oraz zmiana
stosunkow wodnych,
e rozdzielenie pol,
e zajgcie terenu 1 zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,
e zmiana walorow estetycznych srodowiska.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnos$ci czlowieka
I rozbudowa nie bgdzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi warto$ci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
i ptynno$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
Z bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdne;,
odksztalconej 1 z licznymi  uszkodzeniami nawierzchni. Rozbudowa  drogi
ma wykorzystywacé elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac
jedynie warunki ruchu pojazdéw, nie niszczy walorow istniejagcego $rodowiska
przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych,
nie istnieje zagrozenie odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu
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wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat
W przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajacych degradujaco na srodowisko,
nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw, nie zajdzie koniecznosé
zmiany kierunkow produkcji roslinnej, wielkos$ci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktore
moga by¢ uprawiane.

Planowana do rozbudowy droga nie bedzie miata istotnego wptywu na sktad gatunkowy
i populacje ptakéw w skali krotko i dlugoterminowej, przedmiotowa rozbudowa nie bedzie
roOwniez miala wplywu na faune.

Z analizy zgromadzonych materialdow wynika, ze ucigzliwosci zwigzane z realizacjg tego
przedsigwzigcia beda mialy charakter niezorganizowany o niewielkim zasiggu oddziatywania.

Faza eksploatacji przedmiotowej inwestycji bedzie korzystna dla $rodowiska, bowiem
poprawi si¢ ptynno$¢ ruchu drogowego, zmniejszy si¢ emisja hatasu, gazow i1 pytow do powietrza,
a takze poprawi si¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Reasumujac powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsigwzigcie zmniejszy
niekorzystny wptyw ucigzliwos$ci i szkodliwos$ci srodowiskowej na zdrowie 1 warunki zycia ludzi.
Parametry 1 zasi¢g oddzialywania inwestycji czyni zbednym potrzebe sporzadzenia raportu
dla w/w przedsi¢gwziecia.

Tre$¢ niniejszej decyzji zostala przygotowana w oparciu o zgromadzony materiat
dowodowy w sprawie oraz opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Miawie.

W $wietle przedstawionego wyzej stanu faktycznego, po przeanalizowaniu uwarunkowan,
0 ktéorych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy oo0$, zdaniem tut. Urzedu nastapily przestanki,
aby na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 84 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 z pézn. zm.), § 3 ust. 1 pkt 62
w zwiazku z § 3 ust. 2 pkt 2, rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839)
stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $Srodowisko oraz zakonczy¢
postepowanie administracyjne wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewzigcia pod nazwg: ,,Rozbudowa drogi gminnej Bolewo - Sulkowo-Kolonia
od km 0+000,00 do km 2+100,00”.

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie:

1. Od niniejszej decyzji przystluguje prawo odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Ciechanowie ul. Rzeczkowska 6 za moim posrednictwem w terminie
14 dni od daty jej otrzymania.

2. Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku 0 wydanie decyzji,
0 ktorej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $§rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 z p6zn. zm.)

3. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.
Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do odwotania przez ostatnia ze stron decyzja staje si¢ ostateczna 1 prawomocna
(art. 127a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U.z2021r., poz. 735 z p6zn. zm.).
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4. Decyzja podlega wykonaniu przed uptywem terminu do wniesienia odwotania, jezeli jest
zgodna z zadaniem wszystkich stron lub jezeli wszystkie strony zrzekty sie¢ prawa
do wniesienia odwotania (art. 130 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r., poz. 735 z p6zn. zm.).

Zakaczniki:
1. Charakterystyka przedsigwzigcia

Elektronicznie podpisany
przez Jacek Swiderski
Data: 2022.02.23 13:30:36
+01'00'

Otrzymuja:
1. Inwestor — Gmina Stupsk
2. Strony postepowania zgodnie z art. 49 Kpa
3. ala

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie ul. 1 Maja 6, 06-500 Mtawa
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie Wydziat Spraw Terenowych |
w Ciechanowie ul. 17 Stycznia 7, 06-400 Ciechanow
3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektor Zarzadu Zlewni w Ciechanowie,
ul. Powstancow Warszawskich 11, 06-400 Ciechandéw

Sprawe prowadzi:
Pawet Bladowski
tel. 023/653-12-54/5
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