Zatacznik Nr 1 do decyzji Wojta Gminy Stupsk
znak: GK1.6220.1.2021.PB

z dnia 23 lutego 2022 r.

o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigcia

Charakterystyka przedsiewziecia pod nazwg: ,,Rozbudowa drogi gminnej Bolewo — Sulkowo-

1.

2.

Kolonia od km 0+000,00 do km 2+100,00”.

Inwestor:

Gmina Stupsk

ul. H. Sienkiewicza 10
06-561 Stupsk

Nazwa przedsigwzi¢cia:
»Rozbudowa drogi gminnej Bolewo - Sulkowo-Kolonia od km 0+000,00
do km 2+100,00”

Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsigwzi¢cia:
Planowane do zrealizowania przedsiewziecie uSytuowane jest na terenie oznaczonym
numerami ewidencyjnymi 83/4, 83/5, 83/6, 136, 166, 168, 3074/5 w obrgbie 0002 Sutkowo-
Kolonia, 123/1, 133/1, 160/2, 193, 194/2, 197, 1999, 200/5, 200/6, 201/6, 201/7, 201/8,
202/2, 203/1, 203/2, 204, 205/1, 205/2, 207/4, 207/5, 207/6, 208/1, 208/2, 209/1, 209/2, 210,
211/1, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 222/2, 222/3, 222/4, 222/5, 223/1, 223/2, 224/2,
225/2, 22612, 22715, 22716, 228/2, 229/2, 230, 232/2, 232/5, 236, 248/1, 248/2, 250/1, 250/2,
286/1, 286/3, 286/4, 3074/1, 3074/2, 3074/3 w obrebie 0003 Bolewo, gmina Stupsk, powiat
mtawski, wojewodztwo mazowieckie.
Teren rozbudowy drogi potozony jest miedzy miejscowosciami Bolewo i Sutkowo-Kolonia.
Sa to wsie potozone w potudniowej czgsci gminy Stupsk. Rozbudowa obejmuje odcinek
drogi o dlugosci 2100 m. Przewazaja tu tereny upraw rolnych, nieuzytkoéw, tak oraz obszary
lesne. Wystepuje tez nieliczna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i jednorodzinna
zagrodowa. Podstawowe parametry techniczne drogi:

e Kklasa drogi —D,

e nos$nos¢ podtoza — G1,

e glebokos¢ przemarzania — 1,00 m (11 strefa),

e konstrukcja nawierzchni dla ruchu — KR1,

e spadek poprzeczny nawierzchni — 2 %,

e spadek poboczy — 6 %,

e szerokos$¢ jezdni — 3,50 — 5,00 m (na mijance),

e szeroko$¢ poboczy z kruszywa — 1,25 m,

e nachylenie skarp—1:1,5.
Na skutek realizacji inwestycji nie zwigkszy si¢ kategoria ruchu czyli obcigzenie ruchem
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drogowym, ktora na podstawie obserwacji istniejgcego ruchu i przyjetej prognozy zostata
okreslona na KR1. Jest to kategoria ruchu lekkiego zdefiniowana w zalgczniku
nr 5 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz. U. 21999 r. Nr 43,
poz. 430) ustawy z 1999 roku w sprawie standardow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie. Przy projektowaniu nawierzchni
zaszeregowanej do KR1 obowigzuja wymogi zapewniajgce przygotowanie drogi
do najmniej intensywnej eksploatacji.
Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Wojta Gminy Stupsk klasg
techniczng D i kategorie ruchu KR1, co §wiadczy ze nawet w dalszej perspektywie nie jest
przewidywana do przenoszenia duzego ruchu. Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga
istniejacego terenu. Zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw,
do pol oraz obszarow lesnych administrowanych przez PP. Lasy Panstwowe. Droga gminna
taczy miejscowosé Bolewo i Sutkowo Kolonia i wyprowadza ruch na teren sasiedniej gminy
Strzegowo w kierunku Niedzborza. Roboty przy rozbudowie tego odcinka beda polegaty
na wykonaniu wzmocnienia istniejacej nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000
do km 1+200 oraz wzmocnienia istniejgcej nawierzchni zwirowej na odcinku od km 1+200
do km 2+100, ktora stanie si¢ podbudowa pod projektowang nawierzchni¢ bitumiczna.
Pobocza uzupetlione kruszywem tamanym grubosci 9 ¢cm na szeroko$¢ 1,25 m kazde.
Planowane jest odtworzenie rowow drogowych i wykonanie nowych przepustow
ze sciankami pod zjazdami, wykonanie konstrukcji jezdni na tych zjazdach oraz
przebudowanie istniejacych przepustoéw poprzecznych. Planuje si¢ ustawienie oznakowania
pionowego.
Na terenie na ktérym planowane jest przedsigwzigcie znajdujg si¢ przepusty poprzeczne
pod korong drogi w lokalizacji:

e km 0+157,55 @800 mm L-11,0 m,

e km 0+861,00 @600 mm L-8,0 m,

e km 14+360,00 @600 mm L-11,0 m,

e km 1+485,00 ¥600 mm L-8,0 m,

e km 1+841,00 @600 mm L-6,0 m,

e km 2+064,00 @600 mm L-8,0 m,
Sie¢ wodociggowa zlokalizowana jest poza pasem drogowym na odcinkach od km 0+004
do km 0+282 po stronie prawej, od km 0+282 do km 1+039 po stronie lewej i od km 1+039
do km 1+350 po stronie prawej.
Sie¢ teletechniczna jest poza pasem drogowym na odcinku od km 0+058 do km 0+315
po stronie prawe;j.
Sie¢ elektroenergetyczna znajduje si¢ poza pasem drogowym na odcinku do km 0+005
do km 0+295 po stronie prawej i do km 0+663 do km 1+177 po stronie lewej.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie szatg roslinng:

Poczatek rozbudowywanego odcinka drogi gminnej znajduje si¢ w km 0+000,00
na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2353W Konopki — Sutkowo Borowe — Sutkowo
Polne. Koniec projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 2+100,00. Powierzchnia
zajmowanego terenu to okoto 2,10 ha. Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego Wynosi
0od 4,0 do 14,5 m. Na odcinku do km 0+000 do km 1+200 droga posiada zniszczong
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nawierzchni¢ bitumiczng szerokosci 3,50 m i obustronne pobocza z kruszywa. Na odcinku
od km 1+200 do km 2+100 droga posiada nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego (zwirowa).
Droga posiada rowy drogowe wymagajace odnowienia oraz przepusty pod koronng drogi
I pod zjazdami wymagajace przebudowy. W pasie drogowym rosng drzewa z ktorych czes$¢
koliduje z planowang rozbudowa. Roboty przy rozbudowie tego odcinka bgdg polegaty
na wykonaniu rob6t rozbiorkowych, robot ziemnych, wykonaniu nowej konstrukcji jezdni,
wykonaniu poboczy, elementéw odwodnienia oraz wykonaniu oznakowania pionowego.
Rozbudowana droga dzigki wykonaniu nowej nawierzchni i odwodnienia poprawi
zdecydowanie warunki poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi
si¢ bezpieczenstwo na drodze. Zmniejszy si¢ rowniez hatas oraz emisja gazéw i pylow
do powietrza. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdow,
zapewni rolnikom lepszy dostep do $rodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz
wytworzonych produktéw. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktore przy istniejacej
obecnie nawierzchni sg znaczne a wigza si¢ z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami
remontow czastkowych, wypelniania wybojow oraz uzupeilniania jezdni betonem
asfaltowym oraz poboczy kruszywem. Rozbudowana droga poprawi tez mozliwosé
korzystania z komunikacji zbiorowej. Rozbudowana droga podniesie walory miejscowosci
Bolewo i Sutkowo Kolonia oraz terenéw przylegtych do drogi, ktore z uwagi na swoje
potozenie (bliskos¢ siedziby gminy - Stupska i siedziby powiatu - Mtawy) moga staé si¢
miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju agroturystyki. Droga przebiega w terenie lekko
pofatdowanym i réwninnym. Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem posiada
przekrdj szlakowy. Odwodnienie odcinka odbywa si¢ powierzchniowo za pomocg spadkow
poprzecznych i1 podtuznych drogi do istniejagcych rowdéw drogowych.
W  ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zmiany
dotychczasowej formy uzytkowania terenu. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu
kierowano si¢ nastgpujacymi przestankami:
e dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,
e maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,
e dostosowanie uksztalttowania drogi w planie 1 przekroju podluznym do konfiguracji
terenu,
e w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostgpnych materiatlow
miejscowych,
e odwodnienie powierzchniowe i wgtebne.
Na catym odcinku projektuje si¢ przekrdj szlakowy z jezdnig jednopasowa z betonu
asfaltowego o szerokos$ci 3,50 m (na mijankach 5,00 m). Mijanki zostang zlokalizowane:
¢ na odcinku od km 0+702 do km 0+739,
e naodcinku od km 1+172 do km 1+217,
e naodcinku od km 1+590 do km 1+621,
Odcinek z istniejagca nawierzchnig asfaltowa zostanie wzmocniony nowymi warstwami
bitumicznymi a odcinek o nawierzchni zwirowej zostanie wzmocniony warstwg podbudowy
z kruszywa tfamanego na ktorej zostang utozone dwie warstwy bitumiczne.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii.
Zakres robot obejmowat bedzie:
e roboty rozbidrkowe zwigzane z rozbiorka przepustow pod korong drogi
i pod zjazdami,



wycinke kolidujacych drzew,

wykonanie nowej konstrukcji jezdni,

wykonanie poboczy z kruszywa tamanego

wykonanie oznakowania pionowego,

odtworzenie rowow drogowych,

wykonanie przepustéw pod korong drogi i pod zjazdami.

5. Rodzaj technologii:
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii.
Konstrukcja jezdni:
Projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zalgcznika Nr 5 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+000 do km 1+200:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
4 cm,

siatka szklana bitumowana,

warstwa wyroOwnawczo-wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN- 13108-1 grub. $rednio 4 cm (100 kg/m?),

istniejgca nawierzchnia bitumiczna grubosci 6-8 cm,

podbudowa z kruszywa naturalnego niezwigzanego (mieszanka zwiru, piasku
i posp6tki) o uziarnieniu 0/31,5 mm grub. 20-24 cm,

istniejace podtoze gruntowe .

Konstrukcja poszerzenia jezdni dla wykonania mijanki:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
4 cm,

siatka szklana bitumowana,

istniejagca nawierzchnia bitumiczna,

warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70
wg PN-EN-13108-1grub. $rednio 4 cm (100 kg/m?),

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
8 cm,

podbudowa z kruszywa naturalnego niezwigzanego tamanego o uziarnieniu
0/31,5 mm grub. 20 cm,

warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm,

istniejace podtoze gruntowe.

Konstrukcja jezdni na odcinku od km 1+200 do km 2+100:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
4 cm,

skropienie miedzywarstwowe,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub.
5cm,

podbudowa z kruszywa naturalnego niezwigzanego lamanego o uziarnieniu
0/31,5 mm grub. 10 cm,



e istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 20- 25 cm,

e istniejgce piaszczyste podloze gruntowe.

Pomigdzy warstwami bitumicznymi projektuje si¢ zwigzanie mig¢dzywarstwowe. Jako
lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podloze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilo$ci wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru
lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomierno$¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Po utozeniu warstwy $cieralnej
nalezy uzupeli¢ kruszywem naturalnym niezwigzanym lamanym frakcji 0/31,5 mm
pobocza na szerokos$¢ 1,25 m kazde grubosci 8-9 cm. Poboczom nalezy nadaé¢ spadki
poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.

Planowane odwodnienie:

W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe z drogi odprowadzane sg do istniejacych
rowow drogowych.

Planuje si¢ oczyszczenie i odmulenie istniejagcych rowdw drogowych, wymiane przepustow
poprzecznych oraz wymiang przepustow pod zjazdami.

Planuje si¢ przebudowe przepustow w:

km 0+157,55 @800 mm L-11,0 m na przepust z rur PVC SN 8 @800 mm L=11,0 m,

e km 0+861,00 @600 mm L-8,0 m na przepust z rur PVC SN 8 @600 mm L=10,0 m,

e km 1+360,00 @600 mm L-11,0 m na przepust z rur PVC SN 8 @600 mm L=11,0 m,

e km 1+485,00 @600 mm L-8,0 m na przepust z rur PVC SN 8 ¥600 mm L=10,0 m,

e km 1+841,00 @600 mm L-6,0 m na przepust z rur PVC SN 8 @600 mm L=8,0 m,

e km 2+064,00 @600 mm L-8,0 m na przepust z rur PVC SN 8 @600 mm L=8,0 m.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni, poboczy drogi bedzie zapewnione przez
zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych 1 podtuznych do istniejagcych rowow
drogowych, ktore zostang odmulone i oczyszczone. Projektowany odcinek przechodzi przez
obszary o gruntach piaszczystych a wiec o duzej chtonnosci wod opadowych.
Obustronne rowy drogowe zostana uformowane w przekroju poprzecznym tak, aby uzyskac
dno o szerokosci 40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, glebokos$¢ §rednio 70 cm. Szerokos¢
wykopu na poziomie terenu $rednio 2,20 m. Projektowany odcinek przechodzi przez
obszary o gruntach piaszczystych a wigc o duzej chionnosci wod opadowych. Przepusty
pod zjazdami wymienione zostang na nowe z rur z tworzyw sztucznych o $rednicy 400 mm
i dlugosci minimum 8,0 m, zamknigte $ciankami prefabrykowanymi betonowymi
ze skrzydetkami.
Skrzyzowania:
Projektuje si¢ przebudowe skrzyzowan z drogami gminnymi:

e wkm 0+310,00 z droga gminna o nawierzchni bitumicznej na skrzyzowanie zwykte,

e wkm 0+856 z droga gminng o nawierzchni zwirowej na skrzyzowanie zwykte,
e wkm 1+354 z drogag gminng o nawierzchni zwirowej na skrzyzowanie zwykle.

. Ewentualne warianty przedsigwzigcia:

Wariant ,,0” — polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia.

Niepodjecie przedsigwzigeia uniemozliwi swobodne poruszanie si¢ uzytkownikom drogi,
ze wzgledu na nieréwnosci, liczne uszkodzenia i wyboje na drodze, ktére sa réwniez
przyczyna zwigkszonej emisji hatasu.

Wariant ,,1” (proponowany) — niezb¢dny do obstugi komunikacyjnej mieszkancow.



Rozbudowa drogi dzigki wykonaniu trwatej nawierzchni poprawi zdecydowanie warunki
poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi si¢ bezpieczenstwo na drodze,
zmniejszy si¢ rOwniez halas oraz emisja gazoéw i pytow do powietrza. Trwata i bezpieczna
droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdéw zapewni rolnikom lepszy dostgp
do $rodkow produkeji i umozliwi sprawny wywoéz wytworzonych produktow, usprawni
gospodarke lesng Lasom Panstwowym w przyleglych obszarach lesnych. Obnizone zostang
koszty utrzymania drogi, ktore przy istniejgcej obecnie nawierzchni zwirowej sg znaczne,
a wigzg si¢ z kilkukrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastkowych, wypelniania
wybojow oraz uzupehiania jezdni kruszywem. Rozbudowana droga podniesie walory
miejscowosci oraz terenow przyleglych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie
(bliskos¢ siedziby gminy Stupsk i miast powiatowych: Mlawa, Ciechanéw) moga staé
si¢ miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju agroturystyki.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje si¢ dowiezienie z zewnatrz
i wbudowanie podstawowych materiatow: beton asfaltowy, emulsja asfaltowa, kruszywo
naturalne, znaki drogowe. Inwestycja nie wptynie na zwickszenie ilo$ci odprowadzanych
niekorzystnych substancji. Spowoduje polepszenie warunkow jezdnych i przyczyni
si¢ do bardziej ptynnej jazdy, to z kolei spowoduje mniejsze odprowadzanie weglowodorow
alifatycznych oraz innych niekorzystnych substancji zwigzanych z ruchem samochodowym.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnosci czlowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi warto$ci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo
i ptynnos$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
z bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdne;j,
odksztalconej 1 z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje si¢ koniecznosci
projektowania drogowych obiektéw inzynierskich.

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i1 zarzadce klase techniczng ,,D” 1 kategorig
ruchu (KR1), co $wiadczy, ze nawet w dalszej perspektywie nie jest przewidywana
do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Rozbudowa drogi ma wykorzystywaé elementy
istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu
pojazdéw, nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli
jednolitych ekosystemow o duzych warto$ciach przyrodniczych, nie istnieje zagrozenie
odno$nie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wdd gruntowych.
Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie,
ani zaistnienie nowych czynnikow wptywajacych degradujaco na srodowisko, nie zmniejszy
si¢ wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow, nie zajdzie konieczno$¢ zmiany
kierunkéw produkeji roslinnej, wielkosci tejprodukceji czy rodzajow roslin, ktére moga
by¢ uprawiane.

Proponowane rozwigzania projektowe spetniajg oczekiwania komunikacyjne oraz spoteczne
1 w obecnej fazie planowania nie przewiduje si¢ innego wariantu niz proponowany.

Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, paliw 1 energii:

Wszystkie przewidziane do wykorzystania surowce, materialy, energia, woda, potrzebne
beda jedynie na czas wykonania robot budowlanych. Doktadne iloSci surowcow
I materiatow potrzebnych do zrealizowania przedsiewzigcia okresli projekt wykonawczy.
Podane nizej ilosci okreslone zostaty w sposob przyblizony.



Woda — potrzebna bedzie w ilo$ciach niewielkich, gldwnie do czyszczenia zwilzania
podbudowy w trakcie jej zaggszczania, do zraszania walcow. Przewiduje si¢ zuzycie
miesi¢czne wody w granicach do 25 m3.
Energia elektryczna — potrzebna bedzie do zasilenia i o$wietlenia zaplecza budowy
wykonawcy robdt. Zapotrzebowanie miesigczne na energi¢ elektryczng nie bedzie
przekracza¢ 75 kW. Czas trwania robot nie przekroczy jednego miesigca.
paliwa — zuzycie oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej i rodzaju sprzgtu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac
Przewidywana ilo$¢ robot do wykonania:

e nawierzchnia z betonu asfaltowego — 7702,00 m?

e podbudowa z kruszywa tamanego — 5400,00 m?

e pobocza z kruszywa — 4897,40 m?

o dhugos¢ przepustow pod zjazdami P400 mm z rur PVC SN 8 — 301,00 m

e dhugos¢ przepustow pod korong drogi @600 mm i P800 mm z rur PVC SN 8 —

56,00 m

e mechaniczne oczyszczenie rowdéw drogowych — 3987,00 m

e znaki drogowe — 16 szt.
W okresie uzytkowania drogi nie przewiduje si¢ biezacego wykorzystania wody, surowcow,
materiatow, paliw oraz energii do celow eksploatacyjnych.

. Rozwigzania chronigce srodowisko:
Podczas projektowania zastosowano rozwigzania majace na celu ochrong srodowiska takie,
jakie sa mozliwe do wykonywania w trakcie prowadzenia robot.
W zakresie wplywu na powierzchnie¢ ziemi 1 gospodarke odpadami:
Przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejacej szaty roslinnej,
aby uniknag¢ zbednego karczowania: Projektuje si¢ wycinke drzew kolidujacych
Z planowang rozbudowa w nastgpujacej lokalizacji:

e km 0+172,00 strona prawa,

e km 0+192,00 strona lewa,

e km 0+202,00 strona lewa

e km 0+205,00 strona lewa

e km 0+207,00 strona lewa

e km 0+211,00 strona lewa

e km 0+213,00 strona lewa

e km 0+219,00 strona lewa

e km 0+233,00 strona lewa

e km 0+241,00 strona lewa

e km 0+244,00 strona lewa

e km 0+248,00 strona lewa

e km 0+250,00 strona lewa

e km 0+255,00 strona lewa

e km 0+269,00 strona lewa

e km 0+711,00 strona prawa

e km 0+962,00 strona prawa



e km 0+886,00 strona prawa

e km 0+892,00 strona prawa

e km 0+894,00 strona prawa

e km 0+945,00 strona prawa

e km 0+960,00 strona prawa

e km 1+185,00 strona prawa

e km 1+188,00 strona prawa

e km 1+195,00 strona prawa

e km 1+197,00 strona prawa

e km 1+199,00 strona prawa

e km 1+202,00 strona prawa

e km 1+330,00 strona lewa

e km 1+341,00 strona lewa

e km 1+342,00 strona lewa

Sa to wierzby, olchy, klony i brzozy. Projektuje si¢ wykonanie nasadzen kompensacyjnych
w ilosci nie mniejszej niz 31 sztuk nowych drzew. Preferowane gatunki do uzgodnienia
z zarzadca drogi.

Planuje si¢ karczowanie paséw laséw na odcinkach:

e 0d km 1+422,00 do km 1+467,00 strona prawa,

e 0d km 1+495,00 do km 1+839,00 strona prawa,

e 0d km 1+955,00 do km 2+082,00 strona prawa,

e 0d km 1+482,00 do km 1+944,00,

e 0d km 1+954,00 do km 2+062,00.

Pasy te szeroko$ci od 3,0 do 3,50 m porosniete s3 drzewami o $rednicy od 15 do 40 cm,
Mmieszaning sosny z brzoza.

W $cistym rejonie planowanego do rozbudowy odcinka drogi nie stwierdzono tzw. siedlisk
przyrodniczych zamieszczonych w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej
z 1992r, ktorego polska podstawe prawna stanowi Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
zdnia 13 kwietnia 2010r w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow bedacych
przedmiotem zainteresowania Wspodlnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow
kwalifikujagcych si¢ do wuznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000
(Dz. U. Nr 77, poz. 510).

Inwentaryzowany odcinek drogi nie przechodzi przez tereny o naturalnej roslinnosci,
ajedynie przez rdéznego rodzaju agrocenozy 1 nieuzytki. Stad wplyw inwestycji
na sasiadujace z drogg tereny w skali Srednio 1 dtugo terminowej nawet nie zaznaczy si¢.
Zabezpieczenie drzew w czasie prowadzenia robot budowlanych bedzie polega¢
na wprowadzeniu na placu budowy obowigzujacych wszystkich wykonawcow
nastepujacych zasad:

1) Drzewa w obrebie budowy winny zosta¢ wysoko oszalowane odpowiednimi
materiatami, by wykluczy¢ uszkodzenia pni. Moze to by¢é w postaci wysokiego
odeskowania lub np. poprzez owinigcie pnia materiatami jutowymi, matami
stomianymi lub folig pecherzykowga. Zabezpieczenie winno znajdowac
si¢ do wysokosci nie mniej niz 150 cm, dolna czg$¢ desek powinna opierad
si¢ na podtozu, a nie na pniu czy przyporach korzeniowych, oszalowanie nalezy
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opasa¢ drutem badz tasma, deski powinny $cisle przylega¢ do pnia.

2) Nie mozna manewrowac sprzetem cigzkim w poblizu drzew.

3) W celu niedopuszczenia do przesuszenia systemu korzeniowego, wykopy
przy drzewach i krzewach nalezy zasypywac w jak najkrotszym czasie.

4) Wykopy w obrgbie drzew nie mogg by¢ prowadzone dluzej niz 2 tygodnie,
a przy wietrznej, wilgotnej pogodzie 3 tygodnie. W przypadku przerwania robot
wykopy winny by¢ prowizorycznie wypetione lub przykryte matami. Korzenie
muszg by¢ caly czas wilgotne. W przypadku niebezpieczenstwa mrozu S$ciany
wykopéw w obregbie korzeni drzew winny by¢ przykryte materialem chronigcym
np. matami. Wykopy nalezy niezwtocznie wypetnic.

5) W przypadku prowadzenia robot w okresie wegetacyjnym, drzewa po zasypaniu
wykopoéw nalezy obficie podlaé, za§ w przypadku prowadzenia robot w okresie
jesienno-zimowego spoczynku drzew, korzenie podczas wykopoéw nalezy owingé
juta lub matami. Nie nalezy zasypywac powstatych w sagsiedztwie drzew wykopow
ziemig wydobyta z dna wykopu, poniewaz jest to ziemia pozbawiona préchnicy,
nieurodzajna. Nalezy ja zastapi¢ warstwa kompostu lub ziemi urodzajnej.

6) W obrebie korzeni zaniecha¢ zaggszczania gruntu (walcowanie nalezy ograniczy¢
do minimum).

7) W obrebie korzeni i koron nie wolno sktadowaé¢ zadnych materialow ziemnych
ani materialtow  budowlanych zwlaszcza z wykopow, gdyz doprowadza
to uniemozliwienia wymiany gazowej czego konsekwencja jest zamieranie korzeni.
Woda opadowa sptywajaca do gleby poprzez zgromadzone pod drzewem materiaty
budowlane wyptukuje z nich zanieczyszczenia.

8) Kopanie w obrgbie korzeni nalezy wykonywaé recznie. Korzenie do 3 cm $rednicy
nalezy obciag¢ na czysto (praca specjalistyczna), grubsze korzenie nalezy wpusci¢
glebiej i zabezpieczy¢ przed wysychaniem.

9) W przypadku uszkodzen korzeni lub galezi i pni nalezy zleci¢ specjalistycznej firmie
usuniecie szkod.

Powstate w czasie rozbudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady betonowe
zostang poddane recyklingowi z przeznaczeniem do wtérnego wykorzystania.

Zbierany z fragmentow trenu humus bedzie sktadowany i wykorzystywany do zaktadania
nowych terenéw zielonych.

W zakresie gospodarki wodno-sciekowej:

Zakres prac budowlanych zwigzanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie spowoduje
pogorszenia stanu wod gruntowych. Organizacja zaplecza budowy spetnia¢ bedzie wymogi
przepiséw ochrony $rodowiska w dziedzinie gospodarki wodno — $ciekowej.

Scieki bytowe sanitarne z zaplecza budowy gromadzone beda w przeno$nych rezerwuarach
typu toi-toi oraz odbierane i utylizowane przez upowaznione do tego jednostki.

W zakresie powietrza atmosferycznego i hatasu:

W trakcie wykonywania robdt przygotowawczych drogowych moze nastapi¢ znaczna
krotkotrwata emisja zapylenia (oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejace]
nawierzchni przed potozeniem nowych warstw). W takiej sytuacji podloze przed
oczyszczaniem 1 nastepnie po jego oczyszczeniu nalezy sptukaé wodg pod cisnieniem.
Cze$¢ prac wykonywana bedzie na terenie zabudowy, w bezposrednim sgsiedztwie
budynkoéw mieszkalnych. W zwigzku z tym, ze wzgledu na znaczng emisj¢ hatasu, jaka
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powodowaé bedzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczy¢ prace
budowlane w godzinach nocnych.

Dla ograniczenie negatywnych wpltywoéw srodowiskowych w trakcie realizacji robot
budowlanych przewiduje si¢:

1) Korzystanie z petni sprawnych maszyn budowlanych bez wyciekoéw paliwa i olejow.

2) Korzystania z tankowania maszyn roboczych i samochodowych — tylko na stacji
paliw wyposazonej we wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowi.

3) Zorganizowanie zaplecza budowy o powierzchni ok. 10 aréw, w ktorym bedzie
si¢ miescito biuro budowy, szatnia dla pracownikéw, sanitariaty oraz garazowana
bedzie cze$¢ maszyn. Na terenie zaplecza budowy skladowane beda jedynie
okresowo rury na przepusty, rury do budowy kanalizacji deszczowej, studnie,
krawezniki, kostka, obrzeza betonowe i1 znaki drogowe. Nie przewiduje si¢ natomiast
magazynowania Kkruszyw oraz mieszanek mineralno — asfaltowych. Materiaty
te beda sukcesywnie dowozone na plac budowy i na biezagco wbudowywane.

4) Prace beda prowadzone tylko w godzinach dziennych (6%°-22%).

5) Wykonawca robot wytoniony w drodze przetargu powinien dysponowac sprzgtem
spetniajagcym wymagania Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz
pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz.U.2005.263.2202
Z pozniejszymi  zmianami). Obowigzkiem inwestora bedzie egzekwowanie
od wykonawcy robot tego wymagania.

6) Materialy sypkie beda przewozone na skrzyniach pojazdéw zabezpieczonych
oponcza.

7) Prowadzenie robdt zgodnie z harmonogramem, wyeliminowanie opoznien.

8) Drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi (np. poprzez odeskowanie).

9) W trakcie planowanej budowy drog powstawaé bedzie m.in. humus oraz odpady
socjalne.

Humus zostanie wykorzystany do urzadzania terenéw zielonych na obszarach
zabudowanych. Odpady budowlane i socjalne bedg segregowane i1 magazynowane
W wydzielonym miejscu, oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Scieki
socjalno — bytowe z zaplecza budowy odprowadzane bgda do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.

Na warto$¢ parametrow klimatu akustycznego terendow bezposrednio znajdujacych
si¢ wokot projektowanej drogi ma wplyw przede wszystkim hatas komunikacyjny
wywotany ruchem pojazdow samochodowych. Zgodnie z obowigzujacymi aktami
prawnymi w zakresie ochrony przed hatasem i wibracjami ustalono, ze zdefiniowaniu
dopuszczalnego poziomu hatasu w $rodowisku na rozpatrywanym odcinku podlegatyby
istniejace tereny z zabudowg mieszkaniowa. Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest
przede wszystkim funkcja natezenia strumienia ruchu pojazdéw samochodowych, $Sredniej
predkosci potoku ruchu oraz procentowego udzialu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
Prognozowany zasi¢g oddziatywania hatasu rozbudowywanej drogi nie wymaga podjgcia
dziatah minimalizujgcych do ktérych zaliczy¢ nalezy budowe ekranow akustycznych,
wymiang stolarki okiennej oraz w sytuacjach konfliktowych wykup budynkow lub zmiana
ich funkgji.
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Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu (odgtosy pracy silnika, uktadu
wydechowego 1 napedowego) i na styku opony z nawierzchnig drogowsa. Opony
0 asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz
uktady wydechowe sktadajace si¢ z kilku thumikow, powoduja, ze dla pojazdéw osobowych
przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla pojazdow cigzarowych dla predkosci powyzej
70 km/h, glownym zrédlem hatasu jest zjawisko zachodzace pomigdzy opong
a nawierzchniag. W zwigzku z tym bardzo wazny jest rodzaj zastosowanej nawierzchni.
Wiasciwie dobrana nawierzchnia drogowa moze w istotny sposob obnizy¢ poziom hatasu
od ruchu samochodowego. W zaleznosci od charakterystyki gornej warstwy nawierzchni
réznice pomiedzy maksymalnymi poziomami hatasu toczenia od przejezdzajacych
pojazdow osiggajg wartosci do okoto 10 dB(A).

. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii

przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko:

1) Ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych:
Na etapie uzytkowania i eksploatacji planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego
przewiduje si¢ odprowadzanie do $rodowiska $Sciekow w postaci wod opadowych
i roztopowych, sptywajacych z drogi do planowanej kanalizacji deszczowej
i do istniejacych rowoéw drogowych, ktore zostang odbudowane.

2) Wprowadzanie zanieczyszczen do atmosfery:
Odcinek drogi przewidziany do rozbudowy, przebiega przez teren upraw rolnych,
nieuzytkow i lasow i na niewielkim odcinku przez obszar zabudowany Oddziatywanie
ruchu na istniejace budynki i srodowisko nie ulegng zmianie w zwigzku z planowana
rozbudow3. Istniejgca zabudowa od lat sgsiaduje z istniejaca droga 1 jej oddziatywanie
na mieszkancow (uzytkownikow) nie zmieni sig.

3) Wplyw na powierzchni¢ ziemi:
W czasie realizacji rozbudowy bedzie wystgpowato w niewielkim zakresie degradujace
oddziatywanie na powierzchni¢ ziemi w wyniku wykonywania wykopdw, nasypow,
nawierzchni bitumicznych itd. Bedzie ono mialo charakter przejsciowy do czasu
zakonczenia prac budowlanych.
W czasie eksploatacji rozbudowa drogi nie bgdzie miata wplywu na zanieczyszczenie
gleby.

4) Ochrona srodowiska przyrodniczego:
Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowato zagrozenia dla Srodowiska
przyrodniczego. Istniejaca droga od wielu lat wiasciwie jest wpisana w krajobraz,
dostosowana do istniejacego terenu. Droga po rozbudowie, z nowag nawierzchnig
bitumiczng, nowymi chodnikami nie zmieni w sposob istotny i nie zakltoci estetyki
krajobrazu a poprawig si¢ warunki komunikacji.
Wséréd zabudowan przylegtych do drogi gniezdza si¢: jaskotki, jezyki, skowronki,
stowiki, got¢bie, przepiorki, kuropatwy, bazanty. Planowana rozbudowa drogi
nie bedzie miata istotnego wpltywu na sktad gatunkowy i populacje powyzszych ptakow
w skali krotko i dlugoterminowe;j.
W przylegtych do rejonu inwestycji terenach lesnych zaobserwowano wystepowania
wolno zyjacych ssakoéw: jelenie, sarny, dziki, tchorz, kuna, wiewiorka pospolita oraz
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10.

11.

pospolitych gadow czy ptazéw. Planowana rozbudowa drogi nie bedzie miata wptywu
na faung.
Nie przewiduje si¢ wytwarzania odpadow mogacych wplywaé na srodowisko oraz nie beda
prowadzone prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na §rodowisko.

Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko:

Ze wzgledu na skale przedsigwziecia oraz odlegtos¢ do najblizszej granicy z obcym
panstwem (ok. 180 km do granicy z Obwodem Kaliningradzkim) nie wystgpi transgraniczne
oddziatywanie na §rodowisko.

Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujacych si¢ w =zasiggu znaczacego
oddziatywania przedsigwzigcia:

Planowane przedsiewzigcie nie znajduje si¢ na terenie obszaru Natura 2000. W poblizu nie
ma tez obszarow, ktore z uwagi na charakter znajdujacych si¢ tam siedlisk przyrodniczych,
zostalyby wyznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSQO) czy specjalnej
ochrony siedlisk (SOO). Przy projektowaniu planowanego przedsiegwzigcia, jako
podstawowy cel, nalozono obowigzek zapobiegania pogorszeniu si¢ stanu czesci wod
znajdujacych sie w strefie oddzialywania inwestycji. Na terenie gminy nie utworzono
parkéw narodowych lub krajobrazowych, jednak zostata ona wlaczona w system obszarow
chronionego krajobrazu. Zgodnie z Rozporzadzeniami Wojewody Mazowieckiego
Nr21i24 z 15 04 2005 r. w obrgbie gminy Stupsk znalazly si¢ wyjatkowe krajobrazowo
tereny nalezace do Kro$nicko-Kosmowskiego oraz Nadwkrzanskiego Obszaréow
Chronionego Krajobrazu. Pierwszy z nich obejmuje obszar gminy Stupsk o powierzchni
ok. 441,79 ha, natomiast drugi — 0k.2249,10 ha, co tacznie stanowi 2691 ha powierzchni
terenu gminy. Obszary chronionego krajobrazu zajmuja wiec:

e Nadwkrzanski Obszar Chronionego Krajobrazu 19,1 % catego terenu gminy,

e Kro$nicko-Kosmowski Obszar Chronionego Krajobrazu 3,7 % catego terenu gminy,
Ochrong objete sg jedynie poludniowe fragmenty gminy, Obszary s3a objete ustawowa
ochrong ze wzgledu na wyjatkowe walory krajobrazowe o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
I wypoczynkiem, a takze petniong funkcje¢ korytarzy ekologicznych.

Najblizszy park narodowy — Kampinowski znajduje si¢ w odlegtosci, od poludniowego
krafica obszaru okolo 130 km, najblizszy, juz ustanowiony obszar Natura 2000 —
PLB 140008 Dolina Wkry i Mlawki znajduje si¢ okoto 30 km w kierunku poétnocno-
zachodnim od planowanej inwestycji.

Obszarow wodno-btotnych oraz innych obszaréw o plytkim zaleganiu wod podziemnych
w otoczeniu drogi nie stwierdzono.

Obszaréw objetych ochrong, w tym stref ochronnych uje¢ wod i obszaré6w ochronnych
zbiornikow wod opadowych nie stwierdzono.

Obszarow przylegajacych do jezior nie stwierdzono.

Obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody, w tym obszaré6w Natura 2000 w bezposrednim sgsiedztwie drogi nie
stwierdzono
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13.

Celem rozbudowy drogi jest doprowadzenie jej parametrow technicznych do poziomu,
jaki wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktorym planowane jest
przedsigwzigcie jest juz W chwili obecnej przeksztatcony przez dziatalno$¢ czlowieka,
wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstania negatywnych oddziatywan
na srodowisko takich jak:

e wplyw na §wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow,

e naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

e zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana

stosunkow wodnych,

e rozdzielenie pol,

e zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntow lesnych i rolnych,

e zmiana walorow estetycznych srodowiska.
Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposob wptywalyby na zmiang czystosci
powietrza, poziom hatasu czy zagrazalby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca
zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wod¢ z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia $rodowiska sa determinowane glownie przez indywidualne
paleniska domowe oraz tranzytowa i lokalng komunikacj¢ samochodowg oraz pojazdow
rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztalcone w wyniku dzialalnosci cztowieka
i rozbudowa nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji
nawierzchni poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i
ptynnos$¢ ruchu drogowego. Zmniejszy si¢ rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu
pojazdéw po zniszczonej nawierzchni. Nie przewiduje si¢ konieczno$ci projektowania
nowych drogowych obiektow inzynierskich. Planowana jest przebudowa przepustow.
Rozbudowa nie niszczy waloréw istniejacego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje
zagrozenie odnosnie zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod
gruntowych, wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych.
Konsekwencja projektowanych zmian nie bedzie powstanie Strat w przyrodzie,
ani zaistnieniec nowych czynnikow  wplywajacych  degradujaco na  $srodowisko.
Nie zmniejszy si¢ warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Planowana rozbudowa drogi nie bgdzie miata istotnego wplywu na sklad gatunkowy
I populacj¢ ptakow w skali krotko i dlugoterminowej oraz nie bedzie miata wptywu
na faune.
Na terenie objetym rozbudowa nie ma rezerwatéw przyrody.

Wptyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej:
Nie dotyczy.

Przedsiewzigcia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢
realizacje przedsigwzigcia oraz w obszarze oddzialtywania przedsiewzigcia lub ktorych
oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia —
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
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14.

15.

Z planowanym przedsiewzigciem:

Tereny dzialek, na ktorych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja stanowig ciag
drogi relacji Bolewo — Sutkowo-Kolonia, wyprowadzajacej ruch w kierunku miejscowosci
Niedzborz w gminie Strzegowo.

Roboty przy rozbudowie tego odcinka beda polegaly na wykonaniu wzmocnienia istniejacej
nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000 do km 1+200 oraz wzmocnienia
istniejgcej nawierzchni zwirowej na odcinku od km 1+200 do km 2+100, ktoéra stanie
si¢ podbudowa pod projektowang nawierzchni¢ bitumiczng. Pobocza uzupehione
kruszywem tamanym grubosci 9 cm na szeroko$¢ 1,25 m kazde. Planowane jest
odtworzenie rowow drogowych 1 wykonanie nowych przepustow ze $ciankami
pod zjazdami, wykonanie konstrukcji jezdni na tych zjazdach oraz przebudowanie
istniejacych przepustdw poprzecznych. Planuje si¢ ustawienie oznakowania pionowego.
Przedmiotowa inwestycja jest jedynym tego typu przedsiewzieciem planowanym
do zrealizowania na w/w dziatkach. Oddzialywanie planowanego do realizacji
przedsiewzigcia ograniczy si¢ jedynie do dzialek, na ktérych planowana jest jego realizacja.
W zwiagzku z powyzszym oraz z uwagi na fakt, iz w najblizszej okolicy brak jest
przedsiewzie¢ o podobnym charakterze, stwierdzi¢ nalezy, iz jego realizacja nie doprowadzi
do kumulowania si¢ oddzialywan z innymi przedsi¢wzigciami.

Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;j:

Z uwagi na specyfike przedsiewzigcia nie wystepuje ryzyko powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej czy budowlane;.

Awarie, ktore moga wystagpi¢ na przedmiotowym terenie dotycza jedynie zdarzen
komunikacyjnych, nie maja nic wspélnego z uzytymi do rozbudowy drogi materiatami
czy zastosowanag technologia. Z uwagi na rodzaj i skal¢ inwestycji nie przewiduje
si¢ wystgpienia awarii zwigzanych ze zmiang klimatu, nie istnieje rowniez ryzyko zmiany
klimatu, w skutek realizacji powyzszej inwestycji.

Przewidywane ilosci 1 rodzaje wytwarzanych odpaddéw oraz ich wptyw na srodowisko:

Czy figuruje na
liscie odpadow
niebezpiecznych

Prognozowana Numer wg Nazwa wg klasyfikacji

R j L
0dzaj odpadu ilos¢ klasyfikacji z katalogu odpadéw

W fazie budowy:

Odpady z betonu oraz
Gruz betonowy 10 m? 170101 gruz betonowy z Nie
rozbiorek

Destrukt ze
Asfalt nie zawierajacy

sfrezowanej 10 Mg 1703 02 Nie
. . smoty

nawierzchni

Elementy stalowe

znaki drogowe, . . .

( g 0,5 Mg 17 04 05 Zelazo i stal Nie

stupy, wysiggniki
rurowe, balustrady)

Gleba i ziemia: Gleba i ziemia: humus i
humus i ziemia z ok. 2923 m? 17 05 04 . " Nie

, ziemia z wykopow
wykopow

P .
Galgzie i pnie ok. 36 m? 17 0201 Drewno Nie

wycietych drzew
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Zuzyte opakowania z

Odpady . 0,5 Mg 1501 drewna i tworzyw Nie
opakowaniowe
sztucznych

Odpady z zaplecza Niesegregowane .
budowy 0.2 Mg 200301 odpady socjalno-bytowe Nie

W fazie eksploatacji
Plasnek.pozost.a1y po 5.0 Mg/rok 20 03 03 Oo!pady Z czyszczenia Nie
akcji zimowej drég

Podane powyzej rodzaje odpadow sklasyfikowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112,
poz. 1206). Sposob zagospodarowania odpadow:

e Kod klasyfikacji 17 01 01 — nalezy zutylizowaé wywozac na biezaco z terenu
budowy;

e Kod klasyfikacji 17 03 02 — destrukt z nawierzchni bitumicznej nalezy przekazaé
do ponownego  wykorzystania w  mieszankach ~ mineralno-bitumicznych
lub wykorzysta¢ do wykonania poboczy i zjazdow na pola uprawne;

e Kaod Klasyfikacji 17 04 05 — materiat nie nadajacy si¢ do ponownego wykorzystania
nalezy przekaza¢ do ponownego przetworzenia;

e Kod Klasyfikacji 17 05 04 — grunt nalezy wykorzysta¢ do wykonania nasypow,
natomiast pozostata ilos¢ zutylizowaé, dopuszcza si¢ sktadowanie na terenie
budowy;

e Kod klasyfikacji 17 02 01 — uzyskany materiat (gatezie i pnie wycigtych drzew)
poddane zostang skruszeniu mechanicznemu, a uzyskany material przekazany
zostanie uprawnionym odbiorcom do wykorzystania;

e Kod klasyfikacji 15 01 — zuzyte opakowania po materiatach budowlanych nalezy
posegregowac i przekaza¢ do recyklingu;

e Kod klasyfikacji 20 03 01 — niesegregowane odpady socjalno-bytowe nalezy
przekaza¢ firmie zajmujacej si¢ wywozem $mieci zmieszanych;

e Kod klasyfikacji 20 03 03 — zanieczyszczony piasek pozostaly kazdorazowo
po zakonczeniu okresu zimowego utrzymania drogi zostanie mechanicznie zebrany
z pasa drogowego i przekazany uprawnionym odbiorcom do unieszkodliwienia.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia obcigzenie S$rodowiska zanieczyszczeniami
komunikacyjnymi powinno by¢ mniejsze w stosunku do istniejacego, z uwagi na poprawe
warunkow technicznych planowanej inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji powstawa¢ beda odpady zwigzane z wykonywaniem robot
ziemnych, w tym wypadku zdjecia warstwy humusu i wykopy pod konstrukcje jezdni,
chodnikow 1 zjazdow. Wykonywane wykopy spowodujg chwilowe przeksztatcenie
powierzchni ziemi 1 okresowe zaklocenie walorow krajobrazowych w obrebie
prowadzonych prac. Aby zapobiec degradacji walorow krajobrazowych odpady te beda
usuwane z miejsca powstania i gromadzone w wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy
wykonawcy). Nadmiar humusu z wykopow (urobek) sktadowany bedzie we wskazanych
miejscach w uzgodnieniu z Gming Stupsk i wbudowany przy urzadzaniu trawnikow.
Na urzadzenie zieleni potrzebne jest 352 md. Zuzyte opakowania jak np. folie
po rozpakowaniu znakow drogowych zostang przez wykonawce oddane do skupu opakowan
foliowych.
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16.

Z planowanych do wbudowania materiatéw jak kruszywa nie bedzie odpadow. Jesli
pozostang niewielkie ilosci nie wbudowanego betonu asfaltowego to zostang
one przewiezione na baz¢ wykonawcy 1 przeznaczone do wytworzenia mieszanki
w recyklerze i wbudowane do remontow nawierzchni bitumicznej jezdni.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ powstawania odpadow w sytuacji
normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych np. wypadku drogowego,
gdy dojdzie do wydostania si¢ z pojazdu benzyny, oleju napedowego lub oleju silnikowego
zanieczyszczenia te usuwane sg przez stuzby ratownicze z uzyciem sorbentow. Stuzby
te postepuja wedtug okreslonych przepisami procedur i usuwajg zuzyte sorbenty, zabierajac
je do utylizacji. Na tej klasie drog do zimowego utrzymania stosuje si¢ niewielkie ilosci soli
drogowej a zabiegi zwigzane z zimowym utrzymaniem ograniczajg si¢ do usuwania piasku
I $niegu z jezdni.

Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko z uwzglednieniem dost¢gpnych wynikéw innych ocen wptywu na srodowisko,
przeprowadzanych na podstawie odrgbnych przepiséw:

Nie przewiduje si¢ wytwarzania odpadow mogacych wplywac na srodowisko oraz nie beda
prowadzone prace rozbiérkowe dotyczace przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko.

Elektronicznie podpisany
przez Jacek Swiderski
Data: 2022.02.23
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