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l. Projekt zagospodarowania terenu

1. Opis techniczny
1.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta z gming Kotaczkowo.

1.2. Materialy wyjsciowe
Mapa do celéw projektowych;
Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce;

Uzgodnienia z Zamawiajgcym;

AN N N

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczneiich
usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430);

v" Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dz. U. nr 120 z dnia 10 lipca 2003r., poz. 1126;

v~ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — Gdansk

2014.

1.3.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Ciesle Mate.
Zakres opracowania obejmuje 473,11 m drogi.
W zakres opracowania wchodzi branza drogowa.
Dokumentacja swoim zakresem bedzie obejmowaé w szczegdlno$ci:
v~ Budowe drogi o nawierzchni asfaltowej z obustronnymi poboczami o nawierzchni
chtonnej,
v~ Budowe zjazdéw indywidualnych o nawierzchni asfaltowej,
v~ Przebudowe skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z istniejgcg drogg gminng
o nawierzchni z kostki kamiennej.

1.4. Opis stanu istniejacego

Obecnie na terenie objetym opracowaniem znajduje sie droga gminna o
nawierzchni gruntowej. Na tej drodze nie wystepujg pobocza ani chodniki. Droge

cechuje niedostateczna skuteczno$é odprowadzenia wod opadowych, co skutkuje



miejscami tworzeniem sie zastoisk wody opadowej, nieckami btota oraz deformacjami
drogi uniemozliwiajgcymi sprawny przejazd pojazdéw.

1.5. Przyjecie kategorii geotechnicznej obiektu

Projektowane obiekty bedg naleze¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej.

1.6. Opis projektowanych rozwigzan

Projektujgc droge wzieto pod uwage sugestie i potrzeby inwestora oraz lokalne
uwarunkowania terenowe.

Projektowana droga rozpoczyna sie skrzyzowaniem (objetym opracowaniem) z
istniejgacg drogg gminng o nawierzchni z kostki kamiennej i konczy sie skrzyzowaniem,
ktére nie jest objete opracowaniem.

Dtugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 473,11m. Szerokos¢ jezdni
wynosi 4,50m (km od 0+000,00 do ok. km 0+450,31), od ok. km 0+450,31 do korca
projektowanego odcinka szerokosc jezdni zwieksza sie az do wartosci 6,10m na koncu
projektowanego odcinka drogi.

W kilometrze 0+424,44 projektuje sie poczatek mijanki po lewej stronie jezdni o
dtugosci 25,00 m, szerokosci 0,50m, co daje catkowitg szerokos¢ mijanki z drogg
5,00m.

W celu dowigzania sie do projektowanej ulicy Szybskiej w km:0+450.31 nalezy
rozpoczgc¢ obustronne poszerzenie jezdni aby w km. 0+473.11 otrzymac szerokos¢
jezdni réwna 6,10m.

Jezdnia posiada pochylenia o wartosci 2%-4%, jednak o zmiennych kierunkach.
Pochylenia poprzeczne w ciggu drogi sg nastepujace:

e km 0+000,00 — ok. km 0+426,00: pochylenie daszkowe o wartosci 2,0%
skierowane ku krawedziom zewnetrznym
e ok. km 0+426,69 — ok. km 0+471,13: zastosowanie rampy przechytkowej celem
przejscia w inny przekrdj drogi (pochylenie jednostronne o wartosci 4,0%
skierowane w kierunku prawej krawedzi). Dowigzania do projektowanej ulicy
Szybskiej- wg odrebnego opracowania
W ciggu drogi znajduje sie 5 zjazdow indywidualnych o szerokosci 4,5m (trzy
zjazdy po lewej stronie i dwa zjazdy po prawej stronie). Wszystkie wymienione zjazdy
posiadajg nawierzchnie asfaltowg (taka, jak projektowana droga). Zjazdy dostosowano

wysokosciowo do istniejgcego terenu oraz niwelety projektowanej drogi.



Dodatkowo po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza chtonne o grubosci
15cm o nawierzchni z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm.
Szerokos¢ poboczy jest zmienna i wynosi do 3,05m. Na wiekszosci odcinka pobocza
majg szerokos¢ od 0,60m do 0,90m. Pochylenie poprzeczne poboczy jest zmienne.
Pobocza po zewnetrznej stronie drogi sg dowigzane wysoko$ciowo do istniejgcego
terenu i ich zewnetrzng krawedzig sg granice dziafki.

W ramach inwestycji realizowana jest réwniez przebudowa skrzyzowania
projektowanej drogi gminnej z istniejgcg droga gminng o nawierzchni z kostki
kamiennej. Skrzyzowanie wyokraglono tukiem o promieniu R=6m.

Szczegodtowy przebieg trasy w planie zostat przedstawiony na projekcie
zagospodarowania terenu.

W celu zabezpieczenia istniejgcej sieci wodociggowej znajdujgcej sie pod
projektowanym odcinkiem drogi przewidziano utozenie na istniejgcej sieci rury
ostonowej dwudzielnej szesciokatnej DN200 wykonanej ze stali ocynkowanej. Na
istniejgcej rurze wodociggowej nalezy utozyC ptozy Slizgowe o wysokosci 35 mm
wykonane z PE HD (zamek wykonany z Nylonu). Na koncach rury ostonowej nalezy
zastosowac uszczelnienie cisnieniowe DN200 wykonane z EBDM. Uszczelnienie
cisSnieniowe sktada sie z pierscienia elastomerowego oraz dwoch pierscieni
dociskowych wykonanych ze stali kwasoodpornej. Roboty budowlane zwigzane z
zabezpieczeniem sieci nalezy uzgodnié z gestorem sieci.

1.7. Zestawienie powierzchni

e Powierzchnia drogi i skrzyzowania o nawierzchni asfaltowej — 2220 m?
e Powierzchnia zjazdéw indywidualnych o nawierzchni asfaltowej — 22,1 m?
e Powierzchnia poboczy chtonnych i mijanki — 760,00 m?

1.8. Ochrona konserwatorska

Teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytkéw, nie podlega ochronie
konserwatorskiej ani w catosci, ani we fragmencie.
1.9. Wplyw eksploatacji gérniczej
Inwestycja nie znajduje sie na obszarach wystepowania wptywu eksploatacji
gorniczej.
1.10. Ochrona srodowiska

Inwestycja nie przekracza oddziatywaniem (ucigzliwosciami) granicy wiasnosci,

ani nie stanowi zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow.
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1.11. Analiza oddzialywania obiektu budowlanego

Zgodnie i na podstawie art. 34 ust. 3 pkt.5 i w zwigzku z art. 20 ust. 1 pkt. 1c
ustawy Prawo budowlane oraz Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz.U. z 2012 r. poz. 462) (zm. Dz.U.z 2015 r. poz. 1554,
Dz.U. z 2013 r. poz. 762) obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w zakresie
dziatek nrew. 15/1, 40. Podzielona zostanie dziatka nr ew. 16, obreb ewidencyjny 0104
Ciesle Mate, wojewddztwo wielkopolskie, powiat wrzesihAski, gmina Kotaczkowo,

miejscowosc¢ Ciesle Mate.

Ponadto w najblizszym otoczeniu projektowanej drogi zgodnie z art. 43 Ustawy
o drogach publicznych obiekty budowlane przy zaprojektowanej drodze bedzie mozna
usytuowac w odlegtosci co najmniej 6m (zakres ten obejmuje tereny dziatek: 4, 7, 9,
10, 14, 16, 40, 240/4, 1159/1).

1.12. Analiza powigzan z drogami publicznymi

e Powigzania z drogami krajowymi — brak

¢ Powigzania z drogami wojewodzkimi — brak

e Powigzania z drogami powiatowymi — brak

e Powigzania z drogami gminnymi — na poczatku projektowanego odcinka drogi
(skrzyzowanie objete opracowaniem) i na koricu projektowanego odcinka drogi
(skrzyzowanie nie objete opracowaniem).

1.13. Uwagi realizacyjne

Wykonawca jest zobowigzany do dochowania nalezytej starannosci w
podejmowanych dziataniach. Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z
obowigzujgcymi normami, sztukg inzynierskg oraz przepisami bezpieczenstwa i
higieny pracy.

W przypadku wystgpienia sieci niezinwentaryzowane na mapie nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi i zgtosi¢ gestorowi sieci. Sieci
telekomunikacyjne nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi A160 PS,
przy czym rury ochronne nie powinny wystawa¢ 0,50m poza obrys jezdni. Sieci
energetyczne SN rurami ostonowymi dwudzielnymi o srednicy @ 160 mm, NN o

Srednicy @ 110mm.



Istniejgce studnie infrastruktury podziemnej nalezy wysokosciowo dostosowac

do projektowanej jezdni oraz zjazdow.

Zaprojektowane rozwigzania mogg by¢ zastgpione przez inne odpowiadajgce

pierwotnym pod wzgledem funkcjonalnym i technicznym.

Wszystkie uzyte materialy powinny posiada¢ atesty techniczne zgodnie

z odpowiednimi normami, odpowiednie aprobaty i dopuszczenia.

Roboty budowlane i montazowe powinny by¢ prowadzone zgodnie z zasadami
sztuki budowlanej. wymaganiami bezpieczenstwa i higieny pracy, Polskimi Normami
i przepisami.

Projektowat:

mgr inz. Paulina Krzemien
upr. bud. KUP/0046/PBD/17
upr. bud. do projektowania w spec. inz. drogowej bez ograniczen
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Czes¢ rysunkowa
RYS. Nr 1) Projekt zagospodarowania terenu D-01_PZT skala 1: 500
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Il. Projekt architektoniczno — budowlany
2. Branza drogowa

2.1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego
Przedmiotem niniejszego projektu architektoniczno-budowlanego jest budowa

drogi gminnej w m. Ciesle Mate, powiat wrzesinski, wojewddztwo wielkopolskie.
Zamierzony cel do osiggniecia przewiduje:

e Poprawienie poziomu bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrézowania.

e Budowa drogi o nawierzchni asfaltowe;.

e Budowa zjazdéw indywidualnych o nawierzchni asfaltowej wraz z regulacjg

wysokosciowg do projektowanego terenu.
e Przebudowa skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z istniejgcg drogag

gminng.

2.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Projektowang droge zalicza sie do kategorii gminnej drog publicznych.
Zaprojektowano droge gminng o szerokosci jezdni 4,50-6,10m, uwzgledniajgc

geometrie drogi, nawierzchnie, niwelete i sposéb wykonania robot ziemnych.

2.3. Rozwigzania w planie
Przebieg drogi dostosowano do granicy dziatki. Projektowany odcinek drogi
sktada sie z odcinkow prostych oraz tukow kotowych. Wystepujg nastepujgce elementy
trasy w planie:
e Od km 0+000,00 — 0+330,56 prosta o dtugosci L=330,56m
e Od km 0+330,56 — 0+346,33 tuk o promieniu R=75m, L=15,77m
e Odkm 0+346,33 — 0+408,55 prosta o dlugosci L=62,22m
e Od km 0+408,55 — 0+426,69 tuk o promieniu R=110m, L=18,14m
e Odkm 0+426,69 — 0+473,11 prosta o L=46,42m
Zaprojektowana szerokosc jezdni 4,50 m jest zgodna z zapisami decyzji o
ustaleniu lokalizacji celu publicznego wydanej przez Waojta Gminy Kotaczkowo dn.
15.02.2017 r.- znak sprawy DGP.6733.21.2016.
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Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych wynosi od 5,90-9,50m i pozwala
na umieszczeniu elementow drogi w pasie ternu ograniczonego liniami
rozgraniczajgcymi zgodnie z decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publicznego wydanej
przez Waojta Gminy Kotaczkowo dn. 15.02.2017 r.- znak sprawy DGP.6733.21.2016.

Ponadto przedsiewziecie uzyskato pozytywne opinie ZRID Zarzadu Powiatu
Wrzesinskiego, Wielkopolskiego Konserwatora Zabytkéw, Zarzgdu Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego.

Zachowanie minimalnej szerokosci w liniach rozgraniczajgcych tj. 15 m z uwagi
na ograniczenia terenowe jest niemozliwe, poniewaz wymagatoby dalszego wykupu

dziatek nalezgcych do oséb prywatnych, na co Inwestor nie wyrazit zgody.

Niwelete drogi dostosowano do stanu istniejgcego.

Odwodnienie drogi zaprojektowano w formie odwodnienia powierzchniowego
poprzez nadaniu powierzchni odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych,
dostosowujgc je réwniez do istniejgcych warunkoéw terenowych.

Dodatkowo odwodnienie przewidziano przez zaprojektowanie poboczy
chtonnych o szerokosci zmiennej (do 3,05m) i grubosci 15cm z kruszywa tamanego

0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie. Kruszywo posiada wiasciwosci filtracyjne.

2.4. Sieci uzbrojenia podziemnego i nadziemnego

Projektowane roboty budowlane zwigzane z realizacjg zadania drogowego
kolidujg z urzgdzeniami infrastruktury technicznej naziemnej i podziemne;.

W celu zabezpieczenia istniejgcej sieci wodociggowej znajdujgcej sie pod
projektowanym odcinkiem drogi przewidziano utozenie na istniejgcej sieci rury
ostonowej dwudzielnej szesciokatnej DN200 wykonanej ze stali ocynkowanej. Na
istniejgcej rurze wodociggowej nalezy utozy¢ ptozy Slizgowe o wysokosci 35 mm
wykonane z PE HD (zamek wykonany z Nylonu). Na koncach rury ostonowej nalezy
zastosowac uszczelnienie cisnieniowe DN200 wykonane z EBDM. Uszczelnienie
cisSnieniowe sktada sie z pierscienia elastomerowego oraz dwoch pierscieni
dociskowych wykonanych ze stali kwasoodpornej. Roboty budowlane zwigzane z
zabezpieczeniem sieci nalezy uzgodnié z gestorem sieci.

W przypadku wystgpienia sieci niezinwentaryzowane na mapie nalezy

zabezpieczy¢ rurami ostonowymi i zgtosi¢ gestorowi sieci.
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2.5. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni drogi zaprojektowano w oparciu o dane pozyskane z
wykonanych otworéw geotechnicznych wykonanych przez firme ,,Geoprofil — Andrzej
Stube”, aktualne katalogi i normy, Dziennik Ustaw Nr — 43 z 14.05.1999r. oraz Katalog
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych, Gdansk 2014 rok.

Wykonano 5 otworéw geologicznych o gtebokosci 2-3m. Stwierdzono, ze na
wiekszosci odcinka drogi (od km 0+000 do ok. km 0+400) pod warstwg nasypu
niekontrolowanego o migzszosci 0,3m (odwierty nr 1 i 2) lub gleby o migzszosci 0,3m
(odwiert nr 5) zalegajg piaski drobne. Na dalszym odcinku drogi podtoze gruntowe
stanowig warstwy nasypu niekontrolowanego, pod ktérymi znajduje sie piasek drobny
na pograniczu piasku $redniego. Na koncowym odcinku drogi wystepujg nasypy
niekontrolowane, pod ktérymi znajduje sie warstwa torfu. Nasypy niekontrolowane
oraz grunty organiczne nalezy wymieni¢ na grunty nosne.

Wode gruntowg w postaci zwierciadta swobodnego stwierdzono na
gtebokosciach 0,8-1,2 m p.p.t. W okresie po intensywnych opadach atmosferycznych
i roztopach wiosennych zwierciadto wody gruntowej moze podnies¢ sie o okoto 0,5m

w stosunku do stanéw z lutego 2017r.

Przyjeto nastepujacg konstrukcje nawierzchni dla kategorii ruchu KR2 i grupy
nosnosci podtoza G1 (przy zatozeniu wymiany nasypow niekontrolowanych i

gruntéw organicznych na grunty nosne):

Gtebokosc¢ przemarzania: 0,8m

Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni bitumicznej drogi,
skrzyzowania i zjazdow indywidualnych:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC5S) gr.5cm
e podbudowa z betonu asfaltowego (AC 11 W) gr. 7 cm
e kruszywo tamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 14cm
e kruszywo tamane 0/63mm stabilizowane mechanicznie gr. 14cm

tacznie: 40 cm

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje pobocza chtonnego i mijanki:
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e kruszywo tamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie gr. 15cm

tacznie: 15 cm

Na odcinku od km 0+400 do konca odcinka projektowanej drogi konieczne jest
doprowadzenie podtoza do grupy nosnosci G1 poprzez dokonanie wymiany gruntu do
zmiennej gtebokosci (od okoto 1,0 m p.p.t. do okoto 1,4 m p.p.t.) na podtoze nosne
(E2=80MPa, Is=1,00).

2.6. Zjazdy indywidualne
Zjazdy indywidualne projektowane sg do granicy dziatki drogowej. Zjazdy
projektuje sie o nawierzchni z betonu asfaltowego. Szerokos¢ zjazdow wynosi
4,50m.

2.7. Projekt organizacji ruchu

Projekt organizacji ruchu wg odrebnego opracowania.

2.8. Sposob zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu
przez osoby niepetnosprawne

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

2.9. Dane technologiczne oraz wspoéfzaleznos$é urzadzen i wyposazenia
Zwigzanego z przeznaczeniem i jego rozwigzaniami

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

2.10. Rozwigzania budowlane i techniczno — instalacyjne nawigzujace do
terenow wzdfuz trasy, rozwigzania w miejscach charakterystycznych
lub o szczegbélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne
ze wzgledow bezpieczenstwa

Ze wzgledéw bezpieczenstwa najbardziej istotnym elementem nowego
rozwigzania bedzie budowa nawierzchni z betonu asfaltowego, co bedzie miato wptyw

na poprawe poziomu bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrézowania.

2.11. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen
instalacji technicznych
W  przypadku wystgpienia sieci niezinwentaryzowane na mapie nalezy

zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi i zgtosi¢ gestorowi sieci. Sieci
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telekomunikacyjne nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi @120 mm.,

natomiast sieci energetyczne rurami ostonowymi dwudzielnymi @160 oraz 110 mm.

2.12. Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

2.13. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw
obiektu na srodowisko

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

2.14. Warunki ochrony przeciwpozarowej
Samo istnienie drogi, a zwtaszcza jej stan po jej budowie bedag okolicznoscig
korzystng w rozumieniu mozliwosci prowadzenia akcji gasniczej, poniewaz drogi o
utwardzonej nawierzchni utatwiajg dotarcie wozoéw bojowych strazy pozarnej do
kazdego punktu wzdtuz drogi. Roboty drogowe prowadzone bedg z zachowaniem
zasad ochrony przeciwpozarowej, zwlaszcza dotyczy to prac z udziatem asfaltéw i

innych zwigzkow organicznych pochodzenia naftowego (ropopochodnych).

2.15. Technologia wykonania robot

Korytowanie

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by¢

wczesniej przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach rownolegtych do osi drogi lub
w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikéw lub szpilek
powinno umozliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robét w odstepach

nie wiekszych niz co 10 metrow.

Rodzaj sprzetu, a w szczegdlnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w

ktérym prowadzone sg roboty i do trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywacé recznie, gdy jego szerokosc nie pozwala na zastosowanie
maszyn, na przyktad na poszerzeniach lub w przypadku rob6t o matym zakresie.

Sposob wykonania musi by¢é zaakceptowany przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczanie poditoza
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Przed przystgpieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich

zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzi¢, czy istniejgce rzedne terenu
umozliwiajg uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca
sie, aby rzedne terenu przed profilowaniem byty o co najmniej 5 cm wyzsze niz

projektowane rzedne podtoza.

Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystepujg zanizenia poziomu w podtozu
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podtoze na gtebokos¢
zaakceptowang przez Inzyniera, dowiez¢ dodatkowy grunt spetniajgcy wymagania
obowigzujgce dla gornej strefy korpusu, w ilosci koniecznej do uzyskania wymaganych
rzednych wysokosciowych i zagesci¢ warstwe do uzyskania warto$ci wskaznika

zageszczenia, okreslonych w tablicy 1.

Jezeli rzedne podtoza przed profilowaniem nie wymagajg dowiezienia i wbudowania
dodatkowego gruntu, to przed przystgpieniem do profilowania oczyszczonego podtoza
jego powierzchnie nalezy dogesci¢ 3-4 przejsciami sSredniego walca stalowego,
gtadkiego lub winny sposob zaakceptowany przez Inzyniera. Do profilowania podtoza
nalezy stosowaé réwniarki. Sciety grunt powinien byé wykorzystany w robotach

ziemnych lub w inny sposob zaakceptowany przez Inzyniera.

Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystgpi¢ do jego zageszczania.
Zageszczanie podtoza nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia

nie mniejszego od podanego w tablicy 1.

Tablica 1. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia podtoza (ls)

Minimalna wartos$c Is
Strefa korpusu
KR1+KR2
Gérna warstwa o grubosci 20cm 1,00
Na gtebokosci od 20 do 50cm od
powierzchni robot ziemnych lub
terenu 0,97
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Wilgotnos$¢ gruntu podtoza przy zageszczeniu nie powinna rézni¢ sie od wilgotnosci

optymalnej o wiecej niz :
- w gruntach niespoistych £ 2%,
- w gruntach mato i sSredniospoistych +0% do —2%.

Jako zastepcze kryterium oceny wymaganego zageszczenia gruntow, dla ktorych
trudne jest pomierzenie wskaznika zageszczenia, przyjmuje sie wartos¢ wskaznika
odksztatcenia lo, wyznaczonego wg PN-S-02205, réwnego stosunkowi modutow

zageszczenia wtornego E2 do pierwotnego E1 o wartosci tego stosunku <2,2.
Minimalne wartosci wtérnego modutu odksztatcenia na poziomie spodu konstrukcji
nawierzchni (koryta) powinny wynosic:

- dla ruchu KR1+KR2 — E2 = 80 MPa

Utrzymanie koryta oraz wyprofilowanego i zageszczonego podtoza

Podtoze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno byé utrzymywane w

dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robdt zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podtoza
nastgpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do uktadania
warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczy¢ podioze przed nadmiernym
zawilgoceniem, na przykfad przez roztozenie folii lub w inny sposéb zaakceptowany

przez Inzyniera.

Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do

uktadania kolejnej warstwy mozna przystgpi¢ dopiero po jego naturalnym osuszeniu.

Po osuszeniu podtoza Inzynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie
niezbednych napraw. Jezeli zawilgocenie nastgpito wskutek zaniedbania Wykonawcy,

to naprawe wykona on na wtasny koszt.

Podbudowa z kruszywa tamaneqo stabilizowaneqo mechanicznie

Przed wbudowaniem w warstwy podbudowy, kruszywo tamane nalezy posegregowac
na frakcje, zaleznie od przeznaczenia.. Na przygotowanym podtozu lub na warstwie

odsgczajgcej uktada sie podbudowe. W tym celu uzywa sie kawatkéw kruszywa o
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wymiarach 0/63 mm, warstwg grubosci 15 cm, uktadanych mozliwie szczelnie.
Warstwe dolng profiluje sie fatg profilowsg i ubija recznie lub zageszcza walcem o masie
6 T. W czasie ubijania lub zageszczania kruszywo polewa sie wodg w ilosci okoto 0,8
I/m2 na kazdy centymetr grubosci warstwy.

Krzywa uziarnienia mieszanki powinna byc¢ ciggta i nie moze przebiega¢ od dolnej
krzywej granicznej uziarnienia do gérnej krzywej uziarnienia na sgsiednich sitach.

Wymiar najwiekszego ziarna nie moze przekracza¢ 2/3 grubosci warstwy uktadane;j
jednorazowo.

Krzywa uziarnienia kruszywa, powinna miesci¢ sie pomiedzy krzywymi granicznymi
pol dobrego uziarnienia podanymi na rysunku 1
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Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy

wykonywane metodg stabilizacji mechaniczne;j.

1-2  kruszywo na podbudowe zasadniczg (gorng warstwe) lub podbudowe
jednowarstwowa,

1-3  kruszywo na podbudowe pomocniczg (dolng warstwe).

Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy

wykonywane metodg stabilizacji mechaniczne;.

1-2  kruszywo na podbudowe zasadniczg (gorng warstwe) lub podbudowe
jednowarstwowa,

1-3  kruszywo na podbudowe pomocniczg (dolng warstwe).

Kruszywa powinny spetnia¢ wymagania okreslone w tablicy 1.
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Tablica 1.

Lp. Wyszczegdlnienie wtasciwosci Wymagania| Badania wedtug
1 | Zawarto$¢ ziarn mniejszych niz 0,075 mm, % (m/m) od 2do 10 PN-EN 933-1
2 | Zawarto$¢ nadziarna, % (m/m), nie wiecej niz 5 PN-EN 933-1
3 |Zawartos¢ ziarn nieforemnych % (m/m), nie wiecej niz 35 PN-EN 933-4
4 | Zawarto$¢ zanieczyszczen organicznych, % (m/m), nie 1 PN-88/B-04481

wiecej niz
5 | Wskaznik piaskowy po pieciokrotnym zageszczeniu metodg
[ lub Il wg PN-88/B-04481, % od 30 do BN-EN 933-8
70
6 |Scieralno$é w bebnie Los Angeles
a) Scieralnos¢ catkowita po petnej liczbie obrotéw, nie wiecej 35
niz
b) scieralno$¢ czesciowa po 1/5 petnej liczby obrotéw w 30 PN-EN 1097-2
stosunku do straty masy po petnej liczbie obrotdw, nie
wiecej niz
7 | Nasigkliwo$¢, % (m/m), nie wiecej niz 3 PN-EN 1097-6
8 [ Mrozoodpornosé, ubytek masy po 25 cyklach zamrazania,
% (m/m), 5 PN-EN 1367-1
nie wiecej niz
9 | Zawartos¢ zwigzkow siarki w przeliczeniu na SOz, %(m/m), 1 PN-EN 1744-1
nie wiecej niz
10 | Wskaznik nosnosci wnes mieszanki kruszywa, %, nie
mniejszy niz:
80
a) przy zageszczeniu ls > 1,00
) prey zage ° 120 PN-S-06102
b) przy zageszczeniu Is > 1,03
11 | Odpornosé na Scieranie, Mpe 7-13 PN-EN 1097-1

WARSTWA PODBUDOWY Z BETONU ASFALTOWEGO

Tablica 1. Stosowane mieszanki
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Kategoria
Mieszanki o wymiarze DY, mm
ruchu

KR 2 AC11W

Lepiszcza asfaltowe

Nalezy stosowac asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27]]. Rodzaje stosowanych
lepiszczy asfaltowych podano w tablicy 2. Oprdcz lepiszczy wymienionych w tablicy 2 mozna

stosowac inne lepiszcza nienormowe wedtug aprobat technicznych.

Tablica 2. Zalecane lepiszcza asfaltowe do warstwy wigzacej i wyrownawczej z betonu
asfaltowego

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza
ruchu ACS asfalt drogowy
KR2 AC11W 50/70

Asfalty drogowe powinny spetnia¢ wymagania podane w tablicy 3.

Tablica 3. Wymagania wobec asfaltow drogowych wg PN-EN 12591 [27]

Metoda Rodzaj asfaltu
Lp. Wiasciwosci
badania 50/70
WEASCIWOSCI  OBLIGATORYINE
1 | Penetracja w 25°C 0,1 PN-EN 1426 [21]
mm
50+70
2 | Temperatura °C PN-EN 1427 [22] 46+54
mieknienia
3 | Temperatura zaptonu, °oC | PN-EN 22592 [62] 230
nie mniej niz
4 | Zawarto$¢ sktadnikow
rozpuszczalnych,
% | PN-EN 12592 [28]
nie mniej niz m/m
99
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5 | Zmiana masy po
starzeniu (ubytek lub .
przyrost), %) PN-EN 12607-1
m/m [31]
nie wiecej niz 0,5
6 | Pozostata penetracja % PN-EN 1426 [21] 50
po starzeniu, nie
mniej niz
7 | Temperatura °C | PN-EN 1427 [22] 48
mieknienia po
starzeniu, nie mniej
niz
WEASCIWOSCI  SPECJALNE  KRAJOWE
8 | Zawartos¢ parafiny, % PN-EN 12606-1 22
nie wiecej niz [30]
9| Wzrost temp. °oC | PN-EN 1427 [22] 9
mieknienia po
starzeniu, nie wiecej
niz
10 | Temperatura °C | PN-EN 12593 [29] -8
tamliwosci Fraassa,
nie wiecej niz

Kruszywo

Do warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego nalezy stosowa¢ kruszywo wedtug

PN-EN 13043 [44] i WT-1 Kruszywa 2008 [64], obejmujgce kruszywo grube , kruszywo
drobne i wypetniacz. Kruszywa powinny spetnia¢ wymagania podane w WT-1
Kruszywa 2008 — czes¢ 2 — punkt 2, tablica 2.1, tablica 2.2 , tablica 2.3.
Sktadowanie kruszywa powinno sie odbywa¢ w warunkach zabezpieczajgcych je
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub
pochodzeniu. Podtoze sktadowiska musi by¢ réwne, utwardzone i odwodnione.
Sktadowanie wypetniacza powinno sie odbywa¢ w silosach wyposazonych w
urzgdzenia do aeracji.

Warstwa scieralna z betonu asfaltoweqo AC 5 S

Tablica 4 Stosowane mieszanki
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Kategoria
Mieszanki o wymiarze DY, mm
ruchu

KR 2 AC5S

Tablica 5. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza
ruchu ACS asfalt drogowy
KR2 AC5S 100/70

Tablica 6. Wymagania wobec asfaltow drogowych wg PN-EN 12591 [27]

Rodzaj
Metoda
Lp. Wiasciwosci asfaltu
badania 70/100
1 2 3 5
WEASCIWOSCI  OBLIGATORYINE
1 | Penetracja w 25°C 0,1 | PN-EN 1426 [21] 70-100
mm
Temperatura mieknienia °C | PN-EN 1427 [22] 43-51
Temperatura zaptonu, oC | PN-EN 22592 [62] 230
nie mniej niz
4 | Zawartos¢ sktadnikow
rozpuszczalnych,
% | PN-EN 12592 [28] 99
nie mniej niz m/m
1 2 3 5
5 | Zmiana masy po starzeniu
(ubytek lub przyrost),
% PN-EN 12607-1
nie wiecej niz m/m [31] 08
6 | Pozostata penetracja po % PN-EN 1426 [21] 46
starzeniu, nie mniej niz
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7 | Temperatura mieknienia po oC | PN-EN 1427 [22] 45
starzeniu, nie mniej niz

WEASCIWOSCI SPECIJALNE KRAJOWE

8 | Zawartos¢ parafiny, %

PN-EN 12606-1 2,2
nie wiecej niz [30]
9 | Wzrost temp. mieknienia po oC | PN-EN 1427 [22] 9
starzeniu, nie wiecej niz
10 | Temperatura tamliwosci oC | PN-EN 12593 [29] 10

Fraassa, nie wiecej niz

Kruszywo

Do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy stosowac kruszywo wedtug
PN-EN 13043 [44]i WT-1 Kruszywa 2010 [64], obejmujgce kruszywo grube , kruszywo
drobne i wypetniacz. Kruszywa powinny spetnia¢ wymagania podane w WT-1
Kruszywa 2010 — tablica 12, 13, 14, 15.

Sktadowanie kruszywa powinno sie odbywaé w warunkach zabezpieczajgcych
je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub
pochodzeniu. Podtoze sktadowiska musi by¢ réwne, utwardzone i odwodnione.
Sktadowanie wypetniacza powinno sie odbywa¢ w silosach wyposazonych w
urzgdzenia do aeracji.

Srodek adhezyiny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i
kruszywa, gwarantujgcego odpowiednig przyczepno$¢ (adhezje) lepiszcza do
kruszywa i odpornos¢ mieszanki mineralno-asfaltowej na dziatanie wody, nalezy
dobra¢ i zastosowacC $rodek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-
lepiszcze wartos¢ przyczepnosci okredlona wedtug PN-EN 12697-11, metoda C [34]
wynosita co najmniej 80%.

Srodek adhezyjny powinien odpowiada¢é wymaganiom okre$lonym przez
producenta.

Sktadowanie srodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych
opakowaniach, w warunkach okres$lonych przez producenta.

Rodzaje materialdw do wykonania skropienia
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Do ztgczania warstw konstrukcyjnych nalezy stosowac kationowe emulsje asfaltowe
wg PN-EN 13808 ,Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji kationowych
emulsji asfaltowych”. Emulsje powinny odpowiada¢ wymaganiom okre$lonym w
Zatgczniku krajowym NA PN-EN 13808:2010. Rodzaj uzytej emulsji powinien by¢
dostosowany do rodzaju ztgczanych warstw.

Stosowane emulsje powinny odpowiada¢ wymaganiom poddanym w ponizszej Tablicy
7.

Tablica 7 Wymagania dla emuls;ji asfaltowych

Wymaganie (klasa)
C60 B3 ZM1) C60 BP3 C60 B5
ZM1)
Wiasciwosci Metoda badan ZM1)
asciwosci etoda badan Do zlaczania o
, warstw . Do
techniczne wg normy ztaczania Zlaczania
asfaltowych z ,
wszystkich wszystkich
asfaltow ¢
warstw rodzajow
niemodyfikowanych asfaltowych warstw
Indeks rozpadu?2) PN-EN113075- 50+100 (3) 50+100 (3) | 120+180 (5)
Zawartosc lepiszcza,
PN-EN 1428 58+62 (5) 58+62 (5) 58+62 (5)
% (m/m)
Czas wyptywu dla
PN-EN 12846 15+45 (3) 15+45 (3) 15+45 (3)
®2mm w 40°C, s
Pozostato$¢ na sicie
PN-EN 1429 <0,2 (3) <0,2(3) <0,2 (3)
0,5mm, %(m/m)
Pozostato$¢ na sicie
po 7 dniach PN-EN 1429 TBR (1) TBR (1) TBR (1)
magazynowania,
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% (m/m)

Sedymentacja po 7
PN-EN 12847 TBR (1) TBR (1) TBR (1)

dniach, %(m/m)

Adhezja 3), %
pokrycia Zat. NA.2 2 275 275 275

powierzchni

NPD (0)
pH emulsji PN-EN 12850 NPD (0) >35

Wymagania dotyczgce asfaltu odzyskanego z kationowych emulsji asfaltowych przez
odparowanie,

zgodnie z PN-EN 13074

Penetracja w
25°C.0.1mm PN-EN 1426 <100 (3) <100 (3) <100 (3)
Temperatura
PN-EN 1427 > 39 (5) > 43 (4) )>39 (5)
mieknienia, °C
Nawrot sprezysty w
PN-EN 13398 NPD (0) >50 (4) NPD (0)
25°C, %

1) Wymagania dotyczgce emulsji asfaltowych do ZM nie dotyczg emulsji poddanych na
budowie rozcienczeniu przed wbudowaniem

2) Badanie na wypetniaczu mineralnym Sikaisol
3) Badanie na kruszywie bazaltowym

- klasa TBR ,do zadeklarowania” oznacza, ze producent moze w trybie dowolnym
dostarczy¢ informacje o tej wtasciwosci wraz z wyrobem.

- klasa NPD ,wtasciwo$¢ uzytkowa nie okre$lana” oznacza , ze producent nie jest
zobowigzany do okreslenia ani deklarowania tej wlasciwosci

Projektowat:
mgr inz. Paulina Krzemien

upr. bud. KUP/0046/PBD/17
upr. bud. do projektowania w spec. inz. drogowej bez ograniczen
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lll. Czes¢ rysunkowa

RYS. Nr 2) Plan tyczenia

RYS. Nr 3) Profil podtuzny

RYS. Nr 4) Przekroje normalne
RYS. Nr 5) Przekroje poprzeczne

D-02 PT
D-03_PD
D-04_PN
D-05 PP
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