OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt drogowy w ramach inwestycji pn.:
BUDOWA BUDYNKU SZKOLY PODSTAWOWEJ W KWIATKOWICACH o
charakterze niskoemisyjnej.

Inwestorem jest Gmina Wodzierady, Wodzierady 24, 98-105 Wodzierady.

2. Stan istniej acy

Dziatki bedgce przedmiotem inwestycji znajdujg sie w m. Kwiatkowice, gmina
Wodzierady, powiat taski, wojewodztwo todzki.

W miejscu projektowanej inwestycji znajdujg sie aktualnie obiekty budowlane
spetniajgce role obiektéw oswiaty. Teren wokot budynkéw zajmujg zjazdy wraz z drogami
wewnetrznymi o nawierzchni tluczniowej, z betonu oraz ptyt azurowych. Dojscia wykonane w
postaci chodnikéw z kostki brukowej betonowej. Pozostatg czes¢ stanowi teren zielony wraz
z pojedynczymi krzewami i drzewami. Caly teren ogrodzony.

W miejscu projektowanej inwestycji znajdujg sie liczne urzgdzenia obce: sieci
wodociggowe, energetyczne, gazowa, telekomunikacyjna, kanalizacja deszczowa,

kanalizacja sanitarna. Wystepujg takze pojedyncze stupy oswietleniowe.

3. Opis uktadu projektowanego

Rozwigzanie sytuacyjne

Projekt opracowano na aktualnym podkiadzie sytuacyjno - wysokosciowym
I W oparciu 0 uzupetniajgce pomiary wiasne w terenie.

Sytuacyjne rozwigzanie uktadu drogowe zostalo wyznaczone w projekcie
architektonicznym.

Pomiedzy wszystkimi trzema zjazdami projektuje sie droge wewnetrzng o szerokosci
5,00m. Droga skilada sie z odcinkéw prostych potgczonych tukiem poziomym o promieniu
R=8,50m. Wzdluz tej drogi projektuje sie 16 (12+4) miejsc postojowych o wymiarach
2,50x5,00m oraz jedno o wymiarze 3,60x5,00 przeznaczone dla 0s6b niepetnosprawnych
usytuowanych pod katem prostym do jezdni.

Wzdluz do jezdni projektuje sie zatoke postojowg o szerokosci 2,50m i diugosci
17,00m. Od zatoki w strone zachodnig oraz w strone projektowanego budynku projektuje sie
plac z zielehcem na srodku. Szerokosci przejs¢ pomiedzy zielencem zawiejg sie w
przedziale 4,10-8,00m.



Wzdtuz drogi po przeciwnej stronie miejsc postojowych projektuje sie chodnik o
szerokosci 1,50m.

Pomiedzy istniejgcym budynkiem (ktéry pozostanie bez zmian) a nowym obiektem
projektuje sie plac o szerokosci minimalnej 17,00m, a takze plac pomiedzy istniejgcym
budynkiem a projektowang halg sportowg o szerokosci minimalnej 18,00m. Oba place
potgczone drogg wewnetrzng, skladajgcg sie z odcinkdéw prostych potgczonym tukiem
poziomym o promieniu R=9,00m oraz o szerokosci 4,00m.

Od strony pétnocnej projektowanego obiektu budowlanego przewiduje sie droge
techniczng o szerokoséci 3,50m oraz 3,20m.

Szczegotowe rozwigzanie sytuacyjne przedstawia rysunek projektu zagospodarowania
terenu (czes¢ architektoniczna) oraz rysunek nr D1 — Rozwigzanie wysokosciowe (skala
1:250).

Uksztattowanie pionowe

Uksztattowanie pionowe przyjeto w dopasowaniu do rzednych istniejgcych zjazdow
oraz w jak najlepszym dopasowaniu do istniejgcego terenu.

Spadek podtuzny drogi wewnetrznej pomiedzy zjazdami o wartosciach z przedziatu
1,00-2,30%. Spadek poprzeczny o wartosci 3,00%.

Spadek podtuzny miesc postojowych o wartosci 3,00% w kierunku jezdni drogi
wewnetrznej, natomiast spadek poprzeczny roéwny spadkowi podtuznemu drogi
wewnetrznej.

Spadek poprzeczny zatoki postojowej o wartosci 2,00% w kierunku jezdni drogi
wewnetrznej, natomiast spadek podtuzny rowny spadkowi podtuznemu drogi wewnetrzne;.

Spadek poprzeczny chodnika wzdtuz drogi (naprzeciw miejsc postojowych) o wartosci
2,00% w kierunku jezdni drogi wewnetrzne;j.

Spadki podiuzne oraz poprzeczne placéw przed budynkami o wartosciach z
przedziatu 0,60-3,40%.

Spadek podtuzny drogi wewnetrznej pomiedzy placami o wartosci 1,50%, natomiast
spadek poprzeczny o wartosci 2,00%.

Spadek podtuzny drogi technicznej (od strony potnocnej projektowanego obiektu) o
wartosci 1,30% oraz 0,00% (na wysokosci odwodnienia liniowego), natomiast spadek
poprzeczny o wartosci 2,00%.

Wszystkie spadki w kierunku projektowanych studzienek sciekowych oraz
odwodnienia liniowego.

Istniejgce studzienki rewizyjne znajdujgce sie w miejscu projektowanego ukiadu

drogowego nalezy dostosowac¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych.



Zewnetrzne krawedzie nawierzchni drdg, miejsc postojowych oraz placow
ograniczono kraweznikiem betonowym 15/30cm z odkryciem +10cm, utozonym na podsypce
cem-piaskowej 1:4 i tawie z betonu C12/15.

Na wysokosci wejscia do obiektu, tuz za zatokg postojowg kraweznik nalezy obnizyé
do +4cm.

Pomiedzy miejscami postojowymi a jezdnig drogi wewnetrznej nie stosowano
zadnych ogranicznikéw.

Zewnetrzne krawedzie chodnikdw (od strony zielencoéw) ograniczono obrzezem
betonowym 8/30cm z odkryciem +4cm, utozonym na podsypce cem-piaskowej 1:4 i tawie z
betonu C12/15.

Szczegotowe rozwigzanie wysokosciowe przedstawia rysunek nr D1 — Rozwigzanie
wysokosciowe (skala 1:250).

Nawierzchnia

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o katalog typowych nawierzchni
drogowych.

Nawierzchnie jezdni projektowanej drogi wewnetrznej, miejsc postojowych, zatoki
postojowej oraz placéw przyjeto z kostki brukowej betonowej gr. 8cm, utozonej na 3cm (po
zageszczeniu) podsypce cementowo - piaskowej 1:4 rozscielonej na zageszczonej
mechanicznie podbudowie. Warstwe podbudowy zasadniczej stanowi kruszywo tamane
kamienne stabilizowane mechanicznie o grubosci 15cm frakcji 0/31,5mm. Warstwe
podbudowy pomocniczej stanowi kruszywo tamane kamienne stabilizowane mechanicznie o
grubosci 20cm frakcji 0/63mm.

Nawierzchnie chodnikow oraz placu przed projektowanym obiektem z kostki brukowej
betonowej gr. 8cm, utozonej na 3cm (po zageszczeniu) podsypce piaskowej rozscielonej na
zageszczone] mechanicznie podbudowie. Warstwe podbudowy zasadniczej stanowi
kruszywo tamane kamienne stabilizowane mechanicznie o grubosci 20cm frakcji 0/31,5mm.

Zewnetrzne krawedzie nawierzchni drdg, miejsc postojowych oraz placow
ograniczono kraweznikiem betonowym 15/30cm, utozonym na podsypce cem-piaskowej 1:4
I tawie z betonu C12/15.

Pomiedzy miejscami postojowymi a jezdnig drogi wewnetrznej nie stosowano
zadnych ogranicznikow.

Zewnetrzne krawedzie chodnikdw (od strony zielencéw) ograniczono obrzezem
betonowym 8/30cm, utozonym na podsypce cem-piaskowej 1:4 i fawie z betonu C12/15.

Grunt pod warstwami nawierzchni nalezy doprowadzi¢ do parametrow zgodnie
z PN-S-02205. Do robot nawierzchniowych przystgpié po sprawdzeniu stopnia zageszczenia

podtoza nawierzchni oraz wtdrnego modutu odksztatcenia.



4. Zagospodarowanie mas ziemnych

Przewiduje sie wykopy pod koryto nawierzchni uktadu drogowego. Masy ziemne
wykorzysta sie do zagospodarowania terenu na dziatce inwestora.

Niwelacja terenu nie spowoduje naruszenia stanu wody na gruncie ze szkodg dla
gruntow sagsiednich ani nie doprowadzi do niekorzystnego naturalnego uksztattowania
terenu.

Tereny naruszone nie zwigzane z inwestycjg niezwlocznie po wystgpieniu zdarzenia

przywroci¢ do stanu pierwotnego.

5. Odprowadzenie wod opadowych, ochrona wéd i gospo darka wodna

Wody opadowe projektowanego ukiadu drogowego zostang odprowadzone do
projektowanych wpustow deszczowych (studzienek $ciekowych) oraz odwodnienia
liniowego. Woda ze studzienek sciekowych oraz odwodnienia liniowego odprowadzona
zostanie do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Projektuje sie odwodnienie liniowe o szerokosci 0,20m, ktore nalezy wykonac¢ na
tawie z betonu C12/15 (w przypadku odwodnienia liniowego utozonego wzdtuz obiektu lub
kraweznika oraz na tawie z betonu C25/30 dla odwodnienia liniowego po ktérym moze by¢
prowadzony ruch samochodowy.

Wzdtluz krawedzi jezdni drogi wewnetrznej oraz placow projektuje sie obok
kraweznika sciek w postaci 2 rzeddw obnizonej (0 2cm) kostki brukowej betonowej utozonej
na podsypce cem-piaskowej 1:4 oraz ftawie z betonu C12/15. Dla obnizonego $cieku
betonowego wzdluz projektowanej zatoki postojowej nalezy zastosowaé tawe z betonu
C25/30.

Szczegobtowe rozstaw wpustow deszczowych oraz odwodnienia liniowego, a takze
obnizonego $cieku z kostki przedstawia rysunek nr D1 — Rozwigzanie wysokosciowe (skala
1:250).

6. Urzadzenia obce

W miejscu projektowanej inwestycji znajdujg sie liczne urzgdzenia obce: sieci
wodociggowe, energetyczne, gazowa, telekomunikacyjna, kanalizacja deszczowa,
kanalizacja sanitarna. Wystepujg takze pojedyncze stupy oswietleniowe.

Wszelkie kolizje, zabezpieczenia bgdz ewentualne przebudowy zostang wskazane w
poszczegblnym opracowaniach branzowych.

PODCZAS WYKONYWANIA ROBOT, W POBLI ZU URZADZEN OBCYCH, NALE ZY
ZACHOWAC SZCZEGOLNA OSTROZNOSC. PRACE NALEZY WYKONYWAC POD
NADZOREM PRZEDSTAWICIELA ZARZ ADCY ODPOWIEDNIEJ SIECI.



7. Zielen

Wszelkie kolizje z istniejgcg zielenia zostang rozwigzane w opracowaniu

architektonicznym.

8. Uwagi i zalecenia
Miejsce prowadzonych robét nalezy odpowiednio zabezpieczyé¢ i oznakowaé. Roboty
budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej do prowadzenia tego typu
robét. Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu nalezy przed ich

wprowadzeniem uzgodni¢ z autorem projektu.
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