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1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu
1.1 Przeznaczenie

Gloéwng funkcjg projektowanej drogi gminnej jest zapewnienie potgczenia
komunikacyjnego dzialek mieszkalnych z droga gminng ul. Rzeszowska II i droga powiatowa

ul. Rzeszowska, ktora taczy si¢ z droga krajowa DK 19.

1.2 Program uiytkowy obiektu

Projektowane przedsigwzigcie obejmuje rozbudoweg publicznej drogi gminnej
ul. Rzeszowskiej Bocznej Il od drogi powiatowej ul. Rzeszowskiej w Nisku do ul.
Konwaliowej.

W pierwotnej dokumentacji zaprojektowano droge lokalna, jednojezdniowa o dwoch
pasach ruchu. Przyjeto szeroko$¢ pasa ruchu 2,75 m. Po obu stronach jezdni zaplanowano
pobocze gruntowe o szerokosci 0,75 m. Zapewniono odpowiednie spadki poprzeczne jezdni i
réw trapezowy w celu odprowadzenie wody.

Inwestor po uzyskaniu decyzji ZRID zdecydowal o konieczno$ci wyodrebnienia
przestrzeni w pasie drogowym dla niechronionych uczestnikow ruchu drogowego poprzez
budowe ciggu pieszo-rowerowego. Zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy o szerokosci
3,0m po stronie lewej oraz wprowadzono przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu w rejonie ul.
Rzeszowskiej.

Planowana budowa drogi ma za zadanie zapewnienie odpowiedniego potaczenia

komunikacyjnego.

1.3 Charakterystyczne parametry techniczne
~ Kategoria: publiczna droga gminna
*  Klasa techniczna: L
*  Predko$¢ projektowa: 40 km/h
~  Kategoria ruchu: KR1
~ Warunki gruntowe: G2
Przekrgj uliczny: jednojezdniowy dwupasowy
*  Dhugosé: 696 mb (odcinek gtowny di. robot 692,8m) — objety zmiang projektu
z uwagi na wprowadzony ciag pieszo- rowerowy, 312 mb (petla dtugos¢ w osiach
306,5)
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2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego

Forma architektoniczna:
1) odcinek glowny

e Kilometraz drogi:

— Poczatek (km 0+0,000) przyjeto w osi drogi powiatowej — ul. Rzeszowska
— Koniec (km 0+696)

e Przebieg drogi w planie:
- 0od km 0+000 do km 0+038,2 prosta L=38,2 m — korekta trasy
- od km 0+038,2 do km 0+054 tuk kotowy R=150m, L=15,6m
- 0od km 0+054 do km 0+179,3 prosta L=120,1 m
- 0d km 0+179,3 do km0+225,1 tuk kotowy R=90m, L=45,8m — korekta trasy
- 0od km 0+225,1 do km 0+230,3 prosta L=5,2 m — korekta trasy
- od km 0+230,3 do km 0+270,2 tuk kotowy R=110m, L=39,9m
- 0od km 0+270,2 do km 0+317 prosta L=46,8 m
- od km 0+317 do km 0+331,5 tuk kotowy R=50m, L=14,5m
- 0od km 0+331,5 do km 0+360 prosta L=28,5 m
- od km 0+360 do km 0+375 tuk kotowy R=150m, L=15m
- 0od km 0+375 do km 0+397 prosta L=22 m
- od km 0+397 do km 0+419 tuk kotowy R=50m, L=22m
-od km 0+419 do km 0+442 prosta L=23 m
- od km 0+442 do km 0+461 tuk kotowy R=50m, L=19m
-od km 0+461 do km 0+480 prosta L=19 m
- od km 0+480 do km 0+504 tuk kotowy R=300m, L=24m
-od km 0+504 do km 0+563 prosta L=59 m
- od km 0+563 do km 0+594 tuk kotowy R=30m, L=31m
-od km 0+594 do km 0+654 prosta L=60 m
- od km 0+654 do km 0+676 tuk kotowy R=100m, L=22m
-od km 0+676 do km 0+696 prosta L=20 m
Calkowita dtugos¢ projektowanej drogi w osiach skrzyzowan 696 m.

e Uksztaltowanie w przekroju poprzecznym:
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Zastosowano przekrdj o jednostronnym pochyleniu 2% dla odcinkéw prostych. Dla tukow
kotowych przyjeto spadek 4%. Zaprojektowano skarpy rowu o spadku 1:1,51 1:1.

e Uksztaltowanie w przekroju podluznym:
Droga przebiega przez teren ptaski, geometri¢ w przekroju pionowym przedstawiono na
rysunku Profil podtuzny.

e Funkcja obiektu budowlanego:
Projektowana droga ma za zadanie zapewni¢ obstuge komunikacyjng terenu.

e Uksztaltowanie w przekroju poprzecznym:
Zastosowano przekrdj o jednostronnym pochyleniu 2% dla odcinkow prostych. Dla tukow
kotowych przyjeto spadek 5%. Zaprojektowano skarpy rowu o spadku 1:1,51 1:1.

e Uksztaltowanie w przekroju podluznym:
Droga przebiega przez teren ptaski, geometri¢ w przekroju pionowym przedstawiono na
rysunku Profil podtuzny.

e Funkcja obiektu budowlanego:

Projektowana droga ma za zadanie zapewni¢ obstuge komunikacyjng terenu.

3. Uktad konstrukcyjny obiektu

Dane wyjsciowe:

- Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu
z prognozowanego SDR w polowie okresu eksploatacji przebudowanej drogi:
L = 8 osi 100 kN/dobe — KR1,

- Obliczeniowy okres eksploatacji drogi: 20 lat,

- Droga jednojezdniowa, dwupasowa.

Dla projektowanej drogi gminnej jako drogi klasy L obcigzonej ruchem

o natgzeniu KR-1 przyjeto nastgpujacy uktad warstw konstrukcyjnych:

» jezdnia gltéwna:
e warstwa mrozochronna z piasku
e wzmocnienie gruntu stabilizowanego cementem gr. 20cm o wytrzymatosci
Rm=2,5 MPa

e podbudowa z kruszywa lamanego grubosci 20cm
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e warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej grubo$¢ warstwy
po zaggszczeniu 6¢cm

e warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej grubo$¢ warstwy
po zageszczeniu 4cm

» ciag pieszo-rowerowy — wprowadzony modyfikacja projektu:

warstwa odcinajgca z piasku 15cm

e podbudowa z kruszywa tamanego grubosci 20cm

e podsypka grysowa 0-7mm gr. 4cm

e nawierzchnia z kostki brukowej gr 8cm z rozroéznieniem kolorystycznym na

zjazdach zaleca si¢ zjazdy koloru czerwonego.

Projektuje si¢ droge przy zachowaniu nastgpujacych parametrow geometrycznych:

» nawierzchnia jezdni o szeroko$ci 5,5m jezdnia na odcinkach prostych o przekroju z
jednostronnym spadkiem 2% w kierunku rowu w celu odprowadzenia wod
opadowych.

» lewostronny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m ograniczony kraweznikiem od
jezdni i obrzezem od strony przylegltych posesji spadek do jezdni na zjazdach
mozliwe odwrocenie spadku.

» jednostronne stron pobocze z thucznia kamiennego gr. 10 cm o szerokosci 0,75 m i
spadku poprzecznym 8%.

» 0§ projektowang wytyczy¢ w terenie zgodnie z projektem zagospodarowania przed
rozpoczeciem robot,

» niweleta osi jezdni dostosowana do istniejacego terenu z korekta lokalnych
nierownosci .

4. Zapewnienie warunkow niezbednych do korzystania z tego obiektu przez osoby
niepelnosprawne
Na terenie inwestycji nie projektuje si¢ zadnych schodow, progow

I innych barier uniemozliwiajacych poruszanie si¢ 0sob niepetnosprawnych.

5. Dane technologiczne
Funkcjonowanie przedmiotowego odcinka drogi wymaga utrzymania oznakowania
zgodnego z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. W okresie zimowym wymaga

utrzymania zimowego.
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6. Rozwiqzania budowlane w stosunku do obiektu linowego
Przebieg odcinka drogi gminnej nie wymaga zastosowania specjalnych rozwigzan
budowlanych i techniczno-instalacyjnych. Rozwigzania skrzyzowan, zjazdow zostaly

przedstawione w projekcie zagospodarowania terenu.

7. Rozwiqzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano- instalacyjnego

W przedmiotowym zadaniu nie przewiduje si¢ wykonania elementéw wyposazenia
budowlano-instalacyjnego.

Odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych odbywac si¢ bedzie poprzez spadKi
podtuzne i poprzeczne oraz przez naturalne uksztaltowanie terenu. Na odcinku inwestycji

projektuje si¢ wykonywanie jednostronnie rowu odwadniajacego odprowujacego.

8. Charakterystyka i parametry urzqdzen technologicznych
Whasciwe 1 zgodne z przeznaczeniem funkcjonowanie drogi, uwarunkowane jest jej

prawidtowym oznakowaniem zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

9. Charakterystyka energetyczna obiektu
Wykonanie drogi nie zmieni zapotrzebowania na energi¢ elektryczng

do oswietlenia, a funkcjonowanie drogi nie wymaga uzycia innych rodzajow energii.

10. Charakterystyka ekologiczna obiektu

Projektowana budowa nie spowoduje emisji zanieczyszczen, wibracji, hatasu, nie
wytwarza odpadow 1 nie ma wplywu na drzewostan, powierzchni¢ ziemi, glebe, wody
powierzchniowe i podziemne.

W efekcie projektowanej przebudowy ulegng zmniejszeniu negatywne Skutki
oddziatywania ruchu drogowego. Poprzez wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych,
zwigkszy si¢ plynno$¢ ruchu, a co za tym idzie zmniejszg si¢ ilosci emitowanych spalin.
Zmniejszeniu ulegng rowniez wibracje, drgania 1 hatas.

Projektowat:
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