Uchwala Nr . J/g A / %X l. )( . { ”&9 "M
RADY POWIATU W PLOCKU

.................................

w sprawie uchwalenia STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI POWIATU
PLOCKIEGO NA LATA 2021-2036

Na podstawie art. 12 pkt 9ca ustawy z dnia 5 czerwca 1988 roku o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 920 z p6ézn. zm.) oraz art. 3 pkt 3, art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 r. 0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2021 r., poz. 1057)

Rada Powiatu w Plocku uchwala co nastepuje:

§1
Przyjmuje si¢ Strategi¢ Elektromobilnosci Powiatu Plockiego na lata 2021-2036
w brzmieniu okreslonym w zatagczniku do niniejszej uchwaly.

§2

Wykonanie uchwaty powierza sie Zarzagdowi Powiatu.

§3

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
/-/ Lech Dabrowski



UZASADNIENIE
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w sprawie uchwalenia
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

UZASADNIENIE

Odpowiednie wdrazanie idei elektromobilnosci wymaga wicloletnich strategii, dlatego
tez Strategia Elektromobilnosci Powiatu Plockiego na lata 2021-2036 jest dlugofalowym
dokumentem wyznaczajgcym ramy dzialania wladz powiatu jak i innych podmiotéw na rzecz
rozwoju elektromobilnosci w Powiecie Plockim.

Przygotowana strategia oprocz gléwnego celu jakim jest rozwdj elektromobilnosci
W powiecie. plockim oraz stworzenie wydajnego i bezpiecznego systemu transportu
publicznego, przyjaznego srodowisku posiada takze réwnie istotne cele posrednie. Zaliczyé do
nich nalezy modernizacj¢ taboru transportu publicznego, poprawe jakosci powietrza poprzez
redukcje zanieczyszczen, promocje transportu zbiorowego przyjaznego srodowisku oraz wzrost
jakosci zycia mieszkaficéw powiatu i okolic.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci  to narzgdzie do realizacji polityki
elektromobilnosci w powiecie. Zaklada ona mozliwe kierunki rozwoju gatezi gospodarki
powiatu zwigzanego z transportem publicznym. Dokument ten oprocz swojej celowosci,
réwnoczesnie wyznacza szereg rozwiazan zmierzajacych do petnego wykorzystania potencjatu
rozwoju elektromobilnosci w naszym powiecie poprzez wdrazanie przedsigwzigé polegajgcych
na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym i prywatnym.

Zbudowana strategia ukierunkowana jest na poprawe jakosci zycia mieszkafncow
powiatu jak i okolicznych miejscowosci. Jest dokumentem, ktory okresla sposéb zarzadzania,
uwzgledniajacy oczekiwania i potrzeby spolecznosci. Przy kreowaniu wyzej wymienionej
strategii uwzgledniono nastgpujace dokumenty strategiczne: Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojew6dztwa Mazowieckiego, Program Ochrony
Srodowiska dla Powiatu Plockiego do 2022 r. z perspektywa do 2026 r., Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gmin z Powiatu Plockiego, Strategia Rozwoju Powiatu Plockiego na lata
2014-2020 oraz Plan Rozwoju Elektromobilnosci.

Uchwatg Nr 875/2021 Zarzadu Powiatu w Plocku z dnia 29 wrzesnia 2021 r.
przeprowadzono konsultacje projektu przedmiotowej Strategii. Strategie opracowano przy
wspotudziale organizacji pozarzadowych z terenu Powiatu Plockiego. Konsultacje prowadzono
od 30 wrzesnia do 4 pazdziernika 2022 roku poprzez umieszczenie projektu strategii na stronie
internetowej Starostwa Powiatowego w Plocku, BIP oraz tablicy ogloszen w budynku
Starostwa Powiatowego w Plocku. Ponadto program wspOtpracy przekazano do konsultacii



Dyrektorom Wydzialéw Starostwa Powiatowego w Plocku i Budzetowych Jednostek
Organizacyjnych Powiatu Plockiego, odpowiedzialnym za wspoltworzenie programu.

W wyniku konsultacji projektu przedmiotowego Programu z Dyrektorami Wydziatow
Starostwa i Budzetowych Jednostek Organizacyjnych wplynely propozycje i uwagi, ktére
uwzgledniono w ww. Strategii.

Uwagi, propozycje, opinie do projektu Strategii mozna bylo zglasza¢ na formularzu
konsultacyjnym, stanowigcym zalgcznik nr 1 do Strategii za posrednictwem poczty na adres
siedziby Starostwa Powiatowego w Plocku, droga elektroniczng lub zlozy¢ osobiscie
w stanowisku Kancelarii ogélnej Starostwa Powiatowego w Plocku (parter). W ramach
konsultacji z organizacjami pozarzadowymi nie zgloszono zadnych uwag, wnioskow, opinii
CZy Propozycji.

Przewodniczacy Rady
/-/ Lech Dabrowski
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WSTEP

Postepujaca elektryfikacja w transporcie osobowym i publicznym jest przysztoscia. Zaréwno w
Europie Zachodniej, jak i w Polsce pojazdy zasilane energig elektryczng stajq sie coraz bardziej
dostepne dla szerszej rzeszy klientéw. Stawia to przed organami wiadzy centralnej i lokalnej

szereg wyzwan, ktérym niniejsza strategia ma odpowiadac.

11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona przez Sejm ustawa o elektromobilnoéci i paliwach
alternatywnych. Nowe regulacje przez nig wprowadzone stuia rozwojowi transportu zaréwno
nisko- jak i zeroemisyjnego oraz zastosowaniu paliw alternatywnych. Ustawa wskazuje na
polskie samorzady jako na waznych uczestnikéw zmian zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci i naktada na nie szereg zobowiazan.

Powiat Ptocki, majac na uwadze powyisze oraz oczekiwania lokalnej spotecznosci w zakresie
transportu niskoemisyjnego, opracowat strategie rozwoju elektromobilnosci. Powyiszy
dokument powstat przy wspdtpracy z przedstawicielami samorzadu lokalnego, jednostek
podlegtych, a takze z mieszkaricami Powiatu Plockiego. Realizacja zawartych w opracowaniu
celéw i zadan pozwoli na upowszechnienie pojazdéw nisko i zeroemisyjnych wsrdd lokalnej
spotecznosci. Dodatkowo Strategia ma za zadanie wskazanie kierunkéw dziatan w transporcie,
ktére pozwola na znaczacy poprawe jakosci sSrodowiska na terenie gminy, co z kolei przetozy
sie na zwiekszenie jakosci transportu lokalnego oraz pozytywnie wptynie na wizerunek

lokalny, regionalny i ogélnopolski.
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1 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Zagadnienie elektryfikacji transportu samochodowego stanowi w ostatnich latach jeden
z kluczowych tematéw rozwoju wspétczesnych miast i okolic miejskich. Rzady wielu parnistw
UE prowadza dziatania majace zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych
pradem, rowniez Polska podijeta od roku 2017 dziatania zmierzajace do stworzenia warunkéw
dia rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/spreiony) w
sektorze transportowym. 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pdin. zm.). Nowe
regulacje maja stymulowa¢ rozwéj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie
paliw ekologicznych. W szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzady jako
jednego z wainiejszych uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w

transporcie.

Majac na uwadze powyisze uwarunkowania opracowana Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci Powiatu Ptockiego do 2036 r. stanowi odpowiedZ na potrzebe
zréwnowazonego rozwoju sektora transportu kotowego nastawionego na wykorzystanie
pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych w Polsce, a takie prowadzong polityke

klimatyczno-transportowa na szczeblu Unii Europejskiej i kraju.

Celem opracowania niniejszego dokumentu jest przeprowadzenie oceny mozliwosci,
okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podja¢ aby
w petni wykorzystaé potencjat rozwoju elektromobilnosci w powiecie ptockim. Rozwdj
elektromobilnoéci na terenie powiatu poprzez zmniejszenie wykorzystania transportu
indywidualnego na rzecz zbiorowego i — jednoczesnie — usprawnienie systemu komunikacji
oraz usprawnienie ruchu lokalnego pozytywnie wptynie na komfort zycia mieszkaricow
poprzez poprawe jakosci powietrza oraz na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu

generowanego przez sektor transportowy na terenie powiatu.

Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania opracowany zostat w taki sposéb aby w jak

najbardziej optymalny sposéb sprosta¢ potrzebom transportowym i s$rodowiskowym.
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Opracowana Strategia jest spOjna z dokumentami strategicznymi i planistycznymi

obowigzujgcymi na terenie powiatu.

Realizacja postanowient dokumentu wigze sie z takimi dziataniami (celami szczegotowymi) jak:

1) poprawa jakosci powietrza na terenie wszystkich gmin Powiatu i okolic poprzez
zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu,

2) préba koordynacji rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego i dostosowanie
potaczen do potrzeb mieszkancow,

3) préba koordynacji rozwoju elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego
poprzez budowe niezbednej infrastruktury technicznej,

4) kreowanie wizerunku ekologicznego, nowoczesnego Powiatu oraz promocja
elektromobilnosci,

5) wazrost swiadomosci oraz wykorzystania pojazdéw elektrycznych przez mieszkaricéw
i podmioty prywatne,

6) zapewnienie spéjnosci dziatan prowadzonych na terenie Powiatu wynikajacych z

dokumentoéw unijnych, krajowych i regionalnych.

Strategia rozwoju elektromobilnosci zostala opracowana, aby okredli¢ narzedzia
dlugookresowej strategii rozwojowej w powiecie jakie moie zapewni¢ rozwdj
elektromobilnosci. Dotyczy to dwdch pdl aktywnosci powiatu: transportu i ochrony
srodowiska. Realizacja celdw i inicjatyw przewidzianych w strategii rozwoju elektromobilnosci
bedzie w przysztosci zwigzana posrednio z nastepujacymi obszarami funkcjonowania powiatu:
* ogolnymi zasadami planowania rozwoju,
« finansami i gospodarka w powiecie,
» organizacjg i zarzadzaniem transportem zbiorowym (w tym regulacjg rynku
i uruchamianiem wiasnych lub zleconych ustug przewozowych),
« dazenie do skoordynowania dziatan organizatorow operatoréw transportu
publicznego poprzez zachecanie ich do okreslonych dziatan,
* dbaniem o stan $rodowiska, w tym przeciwdziataniem powstawaniu smogu,
e specjalistycznymi zasadami wprowadzania elektromobilnoéci jako ustugi

publiczne;j.

Z praktycznego punktu widzenia elektromobilnos¢ w skali powiatu obejmuje dwa aspekty:
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» wprowadzanie pojazdéw elektrycznych do transportu zbiorowego,

« wprowadzanie do eksploatacji innych elektrycznych pojazdéw drogowych,
wymagajacych specjalnej infrastruktury tadowania i organizacji ruchu na sieci
drogowej (odnosi sie to do indywidualnych samochodéw osobowych oraz roweréw

i innych pojazdow UTO).

Sytuacja ustrojowa powiatu w polskim systemie prawnym jest specyficzna o tyle, ze powiat
nie prowadzi kompleksowej dziatalnosci, obejmujacej catos¢ zagadnien, jakie maja wptyw na
funkcjonowanie i rozwdj. Powiat jest lokalng jednostka samorzadowa, dedykowana do zadari
publicznych, jakie sa nieracjonalne w skali gminy, a przy tym maja typowo lokalny charakter.
To oznacza, ie zadania o podobnym charakterze (np. petnienie funkcji zarzadcy drég
powiatowych) moga by¢ prowadzone we wspéipracy z analogicznym zadaniem dla gmin
(zarzadzanie drogami lokalnymi), stwarzajac warunki dla operacji o charakterze sieciowym.

Podobnie jest z petnieniem funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Elektromobilno$¢ jest rozwijajacym sie trendem w zakresie technologii pojazdow
mechanicznych i ich napedéw oraz w konsekwencji organizacji funkcjonowania systeméw
osadniczych. W przypadku powiatu i gmin oznacza to nowe mozliwosci rozwigzywania
niektérych elementéw lokalnego systemu transportu przez zastgpowanie srodkéw transportu

o napedzie spalinowym przez inne, w szczegdlnosci o napedzie elektrycznym.

Z punktu widzenia zadan wtasnych powiatu i gmin oznacza to, ze w obstudze transportowe;j
nie zajda zmiany o charakterze funkcjonalnym, ale nastapi¢ moze poprawa jakosci ustug (mniej
hatasliwy tabor, wyiszy komfort jazdy dla pasazeréw) oraz zmniejszenie emisji szkodliwych

gazow i pytéw w lokalnym uktadzie powiatu.

Dodatkowo mozliwe jest wprowadzenie nowych $rodkéw lokomocji, tzw. ,o0sobistych”
(elektryczne rowery, hulajnogi i pokrewne) co pozwala na zmniejszanie zattoczenia

samochodowego. Moie to mie¢ szczegdine znaczenie dla turystow.

Uzyskanie efektu poprawy jakosci powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci
i zmniejszeniu ruchu samochodéw spalinowych moiliwe bedzie pod warunkiem zmian
w proporcjach Zrédet energii elektrycznej przez zmniejszanie produkcji pradu w sitowniach

weglowych. Wyniki analiz kosztéw i korzysci wskazujg, ze przy obecnych uwarunkowaniach
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energetyki zawodowej i przy zahamowaniu rozwoju OZE emisje CO2 nie zmaleja, dopiero

znaczace zwiekszenie roli OZE w produkgji energii elektrycznej moze ten stan poprawic.

Waznga okolicznoécia rozwoju elektromobilnosci, pozostajaca w domenie ustawodawcy jest
regulacja rynku produkcji, obrotu i eksploatacji pojazdéw oraz niezbednej infrastruktury,
w tym tadowania. Strategia opiera si¢ na zatozeniu, ze plany zawarte w tej dziedzinie,
w dokumentach rzadowych, przy ostroznosciowym podejsciu do tego zagadnienia, zostang

zrealizowane.
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2 OTOCZENIE FORMALNO-PRAWNE

Zgodnie z art. 87 Konstytucji RP Zrodtami prawa s3: Konstytucja, ustawy, ratyfikowane umowy
miedzynarodowe, rozporzadzenia oraz akty prawa miejscowego (na obszarze dziatania

organdw, ktére je ustanowity).

Szczeg6towe reguly i przepisy Unii Europejskiej zwigzane z mobilnoscig s3 uwzgledniane
w polskim systemie prawnym przez stosowne ustawy, o czym mowa nizej. Nie zmienia to
faktu, ze niektdre przepisy UE, takie jak rozporzadzenia, moga by¢ implementowane w polskim
systemie prawnym bezposrednio. Dotyczy to systemu organizacyjnego transportu
publicznego w ogodlnosci oraz wdrazania zasad elektromobilnosci w szczeg6lnosci. Podany

nizej przeglad zasad krajowych skoncentrowany jest na elektromobilnosci.

Z zapisdw Konstytucji mozna wywiei¢ przepisy zwigzane z elektromobilnoscia w ramach
szeroko rozumianej polityki zrownowazonego rozwoju (art. 5), niemniej wydiwiek tego
przepisu Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Plockiego ma odniesienie raczej do
ochrony $rodowiska (nawet ograniczonego do przyrody), niz do rozumienia zréwnowazonego

rozwoju jako procesu taczacego kwestie sSrodowiskowe, spoteczne i gospodarcze.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla powiatu moze byé sklasyfikowana wg przepisow
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2021
poz. 1057), jako ,inne strategie rozwoju — dokumenty okreslajace podstawowe
uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju odnoszace sie do sektoréw, dziedzin, regionéw lub
rozwoju przestrzennego, w tym obszaréw funkcjonalnych”. Wprawdzie w ustawie nie
wymieniono powiatu jako podmiotéw opracowujacych strategie, to jednak wg art. 3 powiat
wymieniony jest jako jeden z organdéw prowadzacych polityke rozwoju. Wedtug zgodnych
opinii prawnych kwestia czy strategia rozwoju (jakakolwiek) jest jednym z instrumentéw
wdrazania polityki rozwoju, co rozstrzyga ustawa o samorzadzie gminnym, w ktérej w ramach
katalogu wytacznych prerogatyw rady gminy (art. 18 ust. 2. Poz. 6)) jest ,uchwalanie
programéw gospodarczych”. W praktyce jest stosowana jako podstawa prawna takich dziatar

jak zatwierdzanie strategii rozwojowych. Nie zmienia to jednak faktu, ze ustawa
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o prowadzeniu polityki rozwoju zawiera luke w odniesieniu do powiatéw i gmin co do zasad

strategii ich dotyczacych.

Podstawa do znaczacego wzrostu tempa rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest przyjgcie
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz
szybciej rozwijajacy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych
w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa
cztonkowskie UE s3 zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in.
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu

ziemnego.

Skutkiem implementacji przepiséw unijnych w Polsce bylo powstanie Planu Rozwoju
Elektromobilnoéci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, ktére sa dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Radg Ministrow. Na
podstawie przyjetych strategii uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 2021 r. poz. 1093), ktéra wprowadza
zobowiazania dla samorzadéw terytorialnych, m.in. sporzadzenie Analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych. Najwainiejsze wymogi dla jednostek samorzadu terytorialnego (IST)

wynikajgce z ustawy to:

1) Zapewnienie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw.
Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wyfqczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat
pojazdéw  elektrycznych  we  flocie  uzytkowanych  pojozdow
w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazdow.”
(Art. 35, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych)
Zgodnie z art. 35, ust. 2 jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin
i powiatéw, ktérych liczba mieszkaricéw nie przekracza 50 000 wykonuje zadania

publiczne z wytaczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co
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najmniej 30% pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub
zleca wykonywanie tych zadan, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw
uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowia pojazdy elektryczne lub
pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zasad tych nie stosuje si¢ natomiast do zlecania
wykonania zadania publicznego, ktérego wartos¢ nie przekracza rownowartosci kwoty

30 000 euro wyrazonej w ztotych.

2) Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotom,
ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uiytkowanych pojazdéw na

obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

3) Zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci ogolnodostepnych stacji

tadowania pojazddéw elektrycznych.

4) Moiliwos¢ utworzenia stref czystego transportu.

+W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i Srodowisko w zwiqgzku z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie
liczgcej powyzej 100 000 mieszkaricow dla terenu sSrodmiejskiej zabudowy
lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie intensywnej zabudowy na
obszarze  Srédmiescia, okreslonej ~w  miejscowym  planie
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w studium
uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,
mozna ustanowic¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktérych zarzqdcq jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sig wjazd pojazdéw
innych niz:

U elektryczne;

e napedzane wodorem;

° napedzane gazem ziemnym”

{Art. 39, ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych)

Przy opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Plockiego oparto sig na

wskazanych aktach prawnych oraz lokalnych i krajowych dokumentach strategicznych
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odnoszacych sie do zagadnien elektromobilnosci. Ponadto uwzglgdniono réwniez zapisy

ponizszych aktéw prawnych:

1)

2)

3)

4)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia
23 paidziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego (..) (Dz.U.UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.);
rozporzadzenie reguluje zasady udzielania zamowien publicznych na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek jako prawo tzw.
zlecenia wewnetrznego dla podmiotéw wtasnych (tzw. wewngtrznych) tych
podmiotéw publicznych, ktérych zadaniem wiasnym jest organizacja transportu
publicznego. To rozporzadzenie wiaze Polske bezposrednio, lecz w polskich warunkach
obowiazuje takie wlasna regulacja, o ktorej nizej.

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2 2020
poz. 1944) zawarte sa zasady modelu regulacji rynku ustug przewozowych opartego na
zamoéwienia publicznych na ustugi pomiedzy organizatorem publicznego transportu
zbiorowego a podmiotami realizujgcymi te ustuge (zwanymi operatorami); ustawa
dopuszcza takie zawieranie owej ustugi bezposrednio (bez zaméwienia publicznego) z
podmiotem bedacym w petnej zaleznosci od organizatora (jego tzw. podmiotem
wewnetrznym), czyli zwykle spétka komunalng — to rozwigzanie dominuje w Polsce.
Przepisy nie zawieraja zadnych przestanek, wedtug ktérych organizator podejmuje
decyzje co do wyboru formy zamawiania ustug przewozowych, cho¢ takie wymogi
znajduja sie w rozporzadzaniu unijnym o ktérym mowa wczesniej (chodzi o stawki
wynagrodzenia, ktére maja byé na podobnym rynkowo poziomie niezaleznie od formy
zamoOwienia ustug).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014 r.), ktéra stanowita
czeéé pakietu ,Clean power for transport” wprowadzita nowe instytucje i pojecia
prawne, z ktérych najwazniejsze to: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny, punkt
tadowania i tankowania.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
— SOR, przyjeta przez Rade Ministréw 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacjq
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5)

$redniookresowe]j strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest

obowiazujacym, kluczowym dokumentem paristwa polskiego w obszarze $rednio-

i dtugofalowe] polityki gospodarczej. Jest dokumentem wigzacym dla administracji

rzagdowej oraz wytyczna/informacja dla wszystkich innych podmiotéw.

Realizacja celdw SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata sig

podstawa do stworzenia pakietu regulacyjnego, skladajacego sie z nastepujacych

dokumentow:

Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego
przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.,

Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministrow 29.03.2017 r.,

Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.;
(Dz.U. 2021 poz. 1093),

Ustawy z 14 sierpnia 2020 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
cieklych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2020 r., z poz. 1233) likwidujaca
panstwowy fundusz celowy Funduszem Niskoemisyjnego Transportu (FNT) oraz
utworzenie w jego miejsce nowego zobowigzania wieloletniego Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW), okreslonego
w art. 401c ust. 9c ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz.1219).

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem

stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy

i przemystowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy adresowany do

administracji rzadowej, stanowi réwniez informacje dla pomiotéw zainteresowanych

tematem z punktu widzenia wdrazania elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja regulacje

europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32

polskich aglomeracjach.

Ustawy zwigzane z elektromobilnoscia maja stymulowac rozwdj elektromobilnosdci oraz

upowszechnié¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze

13



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

transportowym w Polsce. Co naturalne przewiduja takie elementy regulacji rynku z tym

zwigzane.

W opracowaniu i wdrazaniu Strategii wymagane jest uwzglednienie nastepujacych rodzajow
legislaciji:
1) Ogoblne zasady planowania rozwoju:
a) przepisy o prowadzeniu polityki rozwoju na wszystkich szczeblach
zdecentralizowanego systemu administracji publicznej,
2) Finanse i gospodarka:
a) przepisy ogéline dotyczace finanséw publicznych,
b) przepisy dotyczace zasad i form dziatalnosci jednostek samorzadu terytorialnego,
3) Zagospodarowanie przestrzenne:
a) przepisy ogdlne dotyczace zagospodarowania przestrzennego (lokalizacja
urzadzen, rozwdj infrastruktury drogowej),
4) Organizacja i zarzadzanie transportem zbiorowym:
a) przepisy techniczne dotyczace wyposazenia sieci transportowej w punkty
tadowania dla pojazdéw transportu zbiorowego (w opracowaniu),
b) przepisy ogélne dotyczace regulacji rynku przewozow drogowych transportem
zbiorowym (dotyczy operatoréw i przewoznikéw dziatajacych na wolnym rynku),
c) przepisy ogélne dotyczace regulaciji rynku publicznego transportu zbiorowego
(dotyczy transportu organizowanego przez jednostki samorzadu i zamawianego
na rynku lub wykonywanego bezposrednio przez samorzad),
d) przepisy ogélne dotyczace koordynacji przewozéw publicznego transportu
zbiorowego w strefach wielkomiejskich.
5) Dbanie o stan srodowiska, w tym przeciwdziatanie powstawaniu smogu:
a) ogdlne przepisy o ochronie $rodowiska oraz szczegdlne dotyczace gospodarki
niskoemisyjnej,
b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska dot. norm informowania i alarmowania o
SMogu,
c) przepisy techniczne dotyczace dopuszczalnosci spalania paliw statych.

6) Specjalistyczne zasady wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej:

14



Strategia Elektromaobilnosci
Powiatu Ptockiego na lata 2021-2036

a) przepisy dotyczgce wyposazenia floty publicznego transportu zbiorowego w
pojazdy zeroemisyjne,

b) przepisy dotyczace wyposazenia w publiczne punkty tadowania pojazdéw
elektrycznych:

* na podstawie Art. 61. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2019 r. poz.1124 t.j. z p6i. zm.) gminy
powyzej 100 000 mieszkancéw zobowiagzane sg do opracowania raportu
dotyczacego punktéw tadowania na terenie gminy zainstalowanych
w ogdlnodostepnych stacjach fadowania,

» wedlug Art. 62. Ww. ustawy w przypadku, gdy z Raportu dotyczacego punktéw
tadowania wynika, ze nie zostata osiggnieta minimalna liczba punktéw
tadowania wskazana w art. 60 ust. 1. gmina ma za zadanie sporzadzi¢ plan
budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania.

c) przepisy dotyczace utylizacji zuzytego sprzetu pojazdéw elektrycznych (w

przysztosci).

Jak wynika z tego przegladu wdrazanie polityki elektromobilnosci jest procesem wpisanym
w wiele elementéw zarzadzania funkcjonowaniem i rozwojem obszaru, co wymaga
systematycznego procesu zarzadzania. Réwnoczesnie, gdy proces organizacji wprowadzania

elektromobilnosci jest w fazie wstepnej, podejmowane s3 pierwsze decyzje i wdrozenia.

2.1. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest pierwszym aktem prawnym
zawierajagcym zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze
rozwoju sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania.
Celem przygotowanej przez Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju

elektromobilnosci i stosowania paliw alternatywnych w transporcie.

Analiza kosztow i korzysci wynika z czesci ustawy odnoszacej sig do transportu publicznego.

Podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie jednostek samorzadu
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terytorialnego (IST) zawierajacych ponad 50 tys. mieszkaricow maja obowigzek wprowadzenia
do swojej floty zeroemisyjnego taboru autobusowego. Udziat takich pojazdéw w catkowitej
liczbie pojazdéw powinien wynosic:

e 5%o0d01.01.2021r.,

* 10%0d01.01.2023r,,

e 20%od01.01.2025r,,

* 30%od01.01.2028 r.

Dodatkowo, podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawa,
maja obowigzek sporzadzenia co trzy lata analizy kosztéw i korzysci prowadzenia dziatan
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub innych srodkdw transportu,
ktérych praca nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych. Instytucje te s3 réwniez zobowigzane
do przekazania co roku ministrowi do spraw energii, informacji o liczbie i udziale
procentowym pojazdéw elektrycznych lub napgdzanych gazem ziemnym w uzytkowanej

flocie pojazdow.

Zgodnie z przepisami ustawy udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdow uzytkowanych
przez naczelne i centralne organy administracji panstwowej (w tym podmioty zewnetrzne
zapewniajace obstuge organu w zakresie transportu) powinien zawierac:
o 10% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2020r.;
o 20% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2023 r.;
e 50% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2025r.

Wyjatek stanowig instytucje takie jak: MSZ, SW, KGP, ITD, ABW, KGPSP, AW, KAS, CBA, SWW,
SKW, GDDKiA, Stuzba Ochrony Panstwa.

Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych przez wskazane JST
w tacznej liczbie pojazdéw, a takze udziat pojazdéw elektrycznych i napedzanych CNG lub LNG
we flocie pojazdéw uzytkowanych przez wykonawcow okreslonych zadar publicznych (MPO,
Policja, Pogotowie Ratunkowe itp.) powinien wynosic:

* 10% od 01.01.2020 .,

* 30% od 01.01.2025r.
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Ustawa okreéla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych,

tak aby utatwi¢ jej powstawanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie¢ do swobodnego

przemieszczania sie na terenie kraju samochoddéw o napedzie opartym na paliwach

alternatywnych. W ustawie wskazano zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty

odpowiedzialne za budowe i zarzadzanie stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Zgodnie z przepisami ustawy minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do

31 grudnia 2020 r. w ogolnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych na terenie gmin

powinna wynosit:

Tabela 1.

1000 — w gminach o liczbie mieszkancow wyiszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojaz:léw samochodowych i na 1000
mieszkaricow przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

210 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyiszej niz 300 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkaricow przypada co najmniej 500 pojazdow samochodowych,

100 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyiszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkaricéw przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych,

60 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyiszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000

mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Minimalna liczba punktéw fadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r.
w ogdinodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach

Kryteria jednostki samorzadu terytorialnego

. . Liczba Minimalna liczba ' Minimalna liczba
Liczba punktow . L . R - :
ladowania mieszkancow | zarejestrowanych | samochodéw na
i wyiszej niz I samochodow 100 000 mieszkaricow
1000 I 1 000 000 ! 600 000 | 700
210 300 000 i 200 000 ' 500
100 150 000 95 000 400
60 . 100 000 | 60 000 - 400

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie ustawy o elektromobilnosci i paliwach  alternatywnych
(Art. 60 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach pokrewnych)
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Oprécz tego, minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020 r. powinna wynosi¢ co najmniej:

e 6 —w gminach o liczbie mieszkaricéw wyiszej niz 1 000 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1000
mieszkaficow przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

e 2 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyiszej niz 100 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1000

mieszkaricéw przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Regulacja zaktada réwniez mozliwo$¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktérych beda mogly poruszaé sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi — energia
elektryczna, gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych. Sg to m.in. zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma
spowodowaé obnizenie ceny pojazdu), korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwos¢

poruszania sie po buspasach, darmowy postdj w strefach ptatnego parkowania.

Ustawa reguluje drugi etap wdrazania przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 paidziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych do polskiego porzadku prawnego. Przyjgcie ustawy stanowito kluczowy

element rozwoju rynku paliw alternatywnych w Polsce.

2.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych to dokument kluczowy dla
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Nalezy
podkreéli¢, ze przewidziano wsparcie dla gazu ziemnego (LNG, CNG), natomiast nie
uwzgledniono wsparcia dla gazu LPG. Ramy te zawierajg m. in.:

» ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysziego rozwoju rynku w odniesieniu do

paliw alternatywnych w sektorze transportu,
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* krajowe cele ogélne i szczegétowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do
tadowania pojazdéw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG
i LNG oraz rynku pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

* instrumenty wspierajace osiagnigcie ww. celow oraz niezbedne do wdrozenia
Planu Rozwoju Elektromobilnosci,

* liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych maja powstaé
publicznie dostepne punkty tadowania pojazdow elektrycznych i punkty

tankowania CNG.

Zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 w 32 wybranych aglomeracjach ma
by¢ rozmieszczonych ok. 6 tys. punktéw o normalnej mocy tadowania oraz 400 punktéw
o duzej mocy tadowania, ktére bedg wykorzystywane przez przynajmniej 50 tys. pojazdéw
elektrycznych. Jednoczeénie w wybranych aglomeracjach ma powsta¢c 70 punktéow
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys. pojazdéw

napedzanych tym paliwem.

Natomiast do roku 2025 zostang wybudowane 32 ogdlnodostepne punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T oraz instalacje do bunkrowania statkéw skroplonym
gazem ziemnym LNG w portach: Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie. Realizacja celéw
Krajowych ram polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu na

terenie Polski, a sam program jest spéjny z ,,Planem rozwoju elektromobilnosci”.

2.3. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030r.) - SOR

Strategia zostata przyjeta przez Rade Ministréw dnia 14 lutego 2017 r. Stanowi ona

aktualizacje $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR))

i jest obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze srednio - i dtugofalowej polityki

gospodarczej. Adresatem tego dokumentu sa gtéwnie panstwowe jednostki zajmujace sie

kwestiami makroekonomicznymi i ktére s wskazane jako realizatorzy poszczegdlinych

przedsiewzied.
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Sposrod celéw szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnosci zawarte sa w celu 1l — Rozwodj

spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony (obszary: Spéjnosc spoteczna, Rozwdj

zrownowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg konkretnych zapiséw w odniesieniu do wdrazania polityki

elektromobilnoéci w poszczegdlnych miastach:

1)

2)

3)

4)

5)

Wéréd projektéw flagowych podano: Program Elektromobilno$¢ (rozwdéj produktow
z obszaru elektromobilnoéci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb, aby
zwiekszyé udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym) m.in.:

s projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdow
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na
wszystkich etapach taricucha wartosci w sektorze produkji taboru komunikacji
miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje,

s+ projekt Samochéd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji
i rynku samochodéw elektrycznych.

Szczegdlng role w zakresie lepszej koordynacji dziatah poszczeg6inych podmiotéw

realizujacych polityke gospodarczg bedzie petnit Polski Fundusz Rozwoju (PFR), ktory

bedzie uzupetniat zaangazowania sektora prywatnego w zaspokajaniu potrzeb polskich
przedsiebiorstw oraz wsparcie priorytetowych segmentéw gospodarki. Wsrdd tych
segmentéw wymieniony jest Program Elektromobilnos¢.

Polityka miejska wobec obszaréw metropolitalnych koncentrowac sig bedzie m. in. na

wsparciu realizacji przy udziale partneréw publicznych i prywatnych, miejskich strategii

niskoemisyjnych oraz strategii ZIT, ktére maja podstawowe znaczenie dla celow
okreslonych w SOR, takze w zakresie elektromobilnosci, ochrony $rodowiska.

Wéréd dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkow

do rozwoju elektromobilnoéci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do

tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Wéréd Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci

poprzez zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach

alternatywnych w transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju
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tego rynku. Ramy czasowe tego projektu okreslono jako: przygotowania 2016-2017,
realizacja od 2017, odpowiedzialne resorty: rozwoju i energetyki. WskaZniki realizacji
Programu okreélono na rok 2020 na poziomie 400 punktéw szybkiego tadowania
pojazdéw elektrycznych i 6000 punktéw wolnego tadowania, za$ na rok 2030 powyzej

tych wartosci (bez wskaznika liczbowego).

Z tych informacji wynika, ze Jednostki Samorzadéw Terytorialnych moga oczekiwaé wsparcia
rzadowego w zakresie utatwien i stymulacji w dziataniach formalnych, a takie wsparcia

w wyposazeniu w sprzet (pojazdy, stacje tadowania) i infrastrukture elektromobilnosci.

2.4. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce podzielono na 3 fazy. Okreslono w nim korzysci
zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w Polsce oraz
zidentyfikowano potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Przewidziano
nastepujace etapy realizacji projektu:
1) Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Jej realizacja trwata do 2018 roku.
W ramach fazy pierwszej, zaplanowano stworzenie warunkéw rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej, a takie przygotowano mechanizmy
finansowania publicznego dla jej rozwoju.
2) W drugiej fazie, przewidzianej na lata 2019-2020, zaplanowano zbudowanie
w wybranych aglomeracjach infrastruktury przeznaczonej do tfadowania energia
elektryczng oraz sprezonym gazem ziemnym (CNG). Zatoiono zintensyfikowanie
zachet do zakupu pojazdéw elektrycznych. W Planie uwzgledniono takze rozwdj car-
sharingu. W ramach tej fazy oczekiwana jest komercjalizacja wynikéw badan z obszaru
elektromobilnoséci rozpoczetych w fazie | oraz wdrozenie nowych modeli biznesowych
upowszechnienia pojazdéw elektrycznych.
3) W okresie 2020-2025 zaktada sie, ze rynek elektromobilnosci osiggnie dojrzatosé, co

umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.
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Plan zaktada realizacje nastepujacych celéw (kursywa oznaczono te, ktére nie dotycza strategii
lokalnej):
1) Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:
* dazenie do obnizenia cen pojazdéw,
« wyposazenie sieci drogowej w niezbedna liczbe punktéw tadowania,
o preferencje w uzytkowaniu pojazdéw elektrycznych (przejsciowo).
2) Rozwdj przemystu elektromobilnosci, posrednio zwigzane z dgzeniem do obnizania cen,

3) Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Odniesienia do strategii elektromobilnosci w skali gminy znajduja sie w celach 1.b i c.

Konkretne postanowienia Planu w tym zakresie przedstawiaja sig¢ nastgpujaco:

Etap I: 2016-2018

Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone programy pilotazowe
skieruja zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych
zmian w éwiadomoéci mieszkaricow. W tej fazie zachety do zakupu pojazdéw indywidualnych,
firmowych lub publicznych beda mialy na celu wykreowanie oczekiwania powstania rynku, co
przetozy sie na intensyfikacje dziatan w zakresie budowy infrastruktury oraz rozwoju
przemystu elektromobilnosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktorych wdrozenie

pozwoli rozpocza¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci.”

Komentarz: W zasadzie brak konkretnych zapiséw jakie mozna wykorzysta¢ w Strategii.

Etap 1I: 2019-2020

LW Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony zostanie
katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. (...) Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okreslic model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem
oczekiwan konsumenta i mozliwoéci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie

wspolna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napgdzanych gazem ziemnym,
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wykorzystujaca synergie miedzy oboma paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do
zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta.
Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii pojazdow elektrycznych na podstawie
prototypow opracowanych w | fazie. Wigkszg popularno$¢ zyskaja systemy car-sharingu.

Samorzady zwieksza swoje zainteresowanie transportem elektrycznym.”

Komentarz: W zasadzie brak konkretnych zapiséw jakie mozna wykorzysta¢ w Strategii.

Etap Iil: 2020-2025

,W Il fazie zmiany w sferze $wiadomosci doprowadza do postrzegania elektromobilnosci jako
niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Coraz wigksza
popularno$¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie
publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposéb
naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w peini przygotowana na dostarczenie
energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako
stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy
elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture tadowania
mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie
wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat same pojazdy

oraz niezbedne dla rozwoju elektromobilnosci oprzyrzadowanie i infrastrukture.
Komentarz: W Planie wyrézniono 3 obszary interwencji publicznej:

e Pojazdy elektryczne w miastach przysztosci,
e Rozwoj rynku pojazdéw — korzysci dla uzytkownika (POPYT),

» Finansowanie rozwoju przemystu (PODAZ).

Komentarz ogéiny:

1) Plan opiera sie na kreowaniu popytu poprzez dziatania demonstracyjne (dobre
praktyki) oraz popularyzatorskie. Odnosi si¢ wrazenie, ze nie jest doceniona ludzka

sktonnoé¢ do kierowania sie w decyzjach inwestycyjnych przede wszystkim
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przestankami ekonomicznymi, a ten czynnik nie jest eksponowany. Doswiadczenia
innych krajow to potwierdzaja.

2) Wiele zapiséw dokumentu opiera sig na zatozeniu, ze w opisanym okresie (do 2025r.)
dziatania w sferze realnej beda skumulowane w 32 aglomeracjach - nie podano ich

listy.

Aktualnie, poprzez akty prawne na poziomie unijnym i krajowym wzmacniana jest pozycja
miast i gmin, jako beneficjentéw rozwoju elektromobilnosci w fazie drugiej. W szczegdlnosci
zobowiazano jednostki samorzadu terytorialnego do prowadzenia prac nad jej rozwojem
w swoich jednostkach organizacyjnych, spétkach swiadczacych ustugi komunalne oraz ustugi
transportu publicznego, a takie poprzez rozbudowe infrastruktury tadowania. Razem
z zadaniami pojawity sie réwniez programy stuzace wsparciu realizacji zatozert m. in w ramach
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu czy programu Gepard Il. Przygotowane opracowanie
dotyczy realizacji zadania ,,GEPARD Il — transport niskoemisyjny. Czgs¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci”. W zwigzku z rola tego opracowania w ksztattowaniu transportu na terenie
catego miasta: floty autobuséw miejskich, samochodéw nalezacych do gminy i realizujacych
dla niej zaméwienia, pojazdéw na wynajem minutowy oraz infrastruktury i systemoéw
towarzyszacych nalezy doktadnie zaplanowaé oczekiwania wobec zawartosci dokumentu,
pamietajac, ze jej zapisy wplyng na dalszy dynamiczny i nowoczesny rozwdj miasta.
Wykonanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie miato bezposredni wptyw na
poiniejsze ksztattowanie mobilnosci na obszarze JST. Niemniej postanowienia w niej zawarte
moga oddziatywa¢ na inne wigigce dokumenty strategiczne w JST i stanowil
o przedsiewzieciach podejmowanych, w celu poprawy jakosci zycia mieszkaficow. W takiej
sytuacji moze to wymagaé korekty lub uzupetnienia wspomnianych innych dokumentow

strategicznych tak, aby uzyska¢ spojnosc¢ zarzgdzania rozwojem JST.
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3 CHARAKTERYSTYKA POWIATU PLOCKIEGO

3.1. Demografia

Powiat ptocki ma 110 742 mieszkancow, z czego 50,4% stanowia kobiety, a 49,6% mezczyini.
W latach 2002-2020 liczba mieszkaricéw wzrosta o 5,3%. Sredni wiek mieszkancéw wynosi
40,8 lat i jest poréwnywalny do $redniego wieku mieszkaricéw wojewddztwa mazowieckiego
oraz poréwnywalny do $redniego wieku mieszkaricéw catej Polski. Prognozowana liczba
mieszkaricow powiatu ptockiego w 2050 roku wynosi 111 105, z czego 55 618 to kobiety, a 55
487 mezczyzni.

Mieszkaricy powiatu ptockiego zawarli w 2019 roku 487 matzenstw, co odpowiada 4,4
matzeristwom na 1000 mieszkarncéw. Jest to znacznie mniej od wartosci dla wojewodztwa
mazowieckiego oraz mniej od wartosci dla Polski. W tym samym okresie odnotowano 1,5
rozwodoéw przypadajacych na 1000 mieszkaricow. Jest to znacznie mniej od wartosci dla
wojewdédztwa mazowieckiego oraz znacznie mniej od wartosci dla kraju. 28,5% mieszkaricow
powiatu ptockiego jest stanu wolnego, 58,1% zyje w malzenstwie, 2,9% mieszkaicéw jest po

rozwodzie, a 10,3% to wdowy/wdowcy.

Powiat ptocki ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -118. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -1,06 na 1000 mieszkaricéw powiatu ptockiego. W 2019 roku urodzito si¢ 1 063
dzieci, w tym 50,8% dziewczynek i 49,2% chiopcéw. Srednia waga noworodkéw to 3 396
graméw. Wspdtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzer zywych do
liczby zgondéw wynosi 0,70 i jest znacznie mniejszy od $redniej dla wojewddztwa oraz
nieznacznie mniejszy od wspétczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. W 2019
roku 34,6% zgonéw w powiecie ptockim spowodowanych bylo chorobami uktadu krazenia,
przyczyng 25,7% zgonéw w powiecie plockim byly nowotwory, a 6,5% zgondéw
spowodowanych bylo chorobami uktadu oddechowego. Na 1000 ludnosci powiatu ptockiego

przypada 10.64 zgondw.

W 2019 roku zarejestrowano 1 475 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 1 464

wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla powiatu ptockiego 11.
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W tym samym roku 14 o0s6b zameldowato sig z zagranicy oraz zarejestrowano 0 wymeldowan
za granice — daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 14. 62,0% mieszkancéw powiatu
ptockiego jest w wieku produkcyjnym, 18,6% w wieku przedprodukcyjnym, a 19,4%

mieszkanncow jest w wieku poprodukcyjnym.

Tabela 2. Liczba i pte¢ mieszkaricow powiatu ptockiego 2020

Liczba mieszkancéw

100% 110 742
Kobiety 50,4% 55 857
Mezczyini 49,6% 54 885

Wspotczynnik feminizacji (na kazdych 100 kobiet
przypada 102 mezczyzn)
Wspdtczynnik maskulinizacji (na kazde 100 kobiet
przypada 98 mezczyzn)

202 2013 2014 201§ 2016 2017 201E 239 2020

—— —

Zrédio:  https.//www.polskawliczbach.pl/powiat_plockit#liczba-i-plec-mieszkancow

Populacja - powiat ptocki w latach 1995 - 2020
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Rysunek 1.  Populacja — Powiat Ptocki w latach 1995-2020
Zrédio: GUS, 31.12.2020

Tabela 3. Prognozowana liczba mieszkarncow powiatu pfockiego w 2050 roku
Ogélem - % 111 150
Kobiety _ | 55 g18
__ Meicz-yini ‘ o 55 487
- " —_— e

Zrédio:  https://www.polskawliczbach.pl/powiat_plocki#iprognozowana-liczba-mieszkancow
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Rysunek 2. Prognozowana populacja - Powiat Plocki w latach 2025-2050
Zrédlo:  GUS, 31.12.2020

Tabela 4. Sredni wiek mieszkaricéw 2020

Hc—al-y_ I;'aj ¥ B s % 42,0 lat
Wojewédztwo Mazowieckie 41,6 lat
Powiat Plocki 40,8 lat

Koblety ' 2,20t
Mezczyini ‘ o 39,5 1at

Zrédio:  https://www.polskawliczbach.pl/powiat_plocki#wiek-mieszkancow

Piramida wieku mieszkancéw powiatu ptockiego, 2020
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Rysunek 3.  Piramida wieku mieszkaricow Powiatu Plockiego — 2020
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Tabela 5. Przyrost naturalny w Powiecie Plockim 2020

Ogétem ? -118
Kobiety -27
Mezczyini -91
_ﬂz\jn"ost natura—iriy"ﬁa 1000 ludnoéci— : £ 09
Kral S c st
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci -

. s +0,4
wojewé6dztwo mazowieckie g i L e e et b o
Przyrost naturainy na 1000 ludnosci — 11
powiat s _ 7
Wies -0,7
Miasto J 4,4

Zrédio:  httpsy//www.polskawliczbach.pl/powiat_plocki#iprzyrost-naturainy

Tabela 6. Biologiczne grupy wieku w Powiecie Plockim 2020

Ludno$é w wieku 0-14_Ia__t_ - _-Iﬁ._ _ 15,4%
Kobiety (w wieku 0-14 lat) 15,1%
Meiczyini (\;/ wieku 0-14 lat) ! 15,8%
I;udﬁoéé w wieku 15-64 lat : _ 68,3%
Kobiety (w wieku 15-64 lat) ] 65,9%
Mezczyini (w wieku 15-64 lat) ll 70,8%
Ludno$é w wieku 65 lat i wiecej ‘ 16,2%
K_obiety (w wieku 65 lat | wiecej) Il 19,0%
Mezczyzini | 13,4%

Zrédio:  https://www.polskawliczbach.pl/powiat_plocki#biologiczne-grupy-wieku
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Biologiczne grupy wieku - powiat ptocki, 2020
oo Gus

Rysunek 4. Biologiczne grupy wieku w Powiecie Plockim w roku 2020

Zrédto:

GUS, 31.12.2020

29



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na [ata 2021-2036

4 STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO NA TERENIE POWIATU
PtOCKIEGO

4.1. Modele prowadzenia transportu publicznego

W odniesieniu do sytuacji lokalnej nalezy wzig¢ pod uwage szereg czynnikéw wptywajacych na

dziatania powiatu w ramach zapewniania ustug lokalnego transportu zbiorowego.

Jedna z klasycznych metod analizy strategicznej jest analiza kosztoéw i korzysci w rozumieniu
kompleksowego ujecia czynnikéw spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych. Rozwazenia
wymagaja te czynniki, ktére réinicujg relacje w uktadzie organizator — pasazer — dostawca

ustug przewozowych i infrastrukturalnych. Rozwazenia wymagaja takie czynniki, jak:

1) Model ustug transportu zbiorowego (w tym publicznego)

Prowadzenie analizy kosztow i korzyséci dla wykorzystania elektromobilnosci wymaga
réznego podejscia do interesariuszy projektow w zaleinosci od modelu organizacji
transportu. W zaleznosci od tego czy przewozy prowadzi spotka celowa organizacji, czy
podmiot wybrany w przetargu, JST ma réiny wplyw na wykorzystywane pojazdy,
wielkos¢ opéinien czy wysokosé kosztéw paliw. Jednostka samorzadu terytorialnego
posiada réwniez inny zestaw danych dotyczacych parametréw przejazdu i samych
pojazdéw.

W przypadku, gdy za przewdz odpowiada spétka wybrana w przetargu - nie ma ona
obowigzku przekazania szczegotowych danych finansowych  zwigzanych
z prowadzeniem zadania (tajemnica przedsiebiorstwa), co przektada sie na obnizenie
jakosci i doktadnosci analizy finansowo-ekonomicznej stanowigcej istotng sktadowa
catego dokumentu. W takich sytuacjach konieczne jest przeprowadzenie szacowania
kosztow poniesionych przez spétke i modelowanie sposobu ich przeniesienia na
zamawiajgcego. W scenariuszu tym uzyskane wyniki i wnioski sg obarczone
niepewnoscia co do zgodnosci z faktycznie wykorzystanym w przyszto$ci modelem.

W odniesieniu do wykorzystania elektromobilnosci model musi uwzgledni¢ zdolnos¢
ustugodawcy transportu zbiorowego (w tym publicznego) do wejscia w posiadanie

sprzetu (autobusow elektrycznych), zdolnos¢ gminy i wspétpracujacych podmiotéw
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2)

3)

4)

komercyjnych do zapewnienia infrastruktury tadowania akumulatoréw w pojazdach
(takie indywidualnych) oraz udostepnienia stosownej infrastruktury drogowe;j
i parkowania dla autobuséw, samochodéw osobowych i urzadzen transportu

osobistego.

Zmienno$é rozktadéw i tras pojazdow

Whynika ona przede wszystkim z prowadzonych prac budowlanych, przebudow drég na
terenie powiatu, jak réwniez ze zmian wynikajacych z potrzeb mieszkaricow
(powstawanie nowych osiedli, budynkéw uzytecznosci publicznej w lokalizacjach
oddalonych od istniejacej sieci transportu miejskiego). Zmiany w rozktadach jazdy
znacznie utrudniaja wybér i zarekomendowanie tras (w szczegélnosci, ze dotyczg one
wieloletniej perspektywy), ktére pozwolg na efektywne wykorzystanie cech pojazdéw

zeroemisyjnych przy jednoczesnym zapewnieniu infrastruktury tadowania na trasie

pojazdu.

Ograniczony budiet JST na realizacje zadar transportowych

Zakup pojazdéw elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszaca stanowi znaczace
zwiekszenie obciazenia dla budzetu danej gminy lub miasta (pojazdy s obecnie ponad
2-krotnie drozsze od tradycyjnych, nie jest znany koszt utylizacji baterii). Zgodnie
zzapisami ustawy o elektromobilnosci taka inwestycja powinna umoiliwi¢
wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych juz od 1.01.2021 r. Niektére z gmin nie
przewiduja w swoim budziecie znaczacych inwestycji w tabor, co wplywa na
konieczno$¢ rewizji planéw budzetowych lub pominiecie w nich realizacji wdrozenia
transportu zeroemisyjnego. Powiat moze stanowi¢ potencjalne wsparcie w realizacji

tego zadania.

Dostep do danych i ich jakosé

Dane o potrzebach transportowych oraz o $wiadczonych ustugach zaleza od podmiotu
prowadzacego. Dostepne informacje sa przekazywane w bardzo réinych formach
i zakresie. W przypadku kilku Zrédet informacji czesto sg one rozbieine, sprzeczne lub
nieaktualne. W celu zapewnienia jak najwyiszej jakosci ustug zostata zweryfikowana
poprawno$¢ otrzymanych danych. W wyniku tego odpowiednie JST bylo

poinformowane o koniecznosci aktualizacji dokumentow.
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5)

6)

7)

Szacowanie kosztow pojazdow zeroemisyjnych

Przeprowadzone w ciggu ostatnich kilku lat w Polsce przetargi na zakup autobuséw
elektrycznych cechuja sie duig rozpietoscig cenowa wybranych ofert. Materiat ten,
stanowigcy dane wejsciowe do analiz finansowych, wptywa na koniecznos¢ przyjecia
zatozeri co do prawdopodobnych do uzyskania w postepowaniu cen pojazdu. Btad
oszacowania w okreslonym stopniu wptywa na ryzyko odstepstwa przyjetych do
analizy nakfadéw, od faktycznych kosztéw zakupu pojazdow i infrastruktury

towarzyszacej.

Szacowanie ceny energii

Okres realizacji przez JST dokumentéw dotyczacych elektromobilnosci (strategia,
analizy kosztow i korzysci) jest zbiezny z okresem burzliwych wzrostéw cen energii
elektrycznej, stanowigcych najpopularniejsze irodito energii do napedu pojazdéw
zeroemisyjnych (tadowanie baterii). Przyjecie cen energii w wieloletniej perspektywie
realizacji przewozéw, podobnie jak szacowanie kosztow pojazdéw, jest obarczone

ryzykiem zaleznym od znajomosci tematu w zespole realizacyjnym.

Smart City — doswiadczenia, pierwsze dokonania, preferowane kierunki
Ten kierunek polityki miejskiej jest pewna nowoscia w spojrzeniu na zarzadzanie
rozwojem. Ma on trzy kluczowe cechy:
* oznacza wprowadzanie inteligentnych, innowacyjnych rozwigzan, opartych na
technikach cyfrowych, w tym sztucznej inteligenciji,
* faczy inwestowanie z organizacjg funkcjonowania Powiatu,
* f{jczy réine pola dziatalnosci w jeden, spdjny system, nastawiony na
efektywnosc w osigganiu celéw, gtdwnie dla jakosci Zycia i ochrony $rodowiska.
Definicja podana przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities w 2012 r.
(Komitet ten jest ciatem eksperckim UCLG (United Cities and Local Governments), jest
globalnej sieci miast i innych jednostek lokalnych, regionalnych, metropolitalnych i ich
stowarzyszern, dziatajgcq na rzecz wzajemnego wzmocnienia zdolnosci zarzgdczych na
rzecz spotecznosci i ich wspétpracy w celu osiggniecia prawdziwej zmian; UCLG istnieje
od 100 lat). Zgodnie z nig: ,Inteligentne miasto to takie, ktére wykorzystuje

technologie informacyjno-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i
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8)

wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takie do
podniesienia $wiadomosci mieszkaricow”.

Elektromobilno$é moze odegraé role wspierajaca w osigganiu stanu ,smart” (sprytny)
w ten sposdb, ie dziatania pojazdéw o tej cesze oparte sa na zaawansowanych
technologiach wprawdzie wykorzystanych dla napedu pojazdéw, ale réwnoczesnie
tatwiej dostosowujgcego sie do potrzeb na kilku aspektach:

e umoiliwi¢ zbudowanie wielowatkowych baz danych o systemie transportowym
i jego uzytkownikach, pozwalajacych w czasie rzeczywistym symulowaé
funkcjonowanie systemu,

e zapewnié¢ uiytkownikom duza swobode w dokonywaniu wyboru srodka
lokomocji, wraz z ,podsuniety” ofertaq wypoiyczania pojazdéw transportu
osobistego lub korzystania z transportu autobusowego, takze utatwiajgcego
korzystanie z kolei.

Moze takze wzmocni¢ mozliwosci w innych rozwigzaniach, dostepnych juz obecnie
poza systemem elektromobilnosci:

» zapewni¢ mozliwosci integrowania funkcjonowania systemu transportowego w
kazdym z jego komponentéw — od sterowania ruchem pojazdéw do zarzadzania
ptatnosciami i informacja dla pasazeréw,

» potaczyé réine zjawisk spoteczne z zarzadzaniem ruchem oraz systemami
ptatnosci i informacji,

* zmierza¢ do realizacji technologii ruchu autonomicznego.

Okolicznoscia sprzyjajaca idei Smary City jest bowiem taczenie ustug transportowych
ztakimi elementami zarzadzania transportem jak pozycjonowanie pojazdéw
z tacznoécig cyfrowa oraz optymalizacja zarzadzania flota transportu zbiorowego,

integracja taryfowa.

Car-sharing, car-pooling,

Ta technologia polega na daieniu do maksymalizowania uzytkowania pojazdéw
w mieécie i ograniczenie liczby samochodéw w posiadaniu, dzieki czemu mozliwe jest
zmniejszenie liczby pojazdéw w ruchu i parkowaniu. Car sharing polega na wspoinym

uzytkowaniu pojazdéw (zwiekszenie wykorzystania pojazdéw w ruchu), zas car pooling
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stuzy do optymalizacji tras pojazdéw transportu zbiorowego (czesto nazywany jest

»,autobusem na zyczenie”).

9) Inne inteligentne systemy transportowe
S3 to systemy informacyjne i telekomunikacyjne majace na celu $wiadczenie réinych
ustug zwigzanych z transportem i zarzadzaniem ruchem. Systemy te wspierajg
zarzadzanie ruchem pojazdéw oraz rozpowszechnianiem informacji co do mozliwosci i
sposobéw poruszania sie w sieci dowolnymi srodkami transportu, z uwzglednieniem

indywidualnych preferencji pasazerow.

10) Zarzadzanie miejscami parkingowymi
Optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych jest waznym czynnikiem zarzadzania
ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki transportoweji zalezy od celéw, jakie
sg zamierzone do osiagniecia. Ogdlnie biorac wtasciwa polityka parkingowa moze mieé
znaczacy wptyw na ptynnos¢ ruchu, a stopien wykorzystania miejsc i stosowane taryfy
optat na rotacje pojazdéw. Praktyka wskazuje na rozwigzania najkorzystniejsze jako
takie, w ktdrych polityka parkowania nastawiona jest na opfaty w takiej wysokosci, aby
w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc parkingowych wolnych byto co najmniej
20% stanowisk.
Wedtug danych z 2020 roku w wyniku 93 wypadkéw drogowych w powiecie ptockim
odnotowano 14 ofiar $miertelnych oraz 130 os6b rannych. Oznacza to, ze na 100 tys. ludnosci
przypadto 84,0 wypadkéw (znacznie wigcej od wartosci dla wojewd6dztwa mazowieckiego oraz
znacznie wiecej od wartosci dla catej Polski) oraz 12,6 ofiar Smiertelnych (znacznie wigcej od
wartosci dla wojewddztwa i znacznie wiecej od wartosci dla kraju). Natomiast na 100 tys.
pojazdéw przypadio odpowiednio 16,2 ofiar Smiertelnych (znacznie wigcej od wartosci dla
wojewddztwa mazowieckiego oraz znacznie wiecej od wartosci dla catego kraju) oraz 104,3
rannych (znacznie wiecej od wartosci dla wojewodztwa i nieznacznie mniej od wartosci dla

Polski).
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4.2. Transport samochodowy

W 2020 roku w powiecie ptockim zarejestrowanych byto 136 162 pojazdéw samochodowych
oraz ciggnikdw, w tym 94 883 samochodéw osobowych (855,2 na kazdy 1000 mieszkaricow —
znacznie wiece] od wartoéci dla wojewddztwa mazowieckiego oraz znacznie wigcej od
wartosci dla catej Polski), 13 535 samochodéw cigzarowych (137,5 — nieznacznie wigcej od
wartosci dla wojewddztwa oraz znacznie wigcej od wartosci dla catego kraju), 279 autobuséw
(2,5 — znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa mazowieckiego oraz znacznie mniej od
wartoséci dla Polski), 1 720 ciggnikéw siodtowych (15,5 — znacznie mniej od wartosci dla
wojewddztwa oraz znacznie wiecej od wartosci dla kraju) oraz 8 785 motocykli (79,2 —znacznie
wiecej od wartoéci dla wojew6dztwa mazowieckiego oraz znacznie wigcej od wartosci dla catej
Polski). Biorac pod uwage najliczniejsze przedziaty dla cech zdefiniowanych ponizej: typowe
auto osobowe ma szacunkowy wiek 22,0 lat, ma mase catkowitg do 1399 kg, napedzane jest
silnikiem o pojemnoéci 1400-1999 cm3, stosowane paliwo to gaz (LPG). typowe auto
ciezarowe ma szacunkowy wiek 24,2 lat, ma tadownos¢ do 999 kg, stosowane paliwo to olej
napedowy. typowy autobus ma szacunkowy wiek 25,8 lat, a jako paliwo stosuje olej
napedowy. typowy ciaggnik siodiowy ma szacunkowy wiek 18,5 lat, a jako paliwo stosuje olej

hapedowy. typowy motocykl ma szacunkowy wiek 28,3 lat.

W 2019 roku w powiecie ptockim znajdowaty sie 64 km sciezek rowerowych, 0,0 km bus-
pas6éw i 0 parkingéw w systemie Parkuji Jedz (Park & Ride). Zarejestrowano 11 taksowek oraz

8 licencji na taksowki.

Tabela 7. Pojazdy samochodowe i ciggniki zarejestrowane w powiecie plockim w 2020 roku

Rodzaj pojazdu _ llosé
Samochody osobowe I 98 272
T Samochody ciezarowe 13 952
Samocﬁody ciezarowo-osobowe : 1122
Autobusy — | 279
Samochody specjalne (tacznie z sanitarnymi) 869
Ciagniki samochodowe o 1812
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Ciggniki siodtowe 1804
Ciagniki rolnicze l 16 362
Motocykle . 9175
Motocykle o po}emnos‘ci silnika do 125 em { 3878
Motorowery - | 5347
Razem [ 152 872
Zrédio: https://bdl.stat;gov.pI/BDL/dane/teryt/tablica .
4.2.1. Transport osobowy
Tabela 8. Samochody osobowe na 1000 ludnosci — 2020
Powiat ’ 8#7,4
_l\;a?owiec-ki; | 729,_5
Kraj ‘ 656,3
Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica
Tabela 9. Samochody osobowe wedlug dopuszczalnej masy catkowitej — 2020
Masa calkowita llosé
do 1399 kg - 31976
1400-1649 kg 24 356
1650-1899 kg 20959
1900 kg i wiecej 20981

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica
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Tabela 10. Samochody osobowe wedfug pojemnosci silnika — 2020

Pojemnos¢ silnika

do 1399 cm3
1400-1999 cm3

2000 i wiecej cm3

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

e =

llos¢
41589
50627

6 056

Tabela 11. Samochody osobowe wedlug rodzajéw stosowanego paliwa — 2020

Rodzaj paliwa

benzyna

olej napedowy
gaz (LPG)

pozostate

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Tabela 12. Samochody osobowe wedfug grup wieku — 2020

:

Grup_y wieku
dolroku. -
2iata

3 lata

4-5 lat

6--7 lat :
8-9 lat
-10-11 lat
12-15 lat
16-20 lat
21250t
26-30 lat -

31 lati wiecej

e o

Szacowany sredni wiek w powiecie pfockim
Szacowany sredni wiek w woj. mazowieckim
Szacowany sredni wiek w Polsce

Zrédfo: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablic

h ;oéé
2027
25 4-38
40 744

2820

Hosé
- 971
5;5

731

1860

2097

;2 860

3854

12 694

18 596

17 819

12 666

23 879

21,3 lat
16,6 lat
18,1 lat
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4.2.2. Transport ciezarowy

Tabela 13.  Samochody ciezarowe na 1000 ludnosci — 2020

Powiat
Mazowieckie
Kraj

Zrédto: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Tabela 14. Samochody ciezarowe wg grup fadownosci - 2020

Grupa tadownosci
do 999 kg
1000-1499 kg
1500-2999 kg
3000-3;199 kg
3500-4999 kg
5000-6999 kg
7000-9999 kg
10000-14999 kg
15000 kg i wiecej

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

|

142,3
134,0

104,5

llosé

7 297

3272

943

87

283

1024

564

307

175

Tabela 15. Samochody ciezarowe wedlug rodzajow stosowanego paliwa — 2020

Rodzaj paliwa
benzyna
olej napedowy
gaz (LPG)
pozostate

Zrodto: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

losé

614

7012

5830

456
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Tabela 16. Samochody ciezarowe wedfug grup wieku — 2020

losé

Grupy wieku !
do 1 roku : _ 56
BT T =
3 lata " I 56
4-5 lat - o | | _2_18
6-7 I:':\t o ‘ ' | 348
8-9 lat il “ 572
T - e
12-15 lat _ [ 1540
16-20 lat o - 2079
21-25 Ia.t. - : | | 1941
26-30 lat - P
 Slltiwiece) - |  sas0
S;azbwc_my Sredni wiek w p_owiea’ pfoékl:m - _ ' 22,%1‘ :
Szacowany sredni wiek w woj. mazowieckim 17,4 lat
Szacowany sredni wiek w Polsce 18,5 lat
Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica
Tabela 17.  Ciggniki siodfowe na 1000 ludnosci — 2020
Powiat _ 15,6
fv-laz})wieckie J 21,6
Kraj ‘ 12,7
Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica .
Tabela 18.  Ciggniki siodlowe wedfug rodzajow stosowanego paliwa — 2020
Rodzaj paliwa | llo$é
benzyna ; 12
olej napedowy ! 1350
gaz (LPG) 345
pozostate ' 97

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica
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Tabela 19.  Ciggniki siodtowe wedtug grup wieku — 2020

Grupy wieku
do 1 roku ”
2 lata
3 lata
4-5 lat
6-7 lat
8-9 lat
10-11 lat
1215 lat
16-20 iat
21-25 lat
26-30 lat

31 lat i wiece]j

Szacowany Sredni wiek w powiecie pfockim
Szacowany sredni wiek w woj. mazowieckim
Szacowany Sredni wiek w Polsce

Zrodio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

4.2.3. Komunikacja autobusowa

Tabela 20.  Autobusy na 1000 ludnosci ~- 2020
Powiat
Mazowieckie
Kraj

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

| SN

llosé

13
13
27
78
105
152
87
359
271
202_
167

330

18,0 lat
9,9 lat
12,3 lat

2,4
3,8

3,2
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Tabela 21.  Autobusy wedlug rodzajéw stosowanego paliwa — 2020

Rodzaj paliwa

benzyna
olej napedowy
gaz (LPG)

pozostate

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Tabela 22.  Autobusy wedfug grup wieku — 2020

_Gl'l:lpy wieku
do1l roku

3 lata
4-5 laté -

6-7lat

8-9 lat

10-11 lat
© 12150at
1620 lat
21-25 lat
26-30 lat

31 lat i wiecej

Szacowany Sredni wiek w powiecie ptockim
Szacowany sredni wiek w woj. mazowieckim

Szacowany sredni wiek w Polsce

Zrodto: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Hlosé

157

100

20

|
|

21
53
l 23

26

136
25,5 lat
18,4 lat
20,5 lat
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4.2.4. Transport niepubliczny

Tabela 23.  Motocykle na 1000 ludnosci — 2020

Powiat

Mazowieckie

Kraj

Zrédio: https.//bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Tabela 24. Motocykle wedfug grup wieku — 2020
- - Grupy wieku

.do 1 rokﬁ -
2lata
3 lata
45 lat
6-7 lat
8-9 lat
10-11 lat
12-15 lat
16-20 lat
21-25 lat
26-30 lat

31 lat i wiecej

Szacowany Sredni wiek w powiecie pfockim
Szacowany Sredni wiek w woj. mazowieckim
Szacowany sredni wiek w Polsce

Zrédto: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

79,8
41,0

44,0

lloéé
- 63
| 42
33
256
122
159
201
632
689
635
551
5 7;)2
25,7 lat

20,3 lat
22,4 lat
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Tabela 25.  Sciezki rowerowe (drogi dla roweréw) w Powiecie Plockim — 2020

Ogbtem :[ | .58,3 kn_r
pod zarzadem gminy i _ 17,6 km
bod zarzédem starostwa - [ 24,3 km
pod zarzadem urzedﬁ marszatkowskiego \ _ 16,4 km
Zrédio: htt;'as:/_/;dl.-stc;t.g-;;Jv.pl./-B.DL/dane/teryt/taincc; - _
Tabela 26.  Sciezki rowerowe na 10 tys. km?— 2020
" Powiat. N | | - ’ 324,5 km
_ Mazowieckie - |[ .- | 72”1,6 k‘n.w
_ K-raj | - ’ ” 551,8 km
Zrédio: https://bd.l.stat..gov.pI/BDL/dan;/tery-t/tabI-i’c-a : :
Tabela 27.  Sciezki rowerowe na 10 tys. ludnosci — 2020
” Powiat - ! 5,26 km
_M;zowiéckie _ o [ o _4,73-km
Kraj | N -4‘_ | :5-1 k_r_r:

Zrédio: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/tablica

Analiza systemu komunikacyjnego na terenie Powiatu Pfockiego przeprowadzona zostata dla
transportu kolejowego, regionalnej i podmiejskiej komunikacji autobusowej, transportu
komunalnego oraz infrastruktury rowerowej. Dodatkowo scharakteryzowano stan transportu

prywatnego (lokalny transport samochodowy).
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4.3. Sieé drogowa w Powiecie Ptockim

fna s

Rysunek 5.  Sie¢ drogowa w Powiecie Plockim

Zrodfo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 28.  Gmina Bielsk — obszar wiejski

Nr drogi [ Przebieg Dtugo$é (km)

J —
2910W | Bronowo-Zalesie — Ciachcin i 2,386
|
2911W ‘ Goslice — Smolino — Sedek — Ktaki — Drobin l 11,663
2912w | Bielsk — Smolino Il 4,773
2913W Jaroszewo Biskupie — Brzechowo :I 0,318
| 2920W | Opa-téwiec - Zagroba | 0,504
2921w | Smolino — Psary . 2,741
2995w ! Gizyno — Ttubice — Stupia 4,725
2997w | Debsk — Gizyno : 3,585
3704W PKP Gozdowo — Proboszczewice 0,515

3759w | Szumanie — Bielsk |' 4,596

|
3769W ' Kuskowo — Jgczewo 1,641
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5201w
RAZEM

Zrédio:

Tabela 29.

Nr drogi

2903w

2904W

2905w
2906W
2999\;\/
6905W
6916W_
RAZEM

Zrodfto:

Tabela 30.

Nr drogi

2911w
2913W
2914W
2917W
2921W
2994w
| 2996W
2998W

3759w

Gmina Brudzen Duz'y - obszar wiejski

http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

: Ptock — Zagoty — Bonistaw
i

http: // ‘www.zdpplock. pI/s:ec-drogo wa

Przebieg

Brudzenr Duzy — Karwosieki — Nowe Proboszczewice

|
|[ Brudzen Duzy — gr woj. —(Kamlemca)
|lSleqen - Strupczewo

Rembielin — Mysliborzyce

| Parzen — Kamionki — Stara Biafa — gr. miasta — (Ptock)

|

|

i Sikdrz — Mochowo
| ==
I

|

Badkowo Koscielne - Bagdkowo- Rochny tukoszyn

Gmina Drobin — obszar wiejski

Przebieg

| Goglice — Smolino — Sedek — Ktaki — Drobin

Jaroszewo Biskupie — Brzechowo
|

| Ktaki — Staroireby

|
| Rogotwérsk — Bromierzyk
Smolino - Psary

i Drobin — Koziebrody — Pijawnia

| Mogielnica — Brzechowo

i Drobin — Gralewo — Mystkowo

i
Szumanie — Bielsk

Diugosé (km)

l 8,786
{ 6,648

| 8239

2,515

5,290

2,581

6,790

40,849

’ Dlugosé (km)
‘ 6,238

6,113
5,685
2,030

3,484

1,954

4,993

|
| 1,840
l

3,010
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6914W

RAZEM

Drobin - Lelice

Zrodfo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 31.  Gmina Drobin - obszar miejski

Nr drogi
F2§11W |
2994W
;998W
: 691;W

RAZEM

. |

|

Przebieg
Goslice — Smolino — Sedek — Ktaki — Drobin
Drobin -~ Kozieb-r__ody - Pijawnia
Drobin - Grale-\-lvo- - Mystkowo

Drobin — Lelice

Zrédfo:  http.//www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 32.  Gmina Stara Biata — obszar wiejski

Nr drogi
2903W
| 2507W
2908W
2909W
2910W
2918W
3704w
5201W
5205W
6905W

RAZEM

Przebieg
Brudzen Duzy — Karwosieki — Nowe Proboszczewice
Wyszyna — UIa;zewo
Srebrna — Draganie
N-owe Trzepowo — Bronowo-Zalesie
Bronowo-Zalesie — Ciachcin
Biata — Dziarnowo — Proboszczewice
PKP Gozdowo - Proboszczewice
Ptock — Zggoty ~ Bonistaw
. (Ptock) — gr. miasta — Draganie — Proboszczewice

Parzeri — Kamionki — Stara Biata — gr. miasta — (Ptock)

Zrédio:  http://www.zdpplock.pi/siec-drogowa

| Dtugosé (km)

1,048
1455
1-,327
1,460

5,290

Dtugoséé¢ (km)
4,400
2,705
6,805
1,800
1,060
5,579
2,058
4,673
9,271
7,364

45,715
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Tabela 33. Gmina Radzanowo - obszar wiejski
-

Nr drogi | Przebieg f Dtugosé ;kmj
2901W ] Rogozino - Imielnica } | 1,766
2928;V Meczeﬁino - Woiniki — Czerniewo - StaroZreby | .l 5;;929
2929W Radzanowo — Wozniki | 4,238
2935w | Rogozino.— Blich_owo - Bulkowo - Ii | 9,57
2936W . Rogozi;w — Diwierzno _ | 3,434

| 2937V;I Strézewko ~ Rogozino 2,103
| 2-9;8W_ | Boryszewo - Strozewko | 1,450
| 293;W _ Rogozi.no - Biatkowo - Szczytnc-: | | ;4F14
| 294_10\-_N o Stupno — Miszewi(o -— Biatkowo | _ ) ;,2;93
294:;.W N r-Radza nowo — Szcz.y.;cno - Mijakowo E 4,062
2543W B Rad-zanowo ~ Swiecieniec “ 3,_;08
2944w . Radzanowo — Bodzanow ! - -5,_697
'5202W o __! Ptock (Trzepom-/:c;) — Diwierzno - | _;,6=91
5203W - ‘ Ptock (Trzepowo) — Boryszewo | 2,289
— ! :
RAZEM ‘ | 58,951

Zrédio:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 34. Gmina Bodzanéw - obszar wiejski

Nr drogi 1 Przebieg | Dlugoﬁé. (km)
2941W i Miszewko - Pepiowo_- Ciesle i 9,504
2944W ‘ Radzanowo — Bodzandw : 6,345
2945W ! Swiecieniec - Kanigowo |: 3,616
2946W | Golanki Doine — Leksyn 3,598

2947W Leksyn — Makolin . 2,640
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2948W
2952w
2955w
| 2956_W
2957\&
2958W
2960W
2963w
3050w
69517-W

RAZEM

| =
| Mata Wie$ — Nizdzin — Ciesle

Dzierzanowo — Gromice — Makolin — Rogowo
Wilczkowo — Bodzandw — Stupno
Bodzandw — Wilkanowo

Bodzandw — Kepa Polska

Krawieczyn — Matoszewo

' Stupno - Peptowo

: Kepa Polska — Podg6rze — Rakowo — Wyszogrdd

llinek — Kucice -~ Bulkowo — Bodzanow

Turowo — Bodzandw

Zrédto:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 35. Gmina Bulkowo — obszar wiejski

Nr drogi
2924w
2925W
2927W
2932w
2933w
2934W
2935W
2946W
2948w
2949W

2951W

| Przebieg
Bulkowo — Gdra
Pigczyn — Wicki

Staroireby — tubki

Blichowo — tubki — Nadutki

Nadutki — Daniszewo — Wi6ki

od drogi (Kucice — Bodzandw) — Daniszewo
Rogozino — Blichowo — Bulkowo

Golanki Dolne — Leksyn

Dzierzanowo — Gromice — Makolin — Rogowo
Bulkowo — Osiek — Krubice

Bulkowo — Kobylniki

7,082
15,006
3,644
9,435
1,75
0,814
2,930
0,586
4,334
4,402

75,680

Dhugoséc (km)

4,81
3,447
3,284
8,291
4,337
4,779
12,34
0,652

2,01
5,822

3,845
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3059w

6917W

RAZEM

llinek — Kucice — Bulkowo ~ Bodzanéw

Turowo — Bodzandw

Zrodio:  http //www zdpplock. pI/SIec-drogowa

Tabela 36. Gmina Mata Wies — obszar wiejski

Nr drogi

2948w
255w
2952w
2953W
2954W
2955\;\/
2960W
2962w
2963W
2965W
2966W

2968W

RAZEM

Przebieg

Dzierzanowo — Gromice — Mgkolin - Rogowo

Bulkowo - Kobylniki
Wilczkowo — Bodzanéw — Stupno

Mata Wie$ — Gidwczyn

Wilkanowo (dr pow. nr 2953W) Grédkowo

|
1
'[ Bodzanow — Wilkanowo

Mata Wie$ — Nizdzin - Ciesle
Nizdzin — Gatki — Chylin

-t
Kepa Polska — Podgérze — Rakowo — Wyszogrod
! Wegrzynowo — Podgorze

Mata Wie$ — Orszymowo

l Rebowo — Orszymowo
|

Zrodfo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 37. Gmina Stupno — obszar wiejski

Nr drogi
2901w
2940w

2941w

Przebieg

| Rogozino - Imielnica

Stupno — Biatkowo

| Miszewko — Peptowo — Ciesle

Ve

Diugoéé (km)

3,530

|
A
|
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2942W
2;343W
2945W
2952W
2958W
2959w

RAZEM

' Radzanowo — Szczytno — Mijakowo
!

| Radzanowo ~ Swiecieniec

Swigcieniec — Kanigowo

Wilczkowo — Bodzandw — Stupno

| Stupno — Peptowo

|
| Stupno — Wykowo

Zrédio:  http:/fwww.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 38. Gmina StaroZreby — obszar wiejski

Nr drogi [ Przebieg
|

2911W | Goslice — Smolino — Sedek — Kiaki — Drobin
2914w ;. Ktaki — StaroZreby
2916W Przedbdrz — Worowice Wyroby — do drogi 567
2917W Rogotworsk — Bromierzyk
2919W Sedek — StaroZreby
2920w : Opatdwiec — Zagroba
2923W .II :g:or:,ii :n;:zlﬁ(;;‘ Worowice Wyroby — Zdziar Wielki —
2924W | Bulkowo — Géra
2925w Pigczyn — Widki
2926W | Ostrzykowo — Nowa Wies$
2927W Starozreby ~ tubki
2928W i Meczenino — Wozniki — Czerniewo — Starozreby
6912W Gora — Dobrsk - Gralewo
RAZEM

Zrédlo:  http.//www.zdpplock.pl/siec-drogowa

I

’ Diugos$é (km)

|

1,100

2,617

0,305

1,749

| 5,231

2,780

5

26,246

5,007

4,763

2,388

2,535

3,333

3,608

9,389

6,597

1,290

6,332

3,842

4,620

2,461

6,165
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Tabela 39. Gmina Wyszogrod — obszar miejski

l — i
Nr drogi [ Przebieg J Dlugoéé (km)
2963W ‘ Kepa Polska — Podgdrze — Rakowo - Wyszogrod 1,38
— . 4 — = — g —
RAZEM ! I 1,38

Zrédio:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 40. Gmina Wyszogréd — obszar wiejski

I_\lr d;gi |I Przebieg Dlugosc (km)
2951-W | _: Bulkowo-—KobyIniki B 1,879
I — 4
2952w I Wilczkowo — Bodzanéw — Stupno 2,846
2954W l| Wilkanowo — Grc_’)dkowo | | ;,38
2963W f Kepa Pols.k; — Podgérze ~ Rakowo -Wysz;)gréd . ;,_417
2967 | Rebowo~ Ciuckowo I
25_368W | Re}.:)c;wo - Orszym-owc; i _ 2,749
2991W : Kobyl.niki — Garwolewo - Czerwirisk . ‘ _ ;85;
2995W . Chmie.l.ewo_—-B;);o - Garwolewo | B B 2_,023
RAZéM - | 25,669
Zrédito: http://wvn_/.u./.-zdpplock.pl/siec—drogowa.
Tabela 41. Gmina Ggbin — obszar miejski
Nr drogi r Przebieg | Dtugos$é (km)
| 1453w | Reszki— Gabin | o288
| 2983;N | Gabin — Wymysle Polskie - ‘ 2,081
2986W ‘ Gabin — Strzemeszno | 1,277
2987W i. Gabin — Lipiriskie _ | 3,064
-6907\)\-1 | Gabin — Nowy Kamien — Janéwek do drogi Sé3 I 3,172
| R;ZEM | E 9,882

Zrédfo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

Tabela 42.  Gmina Ggbin — obszar wiejski

Nr drogi
1453w
1456W
1457w
é975W
2976W
2979W
2980W
2983W
2984W
2985w
2986W
2987W
2988W
2989W
5206W
6906W
6907W
6909W

RAZEM

Przebieg

| Reszki — Gabin
|

l od drogi nr 583 Lwéwek — Konstantyndw do drogi nr 577

od drogi nr 573 Suserz — Rybie — Nowy Kamien

‘ Dobrzykéw — Zazdzierz

i Zofiéwka — Wincentéw — Korzer
i
| Borki — Troszyn Polski

| Nowosiadio — Troszyn Polski
Gabin — Wymysle Polskie

| Grahie Polskie — Borki

| droga przez wies Czermno
‘ Gabin —~ Strzemeszno

|

Gabin — Lipinskie

Nowy Kamien — Guzew

Topdlno — Lipinskie

Il Ptock — Dobrzykdéw

|

: Czermno — {gr. powiatu) ~ Stary Barcik

Gabin — Nowy Kamien — Jandwek do drogi 583

|
i Nowy Kamieri — Lwéwek do drogi 583

Zrédlo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

Tabela 43. Gmina tqck— obszar wiejski

Nr drogi

1451w

1452w

| Przebieg

. Szczawin Koscielny — Smolenta — Korzeri

Gostynin — Zwolenh — Korzeni — do drogi 577

£ racpm s

Dtugos$¢ (km)
3,225
0,235-
0,635
3,850
1,324
4,393
1,620
4999
| 4,221
0,857
4,811
1,934
3,337
3,955
3,261
2,950
3,846
2,125

51,578

Dtugoéé (km)
4,722

9,534
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-zéoz_w chk —stacja kol;-j.owa tack | |[ i,124
2974W | Soczewka ~ tack _ | ;,;74
2975W | DoBrzykéw —_-Zaidzierz l 0,_75 -
2976W ' Zofiéwka — W;centéw — Korzen | i o -: 8,704
2577\;/ _ | t;[ck — Wtadystawéw - J _4,_()éi

| 29-7_8:W - | .IWoIa ta;ka ~ Korzef .'l' z_t,é?
6903W | Zatdzierz—Plock | 2630
6904W | .Pod-gérze - Pfo?:k } 0,"110

‘ 6908W G_rabin; - Kolonia Grabina — Plock do drogi .n_r-60 |r ;,; _

_._Rf\:ZEM -- : ) : 44,469

Zrédto:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa
Tabela 44. Gmina Nowy Duninéw — obszar wiejski
Nr drégi I | Pr.zebieg | ﬁugoéé (km)
1450W | 1! Gost;lnin - Lipée-x;\ki - i _ 1,320.
2970W Nowy Dunindéw — Grodziska - granica wojewddztwa lr 5,813
2971W - E ?Ea\irii;lzt;liﬁéw - Kot;yle ;oto— gfér-\i-ca wojewoddztwa — ll 9' 829
2972w | l Duninéw Duzy — Lipianki ‘ 9,213
2973W -! Po-piacin - Soczewka | | 4,650
| 2974W | Soczewka ~ tack | 4,9;8
_RAZEM I o ‘ 35,803
Zrédto: h_t:;/www.zdpplock.pI/siec—drogowa
Tabela 45. Gmina Stubice — obszar wiejski
Nr drogi ; Przebieg i Diugosé (km)
1454w Droga nr 577 Sanniki — Grabowiec — Stubice | 2,764
1455W : 0d drogi 577 Czyzew — Nowe Budy | 1,905
1458W | Sanniki — Jamno - ltéw " | 3,053

1459W Wlka — Studzieniec | 1,324
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2980W : Nowosiadto — Troszyn Polski ! 4,906
2981W | Nowosiadfo - Wiaczemin Polski | 2,373
2982W E Stubice — Piotrkdwek 4,145
2983W i Gabin — Wymysle Polskie | 0,485
6915W Wymyéle Polskie — Nowosiadto — Piotrkéwek — liéw | 13,05
RAZEM 34,005

Zrédlo:  http://www.zdpplock.pl/siec-drogowa

4.4. Sieé komunikacji zbiorowej w Powiecie Ptockim

Tabela 46. Komunikacja zbiorowa — komunikacja z Plocka

Operator/Przewoinik ! Trasy autobuséw i buséw

' 1) Ptock-Biata-Stara Biata-Kamionki-Mitodré2-Stare
Probc_:sz_cze\yice o

| 2) Ptock-Biata-Stara Biata-Biata-Dziarnowo

3) Ptock-Biafa-Srebrna-Kobierniki-Radotki-Lasotki-Sieciefi-
Murzynowo _

| 4) Ptock-Maszewo Duze-Markowo-Srebrna-Sikérz-Brudzen

i Duzy-Strupczewo-Sobowo

5) Ptock-Maszewo Duze—Ludwikowo—Wyszyna-Markowo-

‘ Maszewo Duze

| 6) Ptock-Maszewo n/Wista-Brwilno-Antoniéwka-Murzynowo

Komunikacja Miejska Ptock Sp.z | 7)  pjock-Trzepowo-Nowe Trzepowo-Bronowo Zalesie-

0.0. Machcino-Sekowo-Zagoty-Umienino-Jaczewo-Rycharcice-
ul. Przemystowa 17 Bonistaw-Lelece
09-400 Ptock 8) Plock-Nowe Trzepowo—Stare Draganie—Bronowo Kmiece-

Kruszczewo-Ogorzelice-Nowe Proboszczewice-Stare
Pr_ot_)oszczewice-GoIejowo-Rempin-Rekawczyn,
9) Ptock-Tchérz-Diwierzno-Goslice-Ciachcin-Drwaty-Gilino-
! Bielsk
10} Ptock-Nowe Boryszewo-Stare Boryszewo-Strozewko-
Rogozino-Juryszewo-Slepkowo-Szlacheckie-Cidlkowo-
Woiniki Pakiewy
11) Ptock-Nowe Gulczewo-Cekanowo-Stupno-Krzelewo-Szeligi

12) Plock-Tokary-Dobrzykowska -lordanéw-Dobrzykéw-Nowe
- Grabie-Gabin
1) Ptock-Ptock Kutnowska-Dobrzykow-Korzeniéwka-Borki
Potrzebna-Piaski Rumunki-Nowe wymysle-Wymysle Polskie-
Budy/Przemystawéw-Budy Nowe-Borcza-studzieniec-
Stubice-Grzybéw

PKS Gostynin Sp. z 0.0.
ul. 18 Stycznia 36
09-500 Gostynin
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EWEL-BUS
Ewelina Flejszman
z/s Topola Krélewska 22
99-100 teczyca

F.H.U MARCO-TRANS Grzegorz |
Markowski
z/s Cekanowo 1A
09-230 Bielsk \
ADAM Babata |
z/s Biatkowo 34
09-400 Ptock

Zdzistaw Nowak
z/s Toruriska 40
09-414 Brudzen

MARQS ’
Marek Flejszman
z/s ul. Sienkiewicza 31
99-100 teczyca

JACEK-BUS
Jacek Zelechowski
z/s Swierczynek 5

09-210 Drobin

JANTAR Wynajem Bus6w i ‘
Autobuséw |
z/s ul. Biatobtocka 16
09-200 Sierpc

2)

1)

2)

3)

1)

1)

1)
2)

3)

4)

1)

2)

1)

Ptock-Cekanowo-Stupno-Borowice-Biatobrzegi-Ciesle-
Gacewo-Bodzanéw-Chodkowo-Cybulin-Perki-Mata Wies-
Wegrzynéw-Brody-PodgérzeZakrzewo-Kepa R Polska
Ptock-Stupno-tagiewniki-Borowice-Nowe Mlszewo-Stanowo—
Felicjanéw-Bodzanéw-Makolin-Archutéwko-Nowe Swiecice-

Stare Swoiecoice-WiIkanowo-O_l_'s;y_mowo-Borzer’\-Mafa Wies

Dzierzanowo-Rakcice-Nowe Krubice-Osiek-Worowice-
Pilichowo-Bulkowo-Gniewkowo-Nadutki-Stupca-Nowe tubki-
Krzykosy-Turowo-Blichowo-Sochocino Nadurki-Wotowa-
toniewo-Wélka-Radzanowo-Wodzymin-Ptock

Ptock- Sfupno-taglewnlkn -Borowice-Nowe Miszewo-
Niestuchowo-Stanowo-Felicjanéw-Bodzanéw-Chodkowo-
Cybulin-Perki-Mata Wies-Wegrzynowo-Ciuékowo-Wilczkowo-
Wyszogréd

Ptock-Tchérz-Diwierzno-Goslice-Ciachcin-Drwaty-Gilino-
Bielsk-Gizyno-Smitowo-Siemienie-Mogielnica

Ptock-Boryszewo-Strézewko-Rogozino-Biatkowo

Pfock Wyszyna-Srebrna -Sikérz-Parzen-Brudzen

Ptock- Srebrna—Slkorz Parzen- Karwos:ekl-tukoszyno -Ciedlin-
Bozewo-Przybojewo-Mochowo-Zéttowo-Zglenice-Bledzewo-
Plaskl-Slerpc -
Plock-Srebrna-Sikérz-Parzen- Brudzen-Wlnnlca-TurzaW|eIka-
Kmoirri Kotowy-Ttuchowo

Ptock-Srebrna-Sikérz-Parzeri- Karwosnekltukoszyn Olszynki- _

Cieslin-Bozewo-Przybojewo- -Dobrzenice-Mochowo

Ptock- Wodzymln -Radzanowo- Wolka-tomewo-Wofowa-
Sochocino-Blichowo-Turowo-Krzykosy-Nowo tubki-Stupca-
Nadutki-Gniewkowo-Bulkowo-Pilichowo-Worowice-Osiek-
Nowe Krubice- Rakuce -Dzierzanowo
Pock-Tchérz-Diwierzno-Goglice- Meczenmo -Ci6tkéwek-
Paklewy-Smardzewo-Opatéwiec-Staroireby-Bromoierz-
Bromierzyk-Marychnéw-Gora-Diuzniewo-Sokolniki-
Rogotwdrsk-Warszewka-Tupadty-Drobin
Pfock-Tchérz-CiachcinDrwaty-Bielsk-Dziedzice- Psaryteg-
Brzechowo-Koztowo-Swierczynek-Drobin

Ptock-Nowe Trzepowo-Bronowo-Zalesie-Machcino-Sgkowo-
Zagoty-Cekanowo-Bielsk-Bebsk-Bombalice-Lelice-Zbdjno-
Biatyszewo-Goleszyn-Susk-Gorzechowo-Sierpc

Tabela 47. Komunikacja zbiorowa — komunikacja miedzygminna w ramach powiatu

Operator/Przewoinik

PKS Gostynin Sp. z o0.0.
ul. 18 Stycznia 36
09-500 Gostynin

Trasy autobuséw | buséw

1)

2)

Gabin-Kielniki-Nowy Kamien-Lipiriskie-Lwowek-Wola
Pacyrska-Radycza-Janéwek-Pacyna

Gabin- Kepina-Czermno-Wymysle Polskei-
Budy/Przemystawdw-Boriicza-Studzieniec-Stubice-
Piotrkéwek-Zyck Polski-Swiniary-Nowosiadfo-JuliszewPOM,
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OSSOWSKI F.U.H. |
Piotr Ossowski ‘

z/s Kondrajec Szlachecki 8
06-450 Glinojeck \
|
|
|
|

~ALLPOL” Sp. z 0.0.
ul. Niepodiegtosci 56
09-450 Wyszogrod

1)

1)

2)

Stanowo-Felicjanéw-Bodzanéw-Cybulin-Kiettyki-Stare
Swiecice- Nowe $wiecice-Atchutéwko-Makolin-Bodzanéw-
Karwowo-Szlachesckie-Bodzandow-Wiciejewo-Leksyn-
Przymuszewo-tetowo-Nowy Podleck-Letowo-Makolin-
Bodzandéw-Miszdewo-Peptowo-Kanigowo-Garwacz.
Brody-Gatki-Chylin-Reczyn-Ciesle-Zakrzewo-Podgérze-
Rakowo-Drwaty-Wyszogréd
Wyszogrdd-Orszymowo-Wilkanoao-Lasocin-Nakwasin-
Gtéwczyn-Dzierzanowo-Nowe Krubice-Bulkowo

Tabela 48. Komunikacja zbiorowa — komunikacja spoza powiatu i komunikacja tranzytowa

Operator/Przewoinik |
MARQS
Marek Flejszman
z/s ul. Sienkiewicza 31
99-100 teczyca
JACEK-BUS |
Jacek Zelechowski
z2/s Swierczynek 5
09-210 Drobin
TUMBLUS Sp. z 0.0.
ul. Przemystowa 21

POLONUS ‘

przewozy autokarowe
ul. Aleje Jerozolimskie 144, ‘
02-305 Warszawa |
Kujawsko-Pomorski Transport |
Samochodowy S.A. z/s |

Bydgoszcz

1)

1)

1)

1)

1)

Trasy autobuséw i buséw

Ptock-Grabina-tgck-Wola tacka-Stefanéw-Rogozewek-
Legarda-Gostynin-Lisica-Lesniewice-sierakdwek-Sierakéw-
Holendry-Aleksandréw-Strzelce-Bociany-Séjki-Zurawieniec-
Kutno »
Ptock-Tchérz-Diwierzno-Goslice-Leszczyn-Smolino-
ZagrobaDabrusk-Sedek-Przeciszewo-Cieszewo-
Stanistawowo-Biskupice-Ktaki-Drobin-Budkowo-Karsy-
Zukowo-tempinek-Cieciersk-Racigz

Plock-Stupno-Wyszogréd-Czerwirisk-Chociszewo-Gotawin-
Zakroczym-Warszawa

Warszawa-Drobin-Sierpc-Grudzigdz

Warszawa-Ptorisk-Géra-Drobin-lezewo-Sierpc-Osiek-
Brodnica
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5 STAN JAKOSCI POWIETRZA (CO, CO2, NOX, SOX, PM10, PM2,5, BAP)

5.1. Podstawowe regulacje prawne

Regulacje dotyczace ochrony powietrza, w szczegdlnosci w zakresie eksploatacji instalacji,
w ktérych nastepuje spalanie paliw:
1) Uchwata nr 162/17 z 24 paidziernika 2017 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego
w sprawie wprowadzenia na obszarze wojewddztwa mazowieckiego ograniczen
i zakazow w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw
2) Program Ochrony Powietrza - uchwata nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 08 wrzeénia 2020 r. w sprawie programu ochrony powietrza dla
stref w wojewddztwie mazowieckim, w ktorych zostaly przekroczone poziomy

dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu.

Powietrze jest jednym z elementéw $rodowiska naturalnego, ktérego ochrona powinna
naleze¢ do priorytetowych kierunkéw polityki paristwa.
Podstawowym przepisem prawnym regulujagcym kwestie jakosci powietrza w Polsce jest
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U z 2020 r., poz. 1219,
z pézn.zm.).
Zgodnie z zapisami w art. 85 POS ,,Ochrona powietrza polega na zapewnieniu jak najlepszej
jego jakosci, w szczegodlinosci przez:

» utrzymanie pozioméw substancji w powietrzu ponizej dopuszczalnych dla nich

poziomow lub co najmniej na tych poziomach;

* zmniejszanie poziomdéw substancji w powietrzu co najmniej do dopuszczalnych,

gdy nie sg one dotrzymane;
« zmniejszanie i utrzymanie pozioméw substancji w powietrzu ponizej pozioméw
docelowych albo pozioméw celéw dtugoterminowych lub co najmniej na tych

poziomach.
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Prawo Ochrony Srodowiska jest ustawa ramowa, a szczeg6towe kwestie dotyczace jakosci

powietrza sg regulowane odrebnymi rozporzadzeniami Ministra Srodowiska:

« zdnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych dokonuje sig oceny jakosci

» z dnia 14 sierpnia 2012 r. w sprawie krajowego celu redukcji narazenia

+ z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substanciji w powietrzu

« dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajéw instalacji mogacych powodowac
znaczne zanieczyszczenie poszczegblnych elementéw przyrodniczych albo
$rodowiska jako catosci

« 2z dnia 13 listopada 2020 r. w sprawie zakresu i sposobu przekazywania informacji
dotyczacych zanieczyszczenia powietrza

« 7z dnia 14 czerwca 2019 r. w sprawie programéw ochrony powietrza oraz planéw
dziatan krétkoterminowych

« z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie sposobu obliczania wskaznikéw $redniego
narazenia oraz sposobu oceny dotrzymania putapu stezenia ekspozycji

« 2z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziom6w substancji
w powietrzu

« 2 dnia 14 czerwca 2019 r w sprawie programéw ochrony powietrza oraz planéw

dziatan krétkoterminowych

Skala oddziatywania i zakres zanieczyszczenia powietrza, a takze nieskutecznos¢
prowadzonych dziafan zmierzajacych do ograniczenia stgieri wybranych zanieczyszczen,
sprawily, ze kwestie zwigzane z jakoscia powietrza staly si¢ olbrzymim wyzwaniem dia
administracji rzadowej i samorzadowej zaréwno na szczeblu centralnym, jak i lokalnym.
Koniecznym stato sie réwniez wdrozenie przepiséw UE, w tym Dyrektywy CAFE oraz
Dyrektywy IED.

Po pierwsze znowelizowana zostata Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony
érodowiska, a takze odpowiednie zapisy pojawily sie¢ w ustawie z dnia 3 paZdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie

érodowiska oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowisko. Zmiany te wprowadzane byly

stopniowo.
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Jedng z wainiejszych nowelizacji z punktu widzenia ograniczania tzw. niskiej emisji,
byta Ustawa z dnia 10 wrzeénia 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska . W art.
96 Prawa Ochrony Powietrza pojawily sie zapisy umozliwiajace sejmikowi wojewddztwa
wprowadzenie w drodze uchwaly, ograniczenia lub zakazu eksploatacji instalacji, w ktérych

nastepuje spalanie paliw.

5.2. Jakos¢ powietrza

Jakoéé powietrza jest uwarunkowana zawartoscig zanieczyszczen, tj. okreslonych substancii
(gazowych lub statych), ktére wystepuja w powietrzu w ilosciach wigkszych niz nakazujg normy
zawarte w obowiazujacych przepisach. Najczesciej wystepujace zanieczyszczenia powietrza w
Polsce to: zwiazki siarki i azotu, dwutlenek wegla oraz drobne pyly. Corocznie w Polsce
dokonywana jest ocena jakoséci powietrza pod katem jego zanieczyszczenia 12 substancjami:
dwutlenkiem siarki, dwutlenkiem azotu, tlenkiem wegla, benzenem i ozonem, pylem
zawieszonym PM10 i PM2,5 oraz zanieczyszczeniami oznaczanymi w pyle PM10: otowiem,

arsenem, kadmem, niklem i benzo(a)pirenem.

Pomimo prowadzenia wielu dziataih na rzecz poprawy jakosci powietrza w Polsce, istotnym
problemem nadal pozostajg: w sezonie zimowym - przekraczajace normy stezenia pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu, natomiast w sezonie letnim — zbyt wysokie
stezenia ozonu troposferycznego. Obserwowane s tez pojedyncze przypadki przekraczania
norm stezenia dwutlenku azotu, ktérych gtéwna przyczyng jest emisja z ruchu pojazdéw

w centrum miast oraz na gtéwnych drogach lezacych w poblizu stacji pomiarowych.

Kazdy rodzaj dziatalnosci ludzkiej, a w szczegdlnosci produkcja energii i ciepta, transport
drogowy oraz rolnictwo, powoduje emisje zanieczyszczen do powietrza. Nieodpowiedni stan
jakosci powietrza ma negatywny wplyw nie tylko na ludzkie zdrowie, ekosystemy, lecz takze

na procesy gospodarcze (np. turystyka, rolnictwo).
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5.3. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Emisje zanieczyszczeri moina podzieli¢ na dwie gtéwne grupy: zanieczyszczenia lotne state
(pytowe) i zanieczyszczenia gazowe (organiczne i nieorganiczne). Do zanieczyszczen pytowych
zalicza sie np. popiét lotny, sadza, zwiazki otowiu, miedzi, chromu, kadmu i innych metali
ciezkich. Zanieczyszczenia gazowe stanowia tlenki wegla (CO i CO2), siarki (SO2) i azotu (NOx),
amoniak (NH3) fluor, weglowodory (taricuchowe i aromatyczne) oraz fenole. Do
zanieczyszczen energetycznych naleza: dwutlenek wegla — COz, tlenek wegla — CO, dwutlenek

siarki — SO, tlenki azotu — NOx, pyly oraz benzo(a)piren.

Réznego typy procesy technologiczne moga dodatkowo powodowaé emisjg zanieczyszczen
innych, niz wyzej wymienione. Mogg to by¢ réinego typu zwigzki organiczne, a wsrod nich

m.in. silnie toksyczne weglowodory aromatyczne.

Efekt cieplarniany wywotywany jest przede wszystkim przez: dwutlenek wegla odpowiadajacy
za niego w okoto 55% oraz metan, ktéry odpowiada za niego w ok. 20%. Dwutlenek siarki
i tlenki azotu niezaleinie od szkodliwosci zwigzanej z bezposrednim oddziatywaniem na

organizmy zywe s3 réwnoczesnie Zrédtem kwasnych deszczy.

Pyly w szerokim spektrum frakcji stanowia zanieczyszczenia najbardziej widoczne, uciazliwe i
odczuwalne. Do najbardziej toksycznych z nich nalezy zaliczy¢ weglowodory aromatyczne
(WWA), ktére posiadajg wiasciwosci rakotwdrcze. Najsilniejsze dziatanie kancerogenne maja
WWA, zbudowane z wiecej niz z trzech pierécieni benzenowych w czasteczce. Przyktadem
takie zwiazku jest benzo(a)piren, ktérego emisja bardzo czesto zwigzana jest bezposrednio

z procesem spalania wegla, zwfaszcza w niskosprawnych paleniskach indywidualnych.

Zadne ze wspomnianych zanieczyszczen nie wystepuje pojedynczo, niejednokrotnie ulegaja
one w powietrzu dalszym przemianom. W dziataniu na organizmy iywe obserwuje sig
wystepowanie zjawiska synergizmu, tj. dziatania skojarzonego, wywotujacego efekt wigkszy

niz ten, ktéry powinien wynika¢ z sumy efektéw poszczegdlnych sktadnikow.
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Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikow. To wieloparametrowy

uktad, w ktérym na bardzo mato czynnikdw moina mie¢ wptyw. Jedynym parametrem, na

ktéry moina realnie oddziatywa¢ jest wielko$¢ emisji. Mozna wyrdzni¢ nastepujace czynniki:

1)

2)

Rozmieszczenie i wydajno$é Zrédet emisji zanieczyszczernt na danym obszarze i poza
nim.

Dotyczy m. in. poziomu nagromadzenia lokalnych Zrédet emisji powierzchniowej,
liniowej i punktowej oraz oddziatywanie tta naptywowego z sasiednich powiatéw,
wojewddztw i paristw. Najwigkszg role maja tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie
na niewielkiej wysokosci. Na wydajnos$¢ Zrodet emisji zanieczyszczen, w przypadku
proceséw spalania w energetyce, przemysle i transporcie, wpltyw maja zastosowane
filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz jakos¢ spalanego paliwa. Im
efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym mniejsza jest emisja
zanieczyszczenn do atmosfery. W przypadku zanieczyszczenia powietrza jakim jest
transport, wielko$¢ emisji zalezy przede wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby
pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikow. Wielkosé
emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego
przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory
czy filtry m.in. DPF. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie
normami EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 459/2012) dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna wartosé
emisji tlenkdw azotu ma wynies¢ 400 mg/kWh, a wiec o0 80% mniej niz w normie Euro 5.
Limity emisji czastek statych zostang zmniejszone o 66% i majg wynosi¢ 10 mg/kWh.
Norma dotyczaca liczby czastek statych obowiazuje od 2013 r. z normg Euro 5b dla

silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscig Euro 6 dla silnikéw benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badZ nie, usuwaniu emitowanych
lokalnie zanieczyszczen

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajace, badZ nie, usuwaniu emitowanych
lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikéw wplywajaca na emisje przede wszystkim
poprzez dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkosé i kierunek

wiatru, gruboé¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen
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w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne. Wszystkie one wptywaja na stan
zanieczyszczenia powietrza. Od nich zalezy stezenie zanieczyszczen i warto$¢ opadu
pylu na danym obszarze. Zaleinie od rodzaju emitora oraz czynnikdw
meteorologicznych obszar oddziatywania r6dta emisji zanieczyszczeri moie wynosic
nawet setki kilometréw, czasami przekraczajac granice paristw. Zasadniczymi
elementami wplywajacymi na zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery maja
predko$é i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji powietrza, temperatura
powietrza, opady atmosferyczne, zachmurzenie i cisnienie atmosferyczne. Pojecie
wiatru dotyczy zaréwno poziomej sktadowej ruchu oraz sktadowej ruchéw pionowych,
zréznicowanej w zaleznosci od miejsca i czasu. Na roznych terenach dominuje pionowy
lub poziomy ruch powietrza. Przez wiatr rozumiemy zatem takze ruchy w innych
kierunkach niz kierunek poziomy, choé¢ w odniesieniu do formuty Pasquilla zjawisko
wiatru jest upraszczane do poziomego przemieszczania si¢ mas powietrza. Istnieje
mozliwoéé, ze w przypadku wystapienia okreslonych warunkéw smuga zanieczyszczen
jest diuisza, przy wigkszej predkosci wiatru. W innych przypadkach silniejszy wiatr
moze wspomagaé dyfuzje turbulencyjna, wskutek czego zanieczyszczenia fatwie]
ulegaja rozpraszaniu. Parametr predkosci wiatru jest scisle zwigzany ze stabilnoscia
atmosfery. Wprowadzenie wigkszej predkosci wiatru w warunkach atmosfery
niestabilnej spowoduje zmniejszenie dtugosci smugi. Natomiast w atmosferze stabilnej
dtugos¢ smugi bedzie wigksza przy wiekszej predkosci wiatru. Wzrost predkosci wiatru
powoduje obnizenie stezenia sktadnikéw zanieczyszczajacych w powietrzu. Predkos¢
wiatru jest zatem parametrem wptywajacy korzystnie na spadek stezenia substancji
szkodliwych w powietrzu. Nalezy zauwaiy¢, ze najwigksze stezenia zanieczyszczeri
atmosferycznych wystepuja w przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze
wzrostem odlegiosci od zrédta emisji mozna obserwowac wzrost stezenia w wyiszych
warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci wiatru zmniejsza mozliwosc
oderwania sie ,obtoku” zanieczyszczeri od powierzchni ziemi, co prowadzi do
zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Przy
braku wiatru zanieczyszczenia zalegaja w miejscu gdzie zostaty wyemitowane. Opady

atmosferyczne oraz wilgotno$¢ powietrza stanowig dodatkowy element decydujacy o
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3)

przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczer. Opady, giéwnie deszcze, powoduja
zmniejszenie stezenia zanieczyszczer powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie,
absorpcji zanieczyszczeri na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania opadéw.
Kiedy temperatura jest niska, obserwuje sie znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére
sg gléownym emitentem zanieczyszczert sposréd tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli
zachodzacej na wysokoéci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W przypadku
proceséw spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji
ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobér parametréw
spalania. Najwieksza emisja charakteryzuja sie piece niskiej klasy na paliwo state.
Réwniez silniki spalinowe, napedzajace wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazdéw,
pracujagce w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in.

intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite.

Warunki topograficzne.

Warunki topograficzne maja réwniez znaczny wplyw na wielko$¢ zanieczyszczer —
uksztattowanie terenu, wystepowanie niecek/wzniesier terenu, umotliwiajacych lub
utrudniajgcych mieszanie sie i przeptyw powietrza lub jego stagnacje. Zawirowania
powietrza, tworzace sie wokét nieréwnosci terenowych, zabudowan, pasoéw zieleni o
duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sig obtoku zanieczyszczen. Ruch
powietrza nad przeszkoda odbywa sie ze zwiekszong predkoscia, natomiast za
przeszkodg predkos$é wiatru zmniejsza sig. Strefa za przeszkods, o matej predkosci
wiatru, nazywana jest cieniem aerodynamicznym. Diugos¢ cienia aerodynamicznego
zalezy od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz predkosci wiatru. Srednia diugosé
cienia przyjmuje sie jako szesciokrotng wysokos¢ przeszkody. Ciern aerodynamiczny
moze spowodowaé oderwanie sie obtoku zanieczyszczen powietrza od powierzchni
ziemi. Przeszkodami terenowymi moga by¢: rzeiba terenu, lasy, zbiorniki wodne,
budynki itp. W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) moga
wystepowacd zaktécenia kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego
wzniesienia, wskutek nagrzewania sie od promieniowania stonecznego, moga

wytworzy¢ pionowy gradient temperatury, wptywajacy na dziatanie wiatru w skali
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lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalna. Inaczej na
przeplyw wiatru wptywaja naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktdrych zalicza sig
pokrycia lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. W przypadku inwestycji
drogowej przeszkoda terenowa moga by¢ takze ekrany akustyczne, wptywajace na
warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drég duie budowle,
a w szczeg6lnosci grupy budynkéw, tworza przeszkody terenowe, ktérych optyw
powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszaja sig warunki
rozprzestrzeniania sig¢ zanieczyszczenn powietrza. Jest to widoczne szczegOlnie
w obszarach miast, gdzie kierunek wiatru jest zmienny (uwarunkowany zabudowa,
kierunkami ulic, itp.). Sa to czynniki decydujace o rozktadzie steieri substanciji
zanieczyszczajacych oraz moga powodowaé wtdérne porywanie osadzonych na

powierzchni terenu pytéw.

Wielkoéci dopuszczalnych pozioméw stgieri niektorych substancji zanieczyszczajacych
w powietrzu okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
(Dz. U. poz. 1031). Dopuszczalne steienia zanieczyszczeri oraz dopuszczalna czgstosc
przekraczania dopuszczalnego stgzenia w roku kalendarzowym, zgodnie z obowigzujacym

rozporzadzeniem, zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 49.  Dopuszczalne normy w zakresie jakosci powietrza — kryterium ochrony zdrowia

Dopuszczalna |

| Okres usredniania ! D_o puszczalny - czestose .
\ . poziom substancji przekraczania | N
Substancja | wynikéw . Termin osiggniecia
omiaréw w powietrzu, | dopuszczalnego |
P pg/m3 | poziomu w roku
‘ kalendarzowym |
Benzen | rok kalendarzowy | 5 | - _ 2010
Dwutlenek azoty | jedna godzina ; 200 ;’ 18 razy | 2010
rok kalendarzowy ' 40 - 2010
j odzi 350 24ra | 2005
Dwutlenek siarki | igd_r@_g__ zina e e = T
_ 24 godziny _ 125 3 razy | 2005
Otéw _ | rok kalendarzowy | 0,5 1 - 2005
Ozon | 8 godzin 120 | 25 dni 2020
Pyt zawieszony ' 25 I 35 razy 2015
rok kalendarzowy | [ '
PM2.5 Vo 20 | - 2020
Pyt zawieszony | 24 godziny 50 35 razy ! 2005
PM10 rok kalendarzowy 40 - | 2005

64



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

Tlenek wegla | 8godzin | 10 000 | - [ 2005
Arsen _ ] rok kalendarzowy- 6 | - _ 2013
Benzo(a)piren | rok kalendarzowy | 1 | - ] 2013
Kadm _'in_rok kalendarzowy | 5 | - | 2013
Nikiel | rok kalendarzT)W_y_ | 20 | - __T 2013

* liczba dm z przekroczemaml poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym, uéredniona w ciggu ostatnich 3 lat. Jezeh
brak jest wynikéw pomiaréw z 3 lat, podstawe klasyfikacji moga stanowi¢ wyniki z dwéch lub jednego roku.

Zrédto:  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. 2 2021 r. poz. 845)

Tabela 50. Dopuszczalne normy w zakresie jakosci powietrza ~ kryterium ochrony roslin

L | Okres uéredniania | Dopuszczalny pozlom | Termin oangmecla
Substancja |
- o | wynikéw pomiaréw substancji w powietrzu | pozioméw
Tienki azotu* _ | rok kalendarzowy | 30pg/m3 | 2003
rok kalendarzowy i pora |
Dwutlenek siarki ‘ zimowa (okres od 1 X do 20 ug/m3 | 2003
1311 B — |
| -
] ‘ Okres usredniania Poziom d.?ce""wy. | Termin osiggnigcia
Substancja nikéw pomiaréw substancji w powietrzu, | ozioméw
- | wyniow pomiareW. | pg/ma.n I Lostatl
| okres wegetacyjny (1V - |
|
omn T I I
i | Poziom celéw
. | Okres usredniania dtugoterminowych Termin osiggniecia
Substancja | ) . s R ..
| wynikéw pomiaréw substancji w powietrzu, | pozioméw
! _ | ng/m3.h.
Ozon | okres wegetacyjny (1V - | 6 000 2020
| 31vi) i

* suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przehczemu na dwutlenek azotu

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. z 2021 r. poz. 845)

W ponizszej tabeli zostaly okreslone poziomy alarmowe w zakresie dwutlenku azotu,

dwutlenku siarki oraz ozonu.

Tabela 51.  Poziomy alarmowe dia niektorych substancji

. |' Okres usredniania wynikéw Dopuszczalny r;oziom substancji
Substancja | . | .
: ‘pomiaréw w powietrzu, ug/mB
Dwutlenek azotu jedna godzina ' 400*
Dwutlenek siarki | ié&na godzina g , 50(;*
Ozon** ' jedna godzina 240*
Pyt zawieszony PM10 _' 24 godziny | 300

O m—

* warto$¢ wystepujaca przez trzy kolejne godziny w punktach pomiarowych reprezentujacych jako$¢ powietrza na obszarze
o powierzchni co najmniej 100 kmzalbo na obszarze strefy zaleinie od tego, ktéry z tych obszaréw jest mniejszy
** wartoé¢ progowa informowania spoteczeristwa o ryzyku wystapienia poziomoéw alarmowych wynosi 180 pg/ms

Zrédio:  Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. z 2021 r. poz. 845)
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O wystapieniu zanieczyszczen powietrza decyduje ich emisja do atmosfery, natomiast
o poziomie w znacznym stopniu wystepujace warunki meteorologiczne. Przy statej emisji —
zmiany steien zanieczyszczer s3 gldwnie efektem przemieszczania, transformacji i usuwania
zanieczyszczen z atmosfery. Stezenie zanieczyszczer zalezy réwniez od pory roku:
» sezon zimowy — charakteryzuje sig¢ zwigkszonym zanieczyszczeniem atmosfery,
gtéwnie przez niskie zrodta emisji,
e sezon letni — charakteryzuje sie zwiekszonym zanieczyszczeniem atmosfery przez

skazenia wtérne powstate w reakcjach fotochemicznych.

Czynniki meteorologiczne wptywajace na stan zanieczyszczenia atmosfery w zaleznosci od

pory roku podano w ponizszej tabeli.

Tabela 52.  Czynniki meteorologiczne wplywajqce na stan zanieczyszczenia atmosfery

Zmiany steieh Gtéwne zanieczyszczenia

¥

zanieczyszczenia | Zima: SO2, pyt zawieszony, CO Latem: O3
Sytuacja wyzowa: Sytuacja wyzowa:
* wysokie cisnienie, *  wysokie ciénienie,
Warost steienia » spadek temper’at.urY ponizej F)_a(E, s wzrost tempera'tgry‘ powyiej.?s.oc,
zanieczyszczenh * spadek pre’dkoscs wiatru ponizej 2 m/s, | » spadek predkosci wiatru ponizej 2 m/s,
¢  brak opadéw, | = brak opadéw,
¢ inwersja termiczna, ¢ promieniowanie bezposrednie powyiej
|+ mga. | 500 W/m2.
| Sytuacja nizowa: | Sytuacja nizowa:
[* niskie ci$nienie, | * niskie ci$nienie,
Spadek stezenia |* wzrost temperatury powyzej 0oC, ¢ spadek temperatury,
zanieczyszczen * wzrost predkosci wiatru powyzej 5 ¢ wzrost predkosci wiatru powyzej 5
! m/s, - m/s,
| » opady. e opady.

Zrédio:  https://powietrze.gios.gov.pl/

Indeksy poszczegélnych zanieczyszczen liczone s na podstawie 1-godzinnych stezen, ktére s
baza do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci
z ponizszej tabeli. Dane w tabeli odnosza si¢ do takich stgzen jak: pytu PM10, ozonu,
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, benzenu i tlenku wegla. Na stacji pomiarowej w Piastowie
nie jest prowadzony indeks jakoéci powietrza dla pylu PM2,5, tlenku siarki, tlenku azotu,

benzenu i tlenku wegla.

Ponizsza tabela prezentuje skale barwng dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS.

66



Strategia Elektromobilnosci

Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

Tabela 53. Indeks jakosci powietrza — GI0S

Indeks jakosci PM10 PM2,5 (o] NO2 SO2 CeHe co
powietrza mg/m®]  [g/m®  [ug/m?  g/md [wg/m®l [pg/m?) [mg/m?

0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
O 211-e10 134-37 731.121 411-101 511-101  61-11 34 ¥y
61,1-101  37.1-61  177,3.151 101,1-151 101,1-201 111-16 71-11
" Dostateczny | 011-141 61185 1511181 1511-201 2001-351 161-21  111-15
141,1-201 851-121  1g11.241 201,1-401 351,1-501 21,1-51  151-21

>201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

Zrédlo: https://powietrze.gios.gov.pl/

Odnotowany poziom jakoséci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposéb stezenie

poszczegélnych zanieczyszczerh we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i Zycie ludzi.

Znaczenie poszczegoélnej rangi indeksu dla zdrowia jest nastgpujace:

Bardzo dobry — Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie
stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich
aktywnoséci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajaca, zanieczyszczenie powietrza powoduje
brak lub niskie ryzyko zagroienia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym
powietrzu i wykonywa¢ dowolna aktywnos¢, bez ograniczen.

Umiarkowany — Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza
moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegélnych przypadkach (dla oséb
chorych, oséb starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane
do aktywnosci na wolnym powietrzu.

Dostateczny — Jako$é powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza
stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegélnie dla 0oséb chorych, starszych, kobiet
w ciagzy oraz matych dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy
rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie lub roztozenie w czasie) aktywnosci ha wolnym
powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnos$¢ wymaga diugotrwatego lub wzmozonego

wysitku fizycznego.
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o Zly — Jako$¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate
dzieci powinny unikaé przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja
powinna ograniczy¢ do minimum wszelka aktywnos¢ fizyczna na wolnym powietrzu
— szczeg6lnie wymagajaca dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zty — Jako$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie.
Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna
ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do niezbgdnego minimum. Wszelkie
aktywnosci fizyczne na zewnatrz s odradzane. Diugotrwata ekspozycja na
dziatanie substancji znajdujgcych sie w powietrzu zwigksza ryzyko wystapienia
zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornoséciowym.

5.4. Metody oceny jakosci powietrza

Klasyfikacji stref dokonuje si¢ dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie jego

stezen wystepujacych w rejonach, gdzie stezenia te s najwyzsze na obszarze strefy.

Zaliczenie strefy do gorszej klasy (klasa C) nie oznacza zatem, ze jako$¢ powietrza na terenie
catej strefy nie speinia okreslonych kryteriéw. Przypisanie strefie klasy C nie oznacza takze
koniecznoéci prowadzenia intensywnych dziatari na rzecz poprawy jakosci powietrza na
obszarze catej strefy. Oznacza natomiast potrzebe podjecia odpowiednich dziatah w
odniesieniu do wybranych obszaréw w strefie (z reguty o ograniczonym zasiggu) i dia

okreslonych zanieczyszczen.

Rocznej oceny jakosci powietrza dokonuje sie na podstawie informacji dotyczacych pozioméw
i przestrzennych rozktadéw stezenia normowanych zanieczyszczen. Informacji tych moga

dostarczaé rézne metody, do ktorych nalezg:

Pomiary intensywne, do ktérych zalicza sie pomiary wykonywane na statych stanowiskach w
ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska, obejmujace:

» pomiary ciaggte prowadzone z zastosowaniem miernikow automatycznych,
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» pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metoda referencyjna jest metoda
manualna),
¢ w odniesieniu do benzenu, As, Cd, Ni i B(a)P — rowniez pomiary manualne

prowadzone w spos6b systematyczny, odpowiednio do metodyk referencyjnych.

Pomiary wskaznikowe, obejmujace pomiary wykonywane w ramach Paristwowego
Monitoringu Srodowiska, dla ktérych wymagania co do celéw jakosci danych s mniej
restrykcyjne niz dla pomiaréw intensywnych. Do grupy pomiaréw wskaznikowych naleia
pomiary wykonywane w ograniczonym czasie (okresowe, cykliczne), w tym prowadzone
z wykorzystaniem stacji mobilnych. Do grupy tej zaliczane beda réwniez (na etapie
wykonywania oceny) pozostate pomiary, prowadzone na statych stanowiskach, ktérych

kompletnos¢ nie spetnia wymagan stawianych pomiarom intensywnym.

Obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu i przemian substanciji

w powietrzu.

Obiektywne szacowanie w oparciu o analize informacji uzyskanych w wyniku modelowania
matematycznego, informacji o© emisji zanieczyszczen i jej irédtach, sposobie
zagospodarowania terenu, warunkach topograficznych i klimatycznych rozwaZanych

obszaréw.

Oceny jakosci powietrza wykonywane sa w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie z art. 87
ustawy — Prawo ochrony $rodowiska obecnie dla wszystkich zanieczyszcze uwzglgdnianych
w ocenach jakosci powietrza strefe stanowia:

e aglomeracja o liczbie mieszkanicow powyzej 250 tysiecy,

* miasto (nie bedace aglomeracja) o liczbie mieszkaricéw powyiej 100 tysigcy,

» pozostaly obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej

100 tys. mieszkancow.
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5.5. Jako$¢ Powietrza w Polsce na tle Unii Europejskiej

Powietrze w Polsce jest jednym z najbardziej zanieczyszczonych, w poréwnaniu do
pozostalych krajéow Unii Europejskiej, biorac pod uwage najbardziej szkodliwe dla zdrowia

substancje mierzone w powietrzu atmosferycznym.

Analiza Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) opiera sie na oficjalnych danych dotyczacych
jakosci powietrza z ponad 4000 stacji monitoringu w catej Europie w 2018 r. Europejska
Agencja Srodowiska opublikowata najnowszy raport o jakosci powietrza w Europie — ,Air
quality in Europe — 2020 report”, zawierajacy analizg zanieczyszczenia powietrza w roku 2018.
Ze sprawozdania EEA pt. ,Jako$¢ powietrza w Europie — 2020” wynika, ze w 2018 r. szes¢
pafistw cztonkowskich przekroczyto unijna roczna wartos¢ dopuszczalng dla drobnego pytu
zawieszonego PM 2,5, tj. 25 ug/m3: Butgaria, Chorwacja, Czechy, Polska, Rumunia, Wiochy.
Autorzy raportu analizy wskazali, ze tak jak w poprzednich latach, w 2018 r. wartosci
benzo(a)piernu powyzej 1,0 ng/m?3 przewazaty w Europie Centralnej i Wschodniej. Najwyzsze
stezenia benzo(a)piernu byly odnotowane w Polsce, gdzie 136 z 139 stacji meldujacych

odnotowato wartoéci powyzej 1,0 ng/m3.

Polska przekroczyta takze unijng wartosé dopuszczalng dla pytu zawieszonego PM10, ktdra
wynosi 40 pg/m?3. Bardziej rygorystyczne wartosci okreslone w wytycznych Swiatowej

Organizacji Zdrowia (WHO) dla PM10 to 20 pg/m?.

Z raportu wynika, ze w latach 2009-2018 r. w Europie zanoctowano spadek zgonow
spowodowanych PM2,5 i NO,. Tymczasem w Polsce liczba oséb, ktére zmarty w wyniku
zanieczyszczenia powietrza, wzrosta. Autorzy analizy wskazali, ze w Polsce w 2018 r. zmario:

ez powodu PM2,5 — 46 300 oséb (o 3200 oséb wiecej niz w 2016 r.),

oz powodu NO; — 1900 oséb (o 400 oséb wiecej niz w 2016 r.),

ez powodu O; — 1500 os6b (o 400 os6b wiecej niz w 2016 r.).
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5.6. Jako$é Powietrza w Polsce

Jednym z najwazniejszych wyzwan, przed ktérymi stoi Polska, jest poprawa jakosci powietrza.
Do grupy zanieczyszczefi szkodliwych mierzonych w atmosferze naleza przede wszystkim
tlenki siarki, tlenki azotu, pyly zawieszone oraz wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne
(m.in. benzo(a)piren — B(a)P). W pofaczeniu z niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi

zanieczyszczenia te moga wywotywacé smog.

Wysokie poziomy stezenia smogu w Polsce wynikaja z wykorzystywania wegla do ogrzewania
doméw, czesto bardzo taniego i bardzo brudnego gatunku. To powoduje 80% emisji pytow
PM?2,5, ktére trafiaja prosto do naszych ptuc. Sasiedzkie kraje preferuja w podobnym celu gaz
ziemny, ktéry jest znacznie mniej niebezpieczny dla zdrowia. Latem poziom PM2,5 w Polsce
jest tylko nieznacznie powyiej $redniej Unii Europejskiej. Zimg szkodliwych pytéw moze by¢

nawet trzykrotnie wigcej.

Mimo to éwiadomos$€ istnienia, przyczyn, konsekwencji i wagi problemu zanieczyszczenia
powietrza wcigz jest w naszym kraju zbyt niska. Oddychanie zanieczyszczonym powietrzem
prowadzi do skrécenia $redniej diugosci zycia. W todzi zanieczyszczenie skraca zycie
01,5 roku, w Warszawie o prawie 2 lata, w Krakowie — o 2 lata i 3 miesigce. Zrédet
zanieczyszczen powietrza jest kilka. Jak wskazuja wyniki ocen rocznych, przeprowadzanych
przez Inspekcje Ochrony Srodowiska za fatalny stan powietrza w Polsce odpowiedzialna jest
przede wszystkim tzw. niska emisja, pochodzaca z sektora bytowo-komunalnego i transportu.
Wéréd innych zrédet wymienia sie réwniez przemyst, energetyke opartg na spalaniu wegla

i rolnictwo.
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Zrédio:  Polska izba Ekologii 2020

Niska emisja, oparta na spalaniu paliw statych (gtdwnie wegla) w domowych instalacjach
grzewczych oraz paliw cieklych ze wzmozonego ruchu samochodowego jest zrodtem wielu
zanieczyszczen powietrza, m.in. pytéw zawieszonych PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu. Procesy
spalania poza przemystem, czyli tzw. ,niska emisja” pochodzaca giéwnie z gospodarstw
domowych, powoduja niemal 84% emisji rakotwérczego benzo(a)pirenu oraz ponad 46%
emisji pyléw PM2,5 i PM10. Przyczyna emisji tych zanieczyszczen jest spalanie paliw
grzewczych zlej jakosci (gtéwnie stabej jakosci wegla) oraz odpaddéw, a takie uiywanie
niesprawnych instalacji grzewczych. Sytuacje pogarsza fakt, stabego ocieplenia polskich
doméw co przektada sie na wieksze zuzycie opatu. Ponadto w domowych piecach i kottach
(a takze na otwartej przestrzeni) nierzadko spalane s3 tez rézne odpady komunalne (tworzywa
sztuczne, meble). Spalanie tego typu odpadéw moze by¢ Zrédtem emisji wielu szkodliwych
substancji, w tym zwigzkéw o wysokiej toksycznosci (np. cyjanowodoru) oraz substancji
kancerogennych (m. in. weglowodoréw  aromatycznych,  wielopierscieniowych

weglowodoréw aromatycznych i zwiazkéw z grupy dioksyn
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5.7. Analiza stanu powietrza w strefie mazowieckiej (w tym powiat ptocki)
w kontekscie zanieczyszczen
Nazwy i kody stref okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012r.

w sprawie stref, w ktérych dokonuje sig oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz. 914).

Liczba stref w Polsce wynosi 46, wérdd ktérych jest obecnie 12 aglomeracji, 18 miast o liczbie
mieszkahicow powyzej 100 tysiecy (nie bgdacych aglomeracja) oraz 16 stref — pozostatych
obszaréw wojewédztw. Oceny jakosci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi
prowadzone sa w kazdej z 46 stref. W ocenach pod katem ochrony roslin uwzglednia sie 16
stref — ocenie tej nie podlegaja strefy — aglomeracje o liczbie mieszkaricow powyzej 250 tys.

i strefy — miasta o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tys.

Liczba stref w wojewédztwie mazowieckim wynosi 4, wérdd ktérych jest jedna aglomeracja
warszawska, dwa miasta o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy (nie bedacych
aglomeracja): Plock i Radom oraz jedna strefa obejmujaca pozostaty obszar wojewodztwa —
strefa mazowiecka. Oceny jakosci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi
w wojewddztwie mazowieckim prowadzone sa w 4 strefach. W ocenie pod katem ochrony
roélin uwzglednia sie tylko strefe¢ mazowiecka. Informacje dotyczace typu strefy, powierzchni

i liczby mieszkaricéw zestawiono w ponizszej tabeli

Tabela 54. Zestawienie stref w wojewédztwie mazowieckim

‘ Klasyfikacja . Klasyfikacja
| : . .
Kod | Nazwa Powierz-chnia | . I"CZb,a . wg kryteriéw | wg kryteriow
Lp. Typ strefy mieszkaficéw | dot. ochrony | dot. ochrony
strefy | strefy | strefy [km2] |
‘ ' strefy zdrowia ‘ roslin
‘ [tak/nie] [tak/nie]
| . .
1 PL1401 | Aglomeracja | aglomeracja | 517 | 1783321 | tak ‘ nie
| Warszawska | | |
2 ‘ PL1402 | miasto | miasto pow. | | !
' | Plock | 100.000 88 119 709 tak ; nie
B ‘ | | mieszk. | '
3 PL1403 | miasto miasto pow. ‘ |
Radom . 100.000 ‘ 112 212 230 | tak - nie
o ) | mieszk. _' '
4 | PL1404 | strefa | reszta i 37342 | 3208 188 i tak tak
| | I

! | mazowiecka | wojewddztwa

Zrédio:  Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Mazowieckim, Raport Wojewddzki, GIOS 2019
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Gtéwnym Zrédtem emisji pytéw zawieszonych sa indywidualne Zrédfa ogrzewania. Dwutlenek
azotu jest natomiast zanieczyszczeniem komunikacyjnym. Swoj udziat w jego powstawaniu ma

tez emisja naptywowa.

Trudno znale#¢ na terenie wojewddztwa mazowieckiego gmine, na ktérej obszarze normy nie
s3 przekraczane. W catym wojewddztwie (we wszystkich strefach) obszaréw przekroczen jest
444, z tego w strefie mazowieckiej 425, 9 w aglomeracji warszawskiej, 5 w miescie Plocku

i 5 w miescie Radom.

Ze wzgledu na podziat wedtug rodzajéw zanieczyszczeri, w wojewodztwie s 254 strefy
przekroczer stezenia docelowego benzo(a)pirenu i 110 — pytu zawieszonego PM2,5. Obszary
przekroczer okreslono na podstawie stanu stezeri i Zrédet emisji. Nowy Program Ochrony
Powietrza przewiduje zredukowanie niskiej emisji w ciggu 6 lat w do$¢ radykalnym stopniu.
Stezenie pytéw PM10 ma spasé o 60%, PM2,5 — o 75%, benzo-a-pirenu — 0 87%, a tlenkow
azotu — 0 81%. Samorzad zamierza osiggnaé¢ wartosci ponizej poziomu dopuszczalnego

i docelowego.

76



LL

waydn1 wAumAsualui 2

|

oudnyg

elseIw mojuApng ‘Agaszouess ‘ejelg
WINJUII M govN.m_on wayans z :Mm_:m;ﬁmo Eﬁm ‘omouezpey [a1291m0ozeW BYI2IMOZEW {ezej 1) .
[ouezbimz ifsiwa wAuEnpmApuL Bo:mczo Aans 1ezsqo BUZI01 BIUPDIS TETNIN vovtid Aujezazsndop woizod STNd
Z YoAuezbimz | AMON ‘uigeo H
3luemAeizpp( ‘Ajaas ojueld 1s1wa aiuemAeIzppo | ‘uiqoag ‘Azng
ezods yazazsAzoaiuez mAyden i : : ; -
uazpnig “is|sig
wiaydns wAUMAsSUIU 2 mpyuApng __ ¥oby ‘oudnis ‘ejeig
ElsE| waluemazido BRI ‘OMOUEBZpRY
wniuad m mopzefod waydns z wAUlENDIMADUL “mouun fappoaimozew 200807 s ©)931MOZEeW A d
fouezkimz Ifsiwa IEnpimApul R n._ Aans Aujwin PO5-$T "3 ejons vov1d ujezazsndop woizod OTd
z YoAuezkimz AmoN ‘uigeo ‘Azng |
SluemAeizppo ‘Ajass jueid ifslwo auemAleizppo | uazpnug Hfsieilg |
ezods uazozsAzaoluez mAydeN = ' : : :
T | poisozsim ) ) - -
‘poaSozsAim
nuozo ‘poiSozsAm
3As nuemowiso} dkfelAzids (eluazozsAzoaiuez ‘oudnys ‘@aqmnys
3U22(30]010919W DjUNJEA Japjeseyd ‘Agoazosels ‘ejerg |
‘wayans wAumAsuIUL Auzdluesgsued)) elexs ‘omouezpey 0Sappamozew — 0SemouIwL3308N
eysejw nley oluesd ‘mouiung AmoN .=.=s >._.__Ew *zpo3-g "Is &.wbm YOvTd nje E 01204 P £0
WNAU3d m mopzefod wayons z ezods ezijaimod | ‘saip ejei ‘uiqkn : : :
fouezbimz ifsiwa uazazsAzaaiuez ‘uiges ‘uigkn
aluemARIZPPO ‘Ajanls Jluesd mAydeN ‘ulqo.q ‘wiqoig
ezods uazazsAzasiuez mAjdeN ‘ulqouq ‘omoxng
‘AznQ yazpnug
| ‘mouezpog ‘yspig |
D poJSozsAm ‘oudnys | o - - 1 =S
moyuApng ~>nw._w.c._muw ‘ejerg _
wajuemazi8o B} ‘omouezpey |
Ajpas aues3 wAujenpimApun ‘moutung AmoN | fopp3imozew BUZD0J BIUPRIS Bfpamozew YOrTd Amo|220p woizogd (0OTWd)deg
ezods uazazsAzasiuez mAjdeN 24 >=~.~w=s~ : | ‘S3IM BleIN ‘UIqRD Aans Aulwg : ’ TET TS :
N ‘Uqosq ‘omoyng
1w Auemijeizppo P ——
‘mouezpog Ysj21g | _
[ " awemonpzd | I (3owesed) | - T T T
ejuazonad eluazonpud opdeysim eluamoyazad
>=>N_.>~.=._ w“_mouoNo._ euAnAzid eumolo YoAIO)| dZULZSAO NJBZSQO eM2ZeN Eluetupalzn Ajans emzen Agaaas pox Auviou dAy Auzesm
eu ‘Aulws Sezd
4 810Z m obapyropd njpimod yipuiwb m uazir04yazid 1HDNIAS 3IUAIMDISIZ GG DIIGD)

9€02-TZ02 k| eu 033n]do}d neimod
1souIqowosPR|3 e1daens



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

Ponizej pokazano rozktad emisji pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu dla
strefy mazowieckiej opracowane przez Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami

i wykorzystanie przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie do modelowania w ocenie

jakosci powietrza dla wojewddztwa mazowieckiego za 2018 rok.

Typ emisji | SNAP
Procesy spala_nia_ wsektorze |
- o . 01
__produkdji i transformacji energii |
Sektor komunalny i 02
mieszkaniowy z wyj.0202
Mieszkalnictwo i uslugi | 0202
Procesy spalania w przemysle | 03
Procesy produkcyjne ]: 04
WydogyEe i dystrybui:ja paliw ‘
05
kopalnych |
Zastosowanie rozpuszczalnikow i !
. ] ' 06
innych produktéw
Transport drogowy 07
Koleje . 0802
Transport powietrzny | 0805
Ciggniki rolnicze | 0806
Zagospodarowanie odpadéw I 09
Rolnictwo 10
Inne Zrodta emisji i b_ochlaniania 11
zanie_czy;zgzeﬁ

Udziat [%] PM10
w facznej emisji

14
18
61,6
0,9
0,2

4,0

0,0
6,2
0,1
0,0
4,1
0,1
11,7

8.1

Tabela 56.  Bilans emisji zanieczyszczeri wg kategorii SNA

3 S ! [ ——

P z terenu strefy mazowieckiej w 2018 r.

1,0

80,9

15

0,0

13

0,0
6,4
0.1
0,0
5,4
0.1
2,0

0,4

Udzial [%] PM2,5
_w tacznej emis]l

1,0

Udziat [%j B(a;P_ '

_w taczne] emisji

2,4
1,2

94,0
2,1

0,0
0,0
0,2

0,0
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» Procesy spalarna w sektorze produkeiis transformacy
energii

» Sektor komunalny i mieszkaniowy 2 wyj. 0202

& Migstkalnictwo i ushigi

- Procesy spalania w przemy&e

® Procesy produkcyjne

» Wydobycie i dystrybucja paliw kopalnych

» Zastosowanie rozpusiczalnikdw i innych produkeds

m Transport drogowy

= Koleje

® Transport powietrzny

® Ciggniki rolnicze

® 2apospodarowanie odpaddw

= Rolnictwo

» Inme #rddla emisji | pochianiania zanieczyszczen

Rysunek 11. Bilans emisji pylu zawieszonego PM10 [%] wg kategorii SNAP ze strefy mazowieckiej
w2018r.

2w

® Frocesy spalania w sektorze produkeji i ansformacs
energi

m Sektor komunalny | migszkaniowy z vyj, 0202

W Mieszkalnictwo i ustugi

3 Procesy spalania w przemysls

® Pracesy produktyjne

u Wydobycie i dystrybucia patiw kopalnych

W Zastosowanie tozpuszezalmikow innych produkioe

# Iranspart drogowy

¥ Koleje

W Transporl powvietiny

B Ciggniki rolnicze

B Zagospedarovianee odpaddw

& Rolnictvee

k inne #rddite emis | porhianiania zanieczvszczen

Rysunek 12. Bilans emisji pylu zawieszonego PM2,5 [%] wg kategorii SNAP ze strefy mazowieckiej

w2018 r.
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+ Procesy spalania w sektorze produkcit i tansformadi

2,1% 0.2% I/ 2:_”‘ l energii
—— | - u Sekror komunainy i mieszkaniowy 7 wyj 0202

/)

# Migsskalnictwo i usfugi
Procesy spalania w przemyséle
o Procesy produkeyjne

® Wydobycie i dystrybucia paliw kopalmych

# Zastostwanie sarpuseczalnikdw i innych produktow
m Transport drogowy

# Koleje

= Transport powietrany

® Ciagniki roinicze

B Zagospodarowanie odpadtw

» Rolnictwo

# inne 3rédia emisi | pochlanianta zanieczyszezen

Rysunek 13. Bilans emisji benzo(a)pirenu [%] wg kategorii SNAP ze strefy mazowieckiej w 2018 r.

5.8. System monitoringu jakoéci powietrza na terenie powiatu ptockiego

Monitoring stanu jakosci powietrza prowadzony jest w oparciu o wyniki ocen piecioletnich
oraz rocznych. llo$¢ stanowisk pomiarowych, zakres prowadzonych badari oraz rodzaj
pomiaréw zalezy od wielkosci stezeri zanieczyszczen. WI0S w Warszawie byt koordynatorem
monitoringu na terenie wojewddztwa mazowieckiego do korica 2018 r. Obecnie od

1.01.2019 r. zadanie realizuje GIOS.

W styczniu 2019 r. w m. Biata, gm. Stara Biata Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska, w ramach monitoringu powietrza zlokalizowat mobilng przemystowa stacje
pomiarowa. Jest to jedyna stacja monitoringowa funkcjonujaca w ramach monitoringu
powietrza na terenie powiatu ptockiego. W ramach monitoringu powietrza wykonywane s3,
analizowane i gromadzone dane dotyczace pozioméw steieri wybranych zanieczyszczen
powietrza w strefach (powiat, aglomeracja) wojewodztwa mazowieckiego. Na podstawie
otrzymanych pomiaréw dokonuje si¢ oceny pozioméw substancji w powietrzu ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi oraz ochrong roélin. Priorytetowymi obszarami dla monitoringu

powietrza 53 strefy potencjalnych przekroczert dopuszczalnych poziomow steien
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zanieczyszczen. Na stacji w m. Biala prowadzony jest automatyczny 1- godzinny pomiar
benzenu oraz dwutlenku siarki (SO2). Wykonane pomiary w zakresie SO2 wskazywaty na ryzyko

przekroczenia dopuszczalnych norm.

W 2019 roku na stacji w Biatej wystapity 3 z dopuszczalnych 3 dni z przekroczeniem dobowego
poziomu dopuszczalnego dla dwutlenku siarki (125 pg/m?3). Poniewaz czwarty dzieri o wartosci
éredniodobowej powyzej 125 ug/m? oznaczatby przekroczenie poziomu dopuszczalnego, w
2019 r. wydano powiadomienie o ryzyku przekroczenia poziomu dopuszczalnego dwutlenku
siarki w strefie mazowieckiej. Bylo to podstawa do rozpoczecia przez Zarzad Wojewodztwa
Mazowieckiego prac zwigzanych z opracowaniem planu dziatan krétkoterminowych dla strefy
mazowieckiej na wypadek ryzyka wystapienia przekroczenia poziomow dopuszczalnych lub
poziomu alarmowego dwutlenku siarki w powietrzu. Plan dziatan krétkoterminowych dla
strefy mazowieckiej w ww. zakresie zostat zawarty w uchwale nr 16/21 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 23 lutego 2021 r. Dziatania krétkoterminowe okreslono w celu
zmniejszenia ryzyka wystapienia przekroczeri poziomow dopuszczalnych i alarmowego

dwutlenku siarki oraz celem ograniczenia skutkow i czasu trwania zaistniatych przekroczen.

W 2020 roku podwyiszone stezenia SO2 odnotowano na stacji w Bialej, gdzie wystepowaty
wysokie stezenia dwutlenku siarki, dla wartosci 1-godzinnych. Stezenia te byty bliskie granicy
poziomu dopuszczalnego. W zwigzku z wystgpieniem na stacji w Biatej 23 z dopuszczanych 24
godzin z przekroczeniem wartoéci 1-godzinnego stezenia dwutlenku siarki powyzej 350
ug/m3, wydano powiadomienie o ryzyku przekroczenia poziomu dopuszczalnego dwutlenku
siarki w strefie mazowieckiej, w tym przypadku w odniesieniu do dozwolonej liczby

przekroczen wartosci 1-godzinnego stezenia dwutlenku siarki powyzej 350 pg/m3,

Ze wzgledu na wartosci stgzen SO2 uzyskiwane na stacji w Biatej, w 2019 i 2020 roku w strefie
mazowieckiej wystapito ryzyko przekroczenia poziomu dopuszczalnego, ostatecznie jednak
poziom dopuszczalny nie zostat przekroczony, zatem wszystkie strefy wojewodztwa w wyniku

klasyfikacji dla dwutlenku siarki otrzymaty klasg A.

Majac na uwadze fakt, iz podwyiszone stgzenia zanieczyszczern w powietrzu odnotowywane
w okolicach miasta Plock moga mie¢ zwigzek z nieprawidtowym funkcjonowaniem lub

wystapieniem awarii instalacji przemystowej, informacje o epizodach wysokich stezen
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dwutlenku siarki w powietrzu byly kaidorazowo przekazywane do Wojewddzkiego

Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie, celem ich wykorzystania w dziatalnosci

inspekcyjnej.
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Rysunek 14. Przebieg 25 maksymalnej wartosci godzinowej stezenia dwutlenku siarki na
poszczegoinych stanowiskach pomiarowych w wojewddztwie mazowieckim na tle
poziomu dopuszczalnego w latach 2011-2020

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Mazowieckim, Raport Wojewddzki, GIOS 2020
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Rysunek 15. Przebieg 4 maksymainej wartosci dobowej steienia dwutlenku siarki na
poszczegdinych stanowiskach pomiarowych w wojewddztwie mazowieckim na tle
poziomu dopuszczalnego w latach 2011-2020

Zrodfo:  Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Mazowieckim, Raport Wojewddzki, GIOS 2020
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Kolejnym zanieczyszczeniem monitorowanym na stacji w Biatej jest benzen. Pomiary benzenu
oprécz stacji w Biatej prowadzone sa na pieciu innych stacjach w wojewddztwie mazowieckim.

Do oceny zostaty wykorzystane wyniki, ze wszystkich 6 stacji.

Wyniki pomiaréw i szacowania stgiefi benzenu (C6H6) na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego w 2020 roku utrzymywaty sie ponizej poziomu dopuszczalnego, okreslonego
jako érednioroczna wartosé 5 pg/m3. Tym samym, w wyniku oceny za rok 2020 wszystkie 4

strefy otrzymaty klase A

Na rysunku ponizej przedstawiono zmiennos¢ stezen sredniorocznych benzenu na obszarze
wojewédztwa mazowieckiego w latach 2011-2020, na stanowiskach pomiarowych
podlegajacych ocenie za rok 2020. Uzyskane wartosci zawierajq sig w przedziale 1 - 2,27 pg/m3
i nie wykazujg wyraznej tendencji, najwyisze stezenia odnotowywano w latach 2013-2014.
W 2019 roku najwyisza warto$¢ stezenia benzenu wystgpita na stacji zlokalizowane;
w miejscowosci Biata. Najwyisza wartos¢ Sredniego stezenia benzenu w 2020 roku

odnotowano na stacji pomiarowej zlokalizowanej w Radomiu.
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Rysunek 16. Przebieg wartosci Srednich rocznych stezer benzenu na poszczegélnych stanowiskach
pomiarowych w wojewddztwie mazowieckim na tle poziomu dopuszczalnego w latach
2011 - 2020

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. Mazowieckim, Raport Wojewddzki, GIOS 2020
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6 STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

6.1. Udziat mieszkanicéw powiatu ptockiego w konsultacji strategii
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy przedstawicielami wtadz a mieszkaricami,

majacy na celu zebranie gtoséw mieszkaricow i w oparciu o nie podjgcie przez wtadze

optymalnych decyzji w sprawach publicznych. Celem jest nie tylko poinformowanie

mieszkancow o planowanych inwestycjach, ale takie zaczerpniecie informacji od

mieszkaicéw, w szczegdlnoéci wystuchanie ich opinii na ten temat oraz poinformowanie

o ostatecznych decyzjach, ktére zostang podjete.

W konsekwencji konsultacje spoteczne jako dialog obywatelski s3 niewatpliwie istotnym
mechanizmem sprawowania wiadzy, ktérego kluczowym zamierzeniem jest poszukiwanie
rozwigzan, ktére pomoga wtadzom publicznym podejmowac decyzje w najwigkszym stopniu
realizujgce zasade dobra wspdlnego w danej spotecznosci i tym samym wypracowac

konsensus na temat rozwoju elektromobilnosci w powiecie ptockim.

Punktem wyjécia do zorganizowania konsultacji spotecznych jako procesu dialogu i wtaczania
mieszkaricow w decydowanie o wspélinocie, w ktérej zyja, jest Konstytucja Rzeczypospolitej
Polskiej, a konkretnie art. 4 Konstytucji, ktéry stanowi, ze wladza zwierzchnia
w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy do Narodu i to on ja wykonuje, badz to przez przedstawicieli
wybieranych w wyborach powszechnych, badZ bezpoérednio, oraz art. 54, 61 i 74,

wyznaczajace standardy dostepu do informacji o dziataniu organéw wiadzy publicznej.

W ramach zbierania danych do niniejszego opracowania zostata stworzona ankieta
elektroniczna dla mieszkaricow udostepniona do wypetniania na stronach internetowych
poszczegdlnych gmin powiatu plockiego i Starostwa Powiatowego w Plocku. Starostwo
Powiatowe w Plocku przeprowadzito konsultacje spoteczne z mieszkaricami, po to, by

zasiegnac ich opinii na temat istotnych kwestii rozwoju elektromobilnosci.
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Ponizej przedstawiony wyniki zbiorcze ankiety.

1. Czy zna Pan/Pani i rozumie pojecie elektromobilnosc?

@ TAK
@ NE

Prawie 90% ankietowych oéwiadczyta, ze rozumie pojecie elektromobilnosci.

2. W jaki sposob najczesciej przemieszcza sig Pan/Pani po terenie powiatu ptockiego?

Samochodem (jedna osoba) --31 (81,6%)
Samochodem (kilka osob) --28 (76,3%)

Autobusem -5 (13,2%)
Motocyklem lub skuterem 1(2,6%)

Rowerem 5(13,2%)

Pieszo -4(10,5%)
..... 1(2,6%)
0 10 20 30 40

Wérdd podrézujacych na terenie powiatu ponad 60% wybiera samoché6d osobowy jako $rodek
transportu w podrézy po terenie powiatu ptockiego. Niestety mozna zauwazy¢ niewielki udziat
podrézujacych komunikacja publiczng czy innymi, niskoemisyjnymi srodkami transportu.

Moze to by¢ spowodowane réznymi celami podrézy (wykres 3).
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3. Prosze podac najczestsze cele podrozy w obrebie powiatu:

27 (71.1%)

Praca

Nauka

Dziatalnos¢ gospodarcza
Zakupy 30 (78,9%)

Zdrowie 16 (42,1%)
Kultura

Religia
Rekreacja/wypoczynek 4 (10,5%)

Sprawy urzgdowe 11 (28,9%)
Wizyty prywatne ~7 (18,4%)

0 10 20 30

Cele podrézy mieszkaricéw w obrebie powiatu ksztattujg sig réznorako. Mieszkaricy czgsto
podrézuja zarowno w celach handiowych (ok. 78%), zarobkowych (ok. 71%), jak i zdrowotnych
(42%). Wielu ankietowanych jako najczestszy cel podrézy wskazato réwniez cele podrézy jako

sprawy urzedowe (ponad 28%) oraz edukacje (ponad 18%).

4. Jak czesto Pan/Pani korzysta z samochodu?

© Kilka razy dziennie

& Raz dziennie (tam i powrét)
¢ Kilka razy w tygodniu

@ Raz w tygodniu

@ Kilka razy w miesigcu

@ Raz w miesigcu

@ Rzadziej niz raz w miesigcu
& Weale

Ponad 40% ankietowanych oséb deklaruje uzywanie wtasnego samochodu kilka razy dziennie,
31,6% uzywa pojazdu tylko raz dziennie na trasie do miejsca docelowego (praca/szkota)

i powrotu do domu. Ponad 21% uzywa samochodu kilka razy w tygodniu.
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5. Liczba samochoddw w Pana/Pani gospodarstwie domowym:

@0
@
@ 2
®:3
@ 4 |ub wigcej

Wséréd ankietowanych ponad 47% posiada 2 samochody w swoim gospodarstwie domowym,
15,8% dysponuje trzema pojazdami, a 28% ankietowanych ma do dyspozycji tylko jeden

pojazd.

é. lle Pan/Pani pokonuje $rednio kilometrow samochodem w ciggu dnia?

@ do5km
15,8% . 5-10 km

© 10-25 km

@ 25-50 km
L @ 50-100 km

| ® powyzej 100 km
N

i @ nie dotyczy

Waznym aspektem podczas podréiy na terenie powiatu jest odlegtos¢, jaka musza pokonac
mieszkaricy podczas codziennych, regularnych podrézy. Wiekszos¢ ankietowanych oséb
podrézuje na $rednich dystansach — do 20-50 km. Niewiele mniej ankietowanych pokonuje
krétsze dystanse do pracy/szkoty od 10 do 55 km. Powyzej 50 km pokonuje ponad 15%
ankietowanych. Wiekszo$¢ podrézujgcych pokonuje regularnie codzienng trase do
pracy/szkoty z miejsca zamieszkania na terenie powiatu ptockiego do miasta Ptocka.

Z uwagi na korzystanie z wlasnego samochodu kilka razy dziennie przez ankietowanych

przyjmuje sie d posiadania w gospodarstwie domowym minimum 2 samochoddw.
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7. Jaki rodzaj samochodu jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?

Benzynowy —24 (63,2%)

Diesel 19 (50%)

LPG —14 (36,8%)
Hybrydowy
Hybrydowy Plug-in
Elektryczny 0 (0%)

Nie dotyczy 1(2,6%)

W ankiecie pytano réwniez o rodzaj aktualnie posiadanych pojazdéw. Ogromna wigkszos¢
ankietowanych os6éb wskazata, iz posiadaja pojazdy z silnikami spalinowymi. W wigkszosci s3

to silniki benzynowe, w dalszej kolejnosci silniki diesla oraz zasilane LPG.

8. Czy w najblizszym czasie planuje Pan/Pani zakup lub zmiang samochodu?

@ Tak
@ Nie
© Moze

Wyniki ankiety wykazuja, iz okoto 55% respondentéw planuje w najblizszym czasie zmiang

uzytkowanego samochodu.
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9. Jakie kryteria sg dla Pana/Pani najwazniejsze przy zakupie samochodu?

Cena zakupu -25 (65,8%)

Koszty uzytkowania —27 (T1.1%)

Zuzycie paliwa 16 (42,1%)

Bezpieczenstwo i wygoda --24 (63,2%)
Ekologia -7 (18,4%)
Prestiz marki h—1 (2,6%)
0 10 20 30

Znakomita wiekszoéé ankietowanych wskazuje finansowe kryteria decydujace o zakupie
samochodu (koszty uzytkowania, cena zakupu oraz zuzycie paliwa). Bardzo wysoki wskaiznik
ma takie bezpieczeristwo i wygoda. Aspekty ekologiczne w tym przypadku odgrywaja bardzo

znikoma role

10. Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego?

@ Jestem posiadaczem takiege
samochodu

© Rozwazatem zakup w najblizszym
czasie
Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy
to nastapi

@ Rozwazatem, lecz nie zdecydowalem
sie finalnie

@ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego
samachodu
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1. Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?

@ do 1 roku

@ do3lat

¢ doblat

@ powyzej 5 lat

@ nigdy

@ nie rozwazalem/am

Prawie 60% ankietowanych nigdy nie rozwazato zakupu samochodu elektrycznego a okoto
35% rozwaza taki zakup. W tym przypadku ponad 52% rozwazajgcych taki zakup chciatoby to

zrobié w okresie jednego roku a prawie 20% planuje taki zakup w okresie najblizszych 5 lat.

12. Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?

—24 (63,2%)
23 (60,5%)

Wyzsze koszty zakupu

Brak lub ograniczona liczba pu...

Ograniczony zasigg pojazdu 18 (47,4%)

Zbyt dtugie ladowanie pojazdu —7(18,4%)
Brak wiedzy w zakresie elektro...
2(5,3%)
-—1(2,6%)

Marka motoryzacyjna, ktorej sa...

samochéd elektryczny moze by...

Nie wiem 1 (2,6%)

Podstawowe czynniki powstrzymujace ankietowanych przed zakupem samochodu
elektrycznego to przede wszystkim aspekty ekonomiczne (wyzsze koszty zakupu), jak rowniez
czynniki zwigzane z wygoda uzytkowania tego typu pojazdéw. Chodzi tu przede wszystkim

o niewielkg iloé¢ punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych oraz ograniczony zasieg i dtugi

czas tadowania.
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13. Co sktonitoby Pana/Panig do zakupu samochodu elektrycznego?

Dofinansowanie zakupu w ram... 32 (84,2%)

Uigi podatkowe przy zakupie (n... -17 (44,7%)

Ulgi podatkowe w okresie ekspl... 20 (52,6%)
Mozliwo$é korzystania z darmo... —7 (18,4%)
Preferencyjne warunki fadowan... 10 (26,3%)
Wylgczno$é na poruszanie sig...—0 (0%)
Mozliwo$é korzystania z buspa... -0 (0%)
samochéd elekiryczny niepotrz... | ~ 1 (2,6%)
0 10 20 30 40

Podstawowe czynniki sktaniajace ankietowanych do zakupu samochodu elektrycznego to
takze aspekty ekonomiczne zwigzane z dofinansowaniem zakupu pojazdu elektrycznego oraz
potencjalne ulgi podatkowe zwigzane z takim zakupem. Istotne s3 takze preferencyjne

warunki tadowania samochodu oraz mozliwo$¢ korzystania z dedykowanych dia samochodéw

elektrycznych miejsc parkingowych.

14. lle czasu jest Pan/Pani w stanie po$wieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu?

@ do 30 minut

@ do 1 godziny

7 ¢ do 2 godzin
15,8% @ powyzej 2 godzin

Poniewaz diugi czas fadowania pojazdu elektrycznego jest jednym z elementow
ograniczajacych skionnosé do jego zakupu kolejne pytanie w ankiecie dotyczyto czasu jaki
ankietowani skionni s poswieci¢ na tadowanie pojazdu. Prawie 40% uznaje, ze ten czas to

maksymalnie pét godziny. Ponad 30% sktonna jest wydtuzy¢ ten czas do jednej godziny.
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Oczywiscie nalezy przyjaé zatozenie, ze te czasy nie dotycza mozliwosci tadowania samochodu

elektrycznego podczas postoju w domu.

15. Ktore miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego wedtug Pani/Pana jest najdogodniejsze?

Miejsce zamieszkania 31 (81,6%)

Miejsce zatrudnienia 22 (57,9%)

Parkingi przy budynkach

boon. 0,
administracji publicznej {(urzedy... 10(26,3%)

Stacje paliw 6 (15,8%)

Centra handlowe, markety
(parking)

0 10 20 30 40

18 (47,4%)

Znakomita wiekszoé¢ respondentéw (ponad 80%) uznala, ze najdogodniejszym miejscem

tadowania samochodu elektrycznego jest miejsce zamieszkania i domowa tadowarka. Okoto

60% jest sktonna korzysta¢ z udostepnionych stanowisk do tadowania w miejscu pracy,

a prawie potowa chetnie wykorzystataby tadowarki umiejscowione na parkingach przy

centrach handlowych i marketach. Zwréémy uwage, ze tadowanie samochodu elektrycznego

przy budynkach administracji publicznej i urzedach wskazato ponad 26% ankietowanych.

16. Ktére kwestie dotyczgce transportu sg najistotniejsze i wymagaja rozwigzania?

Zanieczyszczenie powietrza —28 (73,7%)

16 (42,1%)

Hatas komunikacyjny

Korki 22 (57,9%)

—17 (44,7%)

Poprawa bezpieczenistwa ruch...
1(2,6%)
—4 (10,5%)

Wprowadzenie udogodniefi dla...

2Zwigkszenie dostgpnosci trans...

Zwiekszenie dostepnosci trans... 14 (36,8%)

wysokie ceny komunikacji publi... 1(2,6%)
0 10 20 30
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Ankietowani wskazali najistotniejsze problemu, ktére powinny by¢ w pierwszej kolejnosci
rozwigzane. Naleza do nich przede wszystkim zanieczyszczenie powietrza wynikajace z ruchu
drogowego, korki, bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz hatas komunikacyjny. Istotnym
elementem jest takze kwestia zwigkszenia dostgpnosci do transportu zbiorowego, zaréwno

w kontekscie iloéci kurséw, jak réwniez w kwestii optymalizacji tras przejazdu.

17. Co sprawitoby, zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podrozy wiasnym samochodem?

Krétszy czas podrozy komunik... -—14 (36,8%)

Rozwinigta sieé¢ $ciezek rowero... -9 (23,7%)

Mozliwos$¢ wypozyczenia elektr... -2 (5,3%)

Carsharing (wynajem samocho...
15 (39,5%)
16 (42,1%)

Darmowa komunikacja publiczna
Nie zamierzam rezygnowac z ...
zwigkszenie bezpieczenstwo pi...

I

jakakolwiek komunikacja zbioro...

Ponad 42% ankietowanych oswiadczyto, ie nie zamierza zrezygnowaé z uzytkowania
samochodu na rzecz innych srodkéw transportu. Dla prawie 40% badanych czynnikami
sktaniajacymi do rezygnacji z podrézy samochodem jest darmowa komunikacja publiczna oraz
krotszy czas przejazdu érodkami transportu zbiorowego. 23% badanych podkresla takze

rozwdj éciezek rowerowych jako czynnik skfaniajacy do rezygnacji z samochodu.
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18. Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny
wedtug Pana/Pani zostaé wdrozone na terenie powi...by przyczynic si¢ do rozwoju elektromobilnosci?

Rozwoj systemu wypozyczania... 7 (18,4%)

Rozwdj systemu wypozyczania... —2 (5,3%)
Wprowadzenie komunikacji pu... 13 (34,2%)
9(23,7%)

~-12 (31,6%)

Dedykowane miejsca parkingo...

Zakup tadowarek elektrycznych...

Rozbudowa $ciezek rowerowyc. .. 13 (34,2%)
Modernizacja drég lokalnych 22 (57,9%)
pojazdy elektryczne sie sg potr...
Rozwiniecie transportu publicz...
0 5 10 15 20 25

Zdaniem respondentéw najwainiejsze inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury
transportowej to przede wszystkim modernizacja drég lokalnych (prawie 60%), rozbudowa
éciezek rowerowych (ok. 35%), wprowadzenie elektrycznych autobuséw w komunikacji

zbiorowej (34%) oraz budowa sieci fadowarek dla samochodéw elektrycznych.

19. Co wg Pana/Pani powinno sig¢ zmieni¢ obszarze funkcjonalno-przestrzennym i Srodowiskowym
powiatu?

Mniej korkéw na drogach 18 (47,4%)

Czystsze powietrze, mniej zani... 25 (65,8%)
Mniej halasu samochodowego 13 (34,2%)
Wiece] miejsca dla pieszych (n... - 9(23,7%})
Wigksze bezpieczenistwo na dr..._ 16 (42,1%)
Wiekszy komfort podrézowania 11 (28,9%)
Bardziej efektywna komunikacj. .. 17 (44,7%)
0 5 10 15 20 25

W obszarze funkcjonalno-przestrzennym i $rodowiskowym ankietowani uznali za

najistotniejsze konieczno$¢ poprawy jakosci powietrza (ponad 65%), ograniczenie korkéw na
drogach, podniesienie efektywnosci komunikacji publicznej oraz wigksze bezpieczenstwo na

drogach, ktére zaleze¢ bedzie w duzej merze od poziomu jakosci drég lokalnych (wykres 18).
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20. Poprawa ktérych czynnikéw zachecitaby Pana/Panig do skorzystania z komunikaciji publiczne;?

- 24 (63,2%)

Lepsze dopasowanie tras
Zwiekszenie taboru dla zmniejs...
Zwigkszenie czestotiiwosci kur...
Zmniejszenie cen biletow

Jakos$é taboru

Jakos¢ obstugi

Poczucie bezpieczenstwa
Dostosowanie do potrzeb oséb...
Dogodna lokalizacja przystankow
Tabor ekologiczny bez kub nisk...
Wiece] popoludniowych kurséw
nie ma takiego argumentu

25 (65,8%)

—20 (52,6%)
-6 (15,8%)
-6 (15,8%)

-11 (28,9%)

15 (39,5%)

—1(2,6%)

Ankietowani wskazali takze zestaw czynnikéw, ktorych poprawa zachecitaby ich do
korzystania z komunikacji publicznej. Najistotniejsze z nich to przede wszystkim zwigkszenie
czestotliwoéci kurséw i dopasowanie tras do potrzeb pasazeréw (ponad 60%) oraz

zmniejszenie cen biletéw (ponad 50%).

21. Jaka jest Pana/Pani opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie

powiatu?

P Zgadzam sig I Nie zgadzam sig

AdduhbkLhk

. S @ &
*° N Q R
o e 3‘5‘! 0690 P\\)\0" o Q‘L"\ 1;0\{\ et

Wiekszoéé ankietowanych przyznaje, ze niechetnie korzysta z komunikacji publicznej oraz
uznaje, ze trasy nie sa dostosowane do ich potrzeb. Jednoczesnie respondenci podkreslaja tez
wysokie ceny biletéw oraz wysoki poziom bezpieczeristwa w srodkach komunikacji publicznej.

Odwzorowanie to ma w odpowiedziach na pyt. 20, ktdrego wyniki wskazuja, ze respondenci
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mogliby korzysta¢ z komunikacji publicznej jesli ponosiliby nizsze koszty oraz czgstotliwosc i

trasy bylyby lepiej dopasowane do ich potrzeb.

22. Czy zdecydowat/a by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, gdyby w gminie nastgpita
poprawa warunkow podrézy? (np. wprowadzenie w...ych, montaz stojakow, poprawa bezpieczenstwa)

@ Zdecydowanie tak
@ Raczej tak

< Nie wiem

@ Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

Ponad 60% respondentéw przyznaje, ze w momencie poprawy warunkoéw dla podrézowania

rowerem bardzo chetnie korzystaliby z tego srodka transportu.

23. Ptec:

@ Kobieta
@ Mezczyzna
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24. Wiek:

@ do18iat
@ 18-26

@ 27-34

@ 35-44

@ 4554

@ 55-64

© 65i wigcej

Najwieksza grupe wséréd ankietowanych stanowia mieszkaricy w wieku produkcyjnym

w przedziale 35-45 lat (42,1%) oraz 45-54 lat (18,4%).

25. Status na rynku pracy:

@ Uczen {uczennica)
@ Student (studentka)

¢ Przedsigbiorca / dzialalnos¢
gospodarcza

@ Zatrudniony(a)

@ Rolnik

@ Niepracujgcy {bezrobotny)
@ Rencista (rencistka)

@ Emeryt (emerytka)

Wéréd ankietowanych zdecydowana wigkszo$é to pracujacy, zatrudnieni przez inne podmioty

(71%). Mniejszym udziatem charakteryzuja si¢ emeryci (10,5%).
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26. Wyksztatcenie

© wyzsze

@ w trakcie studiéw

& érednie

@ zasadnicze zawodowe
@ podstawowe

Ponad 81% ankietowanych to mieszkaricy powiatu z wyzszym wyksztatceniem oraz 13,2%

z wyksztatceniem Srednim.

6.2. Zidentyfikowane problemy i potrzeby na podstawie przekazanych
danych i przenalizowanych dokumentéw zrédtowych
Na obszarze powiatu zidentyfikowano problemy zaréwno w obszarze transportu zbiorowego,
jak i problemy zwiazane z transportem indywidualnym. Do najistotniejszych, wptywajacych na
jakos$¢ zycia mieszkancow, zalicza sie:
e komunikacja zbiorowa na terenie powiatu w zakresie realizowana jest przez KM Ptock
Sp. z 0.0., PKS Gostynin Sp. z 0.0. oraz przez przewoinikéw prywatnych. Powiat Ptocki
nie posiada w swoich strukturach wfasnego operatora komunikacyjnego. Oferta
przewozowa dla mieszkancéw powiatu chcacych sie przemieszcza¢ komunikacja
zbiorowa jest niewystarczajaca i nie pozwala na swobodne przemieszczanie sig ich po
terenie powiatu jak i poza nim
e na trasach przechodzacych przez powiat ptocki zaden z operatoréw nie oferuje ustug
transportowych przy wykorzystaniu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych — wszystkie
pojazdy napedzane sa olejem napedowym
e brak na terenie powiatu funkcjonujacej infrastruktury dla pojazdéw zeroemisyjnych,

zaréwno dla pojazdéw indywidualnych, komunalnych jak i dla pojazdow transportu

publicznego
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e zanieczyszczone powietrze spowodowane jest spalaniem paliw przez pojazdy
mechaniczne, co wymaga ingerencji w caly system transportowy powiatu.
Rozwiazaniem jest wprowadzenie zachet i priorytetéw dla zmodernizowanego
transportu  publicznego oraz  wprowadzenie ograniczeri dla  transportu
indywidulanego, ktdry nie spetnia odpowiednich norm emisji spalin

e infrastruktura przystankowa oraz tabor komunikacji zbiorowej na terenie powiatu nie
jest w petni dostosowana do obstugi 0oséb niepetnosprawnych, oséb o ograniczone;j
sprawnosci ruchowej, oséb starszych lub rodzicéw z dzieémi,

e system pobierania opfat za bilety komunikacji zbiorowej nie jest dostosowany do
potrzeb i wymagan spoteczenstwa,

e brak odpowiednich standardéw drég i sciezek rowerowych, co ogranicza szanse na

przejecie pracy przewozowej realizowanej dotad za pomocg samochodow.

6.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia Strategii Elektromobilnosci

Wdrozenie Strategii Elektromobilno$ci jest odpowiedzia na zalecenia podjgcia odpowiednich

dziatari skierowanych w strone zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego (szerzej

zbiorowego), kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie nisko i zeroemisyjnych

rozwigzan na terenie powiatu.

Dziatania zmierzajace do poprawy jakosci powietrza oraz obnizenia poziomu hatasu
generowanego gtéwnie przez transport drogowy, przyczyniajq sig do wzrostu atrakcyjnosci
regionu zaréwno pod katem potencjalnych turystéw jak i ewentualnych inwestoréow oraz
przyczyniaja sie do poprawy komfortu zycia mieszkaficow. W zwigzku z powyzszym efekty
rozwoju elektromobilnosci w powiecie ptockim przetoza sie na polepszenie szeroko
rozumianych warunkéw spofeczno-gospodarczych, w szczegblnosci w perspektywie

dtugofalowej.

Zestawienie celéw strategicznych i operacyjnych Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dia

Powiatu Ptockiego do roku 2035.
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CEL STRATEGICZNY 1. NISKOEMISYJNY SAMORZAD

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie realizacje zatozenia wprowadzenia do

samorzadu, w tym Starostwa Powiatowego oraz jednostek pomocniczych facznie minimum

30% samochodéw na zeroemisyjne (poprzez wymiane zasobu), spetniajac przy tym

wymagania zawarte w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Ponadto zakres

dziatan realizowany bedzie réwniez w kierunku budowy sieci ogéInodostepnych tadowarek dla

samochodéw osobowych wyposazonych w standardowe wtyczki w poblizu budynkéw

uzytecznoéci publicznej. Pozwoli na zageszczenie liczby punktéw tadowania w powiecie co

przyczyni sie do zwiekszenia wygody korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych oraz samej

promocji elektromobilnosci na terenie powiatu.

Cel operacyjny 1.

Cel operacyjny 2.

Stopniowa wymiana powiatowej floty samochodéw stuzbowych
Starostwa i pozostatych jednostek podleglych na samochody nisko
i zeroemisyjne.

W ramach realizacji celu bedzie konieczna wymiana wyeksploatowanej
floty pojazdéw komunalnych na nowe, spetniajgce najwyisze normy,
wtym na pojazdy nisko i zeroemisyjne. Nie nalezy wymieniaC na
elektryczne pojazdéw wymagajacych diugiej pracy aparatury technicznej.
Zakup pojazdéw elektrycznych przez powiat pozwoli na ograniczenie
emisji zanieczyszczeh oraz przyczyni sie do uzyskania 30% udziatu
pojazdéw zeroemisyjnych w flocie samochodowej. Pojazdy powinny by¢

wykorzystywane do dziatai na terenie powiatu ptockiego

Stworzenie sieci ogdlnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Przewiduje sie budowe sieci tadowarek dla samochodéw osobowych
wyposazonych w standardowe wtyczki (np. CSS, CHAdeMO). Urzadzenia
powinny zosta¢ zlokalizowane przy obiektach gminnych, obiektach
kultury oraz o duzym zageszczeniu ruchu. Budowa tadowarek przyczyni

sie do zageszczenia liczby punktéw fadowania na terenie gminy, co z kolei
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zwiekszy wygode korzystania z pojazdéw elektrycznych. Cel zgodny

z krajowymi ramami rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

CEL STRATEGICZNY 2.  KOMUNIKACJA PRZYJAZNA SRODOWISKU

Cele operacyjne realizujace powyiszy cel strategiczny beda dotyczyly wprowadzenia do
komunikacji publicznej na terenie powiatu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych. Dziatania
zmierzaly beda do rozpropagowania i popularyzacji wykorzystania komunikacji zbiorowej do

poruszania sie na terenie powiatu ptockiego.

Cel operacyjny 1.  Faworyzowanie nisko i zeroemisyjnosci wéréd przewoinikéw lokalnych
Podczas podpisywaniu uméw na $wiadczenie przewozéw zbiorowych na
terenie powiatu nalezy faworyzowaé przewoinikéw oferujacych
przewozy pojazdami spetniajagcymi normy emisji EURO 6, a takie
posiadajacych tabor nisko i zeroemisyjny. Dla takich przewoZnikow
mozna oferowac bonifikaty w postaci wyzszych dotacji za wykonang

prace przewozowa.

Cel operacyjny 2.  Stworzenie infrastruktury tadowania pojazdéw komunikacji zbiorowej
W ramach realizacji zadania nalezy rozwazy¢ budowe fadowarek
w lokalizacjach uzgodnionych z przewoinikami $wiadczacymi ustugi
transportowe przy wykorzystaniu pojazdéw zeroemisyjnych. tadowarki
powinny sie znalezé na kraricu linii autobusowych zlokalizowanych na

terenie gmin powiatu ptockiego korzystajacych z tego rodzaju transportu.

CEL STRATEGICZNY 3. EKOLOGICZNY TRANSPORT INDYWIDUALNY

Cele operacyjne realizujgce powyiszy cel strategiczny beda dotyczyly stworzenia
infrastruktury dla tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych oraz rozwoju
infrastruktury drég i $ciezek rowerowych przyczyniajacych sie do zmiany sposobu poruszania

sie po terenie powiatu na korzys¢ roweréw.

101



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

Cel operacyjny 1.

Cel operacyjny 2.

Rozwdj sieci tadowania samochodéw elektrycznych

Cel operacyjny zgodny z art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci. Ustawa
okregla minimalna iloé¢ punktéw tadowania na 60 —w gminach o liczbie
mieszkaricOw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych co
najmniej 60000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych. W sytuacji powiatu
ptockiego nalezy okresli¢ ilos¢é punktow tadowania dla kaidej gminy
uwzgledniajac zatozenia okreélajace powyisze dane. Stacje tadowania
pojazdéw elektrycznych mogg zosta¢ réwniez wyposazone w tadowarki

rowerdw i hulajnég elektrycznych

Rozbudowa sieci chodnikéw i $ciezek rowerowych

Cel moze zostaé zrealizowany przez budowe jednolitej sieci chodnikéw
i drog rowerowych taczacych najwainiejsze lokalizacje na terenie gmin
powiatu ptockiego, w tym parkingdw rowerowych przy weztach
komunikacyjnych, co pozwoli na komfortowe przemieszczanie sig

rowerdw oraz rowerdéw ze wspomaganiem elektrycznym.

CEL STRATEGICZNY 4. EKOMBILNY | SWIADOMY MIESZKANIEC

Realizacja zatozent celu oprze sie na cyklicznych kampaniach informacyjnych dotyczacych

wptywu nieekologicznych $rodkéw transportu na stan powietrza co ma przyczyni¢ sie do

wzrostu éwiadomosci mieszkaricéw a tym samym do podejmowania proekologicznych decyzji

np. przy wyborze érodkéw transportu oraz budowania w mieszkarficach postaw

elektromobilnoéci. Dodatkowym elementem bedzie wsparcie ruchu rowerowego jako

transportu zeroemisyjnego.

Cel operacyjny 1.

Ksztattowanie $wiadomosci w zakresie elektromobilnosci wsréd dzieci
i mtodziezy

Prowadzenie w szkofach prelekcji, zajg¢ na godzinach wychowawczych
oraz warsztatéw ikonkurséw dotyczacych zakresu elektromobilnosci.

Podstawowym celem bedzie przekazanie zasad bezpieczeristwa oraz
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ksztattowanie postaw proekologicznych od najmiodszych lat. W ramach
realizacji celu mozliwe jest réwniez budowanie zamykanych przechowalni
na rowery i elektryczne hulajnogi oraz promowanie tego sposobu
przemieszczania sig do szkét. Cel operacyjny zgodny z Planem Rozwoju

Elektromobilnosci.

Cel operacyjny 2. Promowanie postaw elektromobilnosci wéréd mieszkaricow powiatu
niezaleznie od wieku
Prowadzenie kampanii edukacyjnych w formie warsztatéw, kurséw eco-
drivingu, happeningdw, artykutéw w lokalnej prasie i informacji na stronie
internetowej gminy i jednostek podlegtych. Pozwoli to na przyblizenie
mieszkaricom zagadnierh zwigzanych z elektromobilnoscia oraz pokaze

dziatanie jej poszczegblnych elementéw i korzysci.
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7 WDROZENIE STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

7.1. Zestawienie niezbednych dziatai, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu wdroZenia strategii rozwoju

elektromobilnosci
Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu oceny oraz
zestawienia ze soba alternatywnych wariantéw strategii rozwoju. Wybér jednego, najlepszego
rozwiazania pod wzgledem kryteriéw technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych oraz
érodowiskowych jest celem analizy. W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano
najlepsza dostepna wiedze nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami
biezacymi oraz perspektywami rozwojowymi powiatu ptockiego w zakresie demografii,
transportu i elektroenergetyki. Zastosowana metodyka wymagata skorzystania z danych
dotyczacych preferencji transportowych, kt6re zbadano w ramach przeprowadzonych badan
spotecznosci lokalnej. Koricowa tres¢ dziatan zostata skonsultowana z najwazniejszymi

interesariuszami Strategii powiatu ptockiego.

7.1.1. Transport publiczny

Powiat bedacy jednostka samorzadu terytorialnego, ktéra nie ma jednak obowiazku
organizacji sieci transportu publicznego, moze realizowac cel koordynowania rozwoju sieci
gminnych, dzigki czemu uzyskane zostanie zespojenie potaczen wewnatrz powiatu
i w szczegolnosci utatwi to dojazd mieszkaricow do punktéw przesiadkowych tj. stacji
przewozow regionalnych oraz dworcéw autobusowych czy miejsc pracy i nauki. Ze wzgledu na
nizinne uksztattowanie terenu i ukfad przestrzenny, rozpatrywanym kryterium przypisania
pojazdéw zeroemisyjnych do linii jest dostepno$¢ odpowiedniej floty. Nie ma przeciwskazan,
aby flota ta poruszata si¢ po dowolnej zrealizowanej trasie w powiecie. To oznacza, ie
w zaleznoéci od liczby pojazdéw naleiy wybraé linie, ktére beds dostosowane do
harmonograméw dojazdéw z zajezdni oraz umiejscowienia punktéw tadowania. Istotnym jest

takze skierowanie floty zeroemisyjnej na trasy, z ktérych oszczednos¢ energii z hamowania

104



Strategia Elektromobilnosci
Powiatu Plockiego na lata 2021-2036

rekuperacyjnego bedzie zmaksymalizowana oraz przebiegajaca przez obszar, gdzie wystegpuje
skumulowanie transportu, co wplynie na zmniejszenie jego ucigzliwosci dla otoczenia

(w odniesieniu do pojazdéw konwencjonalnych z silnikiem diesla).

W celu umozliwienia funkcjonowania w przestrzeni publicznej osobom o ograniczonych
zdolnosciach fizycznych, przewiduje sie realizacje nastepujacych dziatar:

o Agitacje i wdrazanie dziatah majacych na celu realizacjg pozostatych dziatan
infrastrukturalnych wspierajacych rozwéj elektromobilnosci jak np. budowa ciagow
pieszych z zachowaniem elementarnych wymagari dostosowania ich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i nie w petni sprawnych na terenie gmin powiatu ptockiego (w tym
w ciggach drég powiatowych).

e Agitacje i wdrazanie dziatan majacych na celu zapewnienie odpowiednich warunkow
dla os6b poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, zapewnienie miejsca do
wykonywania skretéw przy obrocie wézkiem, stosowanie tagodnych spadkéw
podtuznych, stosowanie minimalnych spadkéw poprzecznych, eliminowanie przeszkéd
w postaci uskokéw i progéw itp. na terenie gmin wchodzacych w sktad powiatu
ptockiego.

o Agitacje i wdrazanie dziatan majacych na celu wykorzystanie taboru
niskopodtogowego przystosowanego do przewozu os6b z niepetnosprawnosciami
ruchowymi oraz elektronicznych tablic informacji pasazerskiej z funkcja informacji
glosowe] utatwiajacych dostep do komunikacji osobom niewidomym badi stabo

widzacym w gminach na terenie powiatu ptockiego.

7.1.2. Punkty tadowania pojazd6éw elektrycznych, w tym komunalnych

Przejazdy w obrebie powiatu ptockiego maja najczesciej charakter funkcjonalny. Mieszkaricom
pozwalaja na dojazd od miejsca zamieszkania do miejsca pracy lub nauki, a takie punktow
zwigzanych z ustugami oraz z wypoczynkiem. W odréinieniu od transportu
dalekodystansowego, w ktérym kluczowa kwestig jest obstuga jak najwigkszej liczby
podréinych, a co za tym idzie, dazenie do skrécenia czasu korzystania ze stacji fadowania,

transport powiatowy cechuje zgota odmienna specyfika podrézy.
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Z racji rozwoju elektromobilnosci udostgpnianie mieszkaricom kolejnych punktéw tadowania

pojazdéw elektrycznych jest tylko kwestig czasu. Do weryfikacji przysztych potencjalnych

lokalizacji pod budowe stacji fadowania nalezy wykorzystac ponizsze warunki:

]

Szczegdlnie atrakcyjne do stworzenia punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych sa
miejsca parkingowe, na ktérych kierowcy pozostawiaja swoje samochody na czas co
najmniej 30-45 minut.

W okolicy wskazanych parkingéw powinny znajdowac si¢ przede wszystkim budynki
uzytecznoéci  publicznej, centra ustugowo-handlowe, miejsca rekreacyjno-
wypoczynkowe.

Parkingi powinny posiada¢ utwardzona nawierzchnig, a takie wystarczajacy liczbe
stanowisk tak aby byta mozliwo$¢ wydzielenia przynajmniej 2 miejsc do tadowania
pojazdéw elektrycznych.

Parkingi musza znajdowa¢ sig¢ w dyspozycji gmin powiatu ptockiego z tytutu naleznosci
gruntéw — w innym wypadku stacja tadowania moze powstaé niezaleznie od plandw
UM.

Uwzgledni¢ nalezy réwniez zaggszczenie ruchu na drogach. Mate waskie uliczki na
terenie miast, a takie rzadko uczeszczane drogi podmiejskie na obrzezach naleiy
wykluczy¢.

Na osiedlach domkéw jednorodzinnych nie rekomendujemy stawiania stacji tadowania
ze wzgledu na to, ze potencjalni uzytkownicy beda wybierali tatwiejszy i tariszy sposéb

tadowania z prywatnego zasilania zlokalizowanego w przydomowych garazach.

Ostateczna decyzja dotyczaca lokalizacji musi wynika¢ z konsultacji z operatorem sieci

dystrybucyjnej oraz podmiotami prywatnymi w przypadku obrania modelu Partnerstwa

Publiczno-Prywatnego dla danej lokalizacji. Moze to by¢ korzystne z uwagi na fakt, ze wiele

znajdujacych sie w atrakcyjnych lokalizacjach parkingdw oraz dziatek z potencjatem budowy

takiej infrastruktury moze stanowi¢ wtasnosé prywatna. W przypadku checi budowy staciji

tadowania na obszarze takiej dziatki, konieczne bytoby zawarcie stosownej umowy z jej

wtascicielem, na mocy ktdrej zobowiazatby on si¢ do zapewnienia swobodnego dostepu do

zainstalowanych na jego terenie punktéw tadowania. Tego rodzaju partnerstwo mogtoby sig

réwniez wigzaé z korzyéciami finansowymi dla obu stron umowy.
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7.2. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem wplywajacym na kierunki rozwoju
gminy w zakresie wykorzystania w transporcie paliwa alternatywnych w odlegltym horyzoncie
czasowym. Jasno sformutowane cele strategiczne oraz rozwojowe pozwolg na wdrozenie wizji
elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym prawodawstwem. Zarzadzanie procesem
wdrazania Strategii powinno sie¢ cechowaé wysokim stopniem elastycznosci, dopasowywany
do aktualnych uwarunkowan wewnetrznych, mozliwosci budzetowych powiatu i jednostek
podlegtych. Jednoczesnie powinno w sposéb energiczny reagowac na zachodzace zmiany

w prawnej, spotecznej i gospodarczej rzeczywistosci powiatu.

Celem zachowania ciagtej aktualnosci dokumentu oraz nalezytego poziomu jego realizacji

nalezy powotaé zesp6t ds. koordynacji wdrazania i realizacji zapisow Strategii.

Do realizowanych zadar zespotu naleieé bedzie biezace gromadzenie niezbednych danych
i informacji o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportéw wdrazania Strategii, a takie
wspieranie innych wydziatéw merytorycznych w realizacji zadan. Skfad zespotu
ds. elektromobilnosci oraz jego kompetencje pozostaja do decyzji wladz powiatu. W ramach
dziatan zespét ten winien aktywnie $ledzi¢ sytuacje komunikacyjng i potrzeby mieszkaricéw
oraz rozwdj lokalnych operatoréw komunikacji zbiorowej i w oparciu o spostrzezenia
ewentualnie uwzglednia¢ je w planach inwestycyjnych powiatu ptockiego i jednostek
podleglych. Nalezy podkredli¢, ie nie zawsze konieczne jest opracowywanie plandw
inwestycyjnych — byé moie wystarcza dziatania nie inwestycyjne — np. informacyjne,

organizacyjne.

Projekty poprawy rozwiazan komunikacyjnych w oparciu o elementy transportu
niskoemisyjnego, o ktérych mowa powinny by¢ raportowane do Starosty. Przedstawione
zadania zostana przeanalizowane uwzgledniajac przede wszystkim:

¢ predyspozycje budzetowe powiatu gmin na terenie powiatu,

e zgodnosc projektu z konkretnymi celami zapisanymi w Strategii,

e wplyw realizacji zadania na rozw6j spoteczno-gospodarczy powiatu i jako$¢ Zycia

mieszkancow.
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7.3. Analiza SWOT

Popularnym narzedziem o charakterze heurystycznym umozliwiajagcym przeprowadzanie
analizy strategicznej jest analiza SWOT (skrot od Strengths (mocne strony), Weaknesses (stabe
strony), Opportunities (szanse), Threats (zagrozenia)). Analiza SWOT koncentruje si¢ na
zestawieniu mocnych i stabych stron analizowanego przedsiewziecia oraz towarzyszacych mu
szans i zagrozen. Podstawa budowy Analizy SWOT do celéw niniejszej strategii byly whioski
wynikajagce z analizy potrzeb i mozliwosci zwigzanych zrozwojem elektromobilnosci
w powiecie ptockim wraz z realizacja badar spotecznych. W tabeli ponizej ujgto czynniki

istotne z punktu widzenia przedmiotowej analizy.

Tabela 57. Analiza SWOT

Atuty ’

Stabosci

Niewielkie doswiadczenie w dziedzinie dziatan

® Determinacja powiatu w zakresie realizacji dziatan [
zwigzanych z elektromobilnoscig I zwigzanych z elektromobilnoscig
® Sprecyzowane plany rozwojowe gminy | Ograniczony wplyw powiatu na firmy realizujace
® Integracja transportu z Miastem Ptock | komunikacje publiczng
® Sasiedztwo PKN ORLEN Brak szczeg6towych informacji na temat struktury
® Lokalizacja na terenie powiatu gtéwnych szlakow pojazdéw poruszajacych na terenie powiatu
komunikacyjnych Bariery techniczne i ekonomiczne zastosowania
® Rosnace zainteresowanie ze strony inwestorow, elektromobilnosci
przedsiebiorcéw dziataniami zwigzanymi z Wzrost natgzenia ruchu na terenie powiatu
elektromobilnoscia Ograniczona infrastruktura zwigzana z
® Doéwiadczenie powiatu w realizacji projektéw elektromobilnocia
infrastrukturainych Ograniczony wplyw powiatu na gminy realizujgce
®  Skuteczne dziatania samorzadu w pozyskiwaniu dziatania zwigzane z elektromobilnoscia
finansowania zewnetrznego Intensywny przyrost liczby pojazdéw poruszajgcych
sie w granicach powiatu
Szanse Zagroienia
¢ \(;/c:/:(at:r‘zh;lsil;snzii Z:E;Sel:n%aozr:,zi;;?;:::: az Coraz wyisze koszty energii elektrycznej
. . zmniejszajace optacalnoéé korzystania z pojazdéw
elektromobilnoscia elektrycznych
® \Wdrazanie nowych programdéw wsparcia dla Brak odpowiedniej koordynacji dziatari
elektromobilnodci skierowanych dla przedsigbiorstw | planistycznych, koncepcyjnych i technicznych, a
 0s6b f'zYcanCh L. | takze ,niechec¢” do realizacji zadan
®  (Coraz wyisze koszty paliw zwigkszajace optacalnos¢ | Podjecie decyzji dotyczacych infrastruktury bez
korzystania z pojazdéw elektrycznych l uwzglednienia zagadnien zwiazanych z
® (Coraz wieksza liczba pojazdéw elektrycznych | elektromobilnoécia
,Zossezn::n:: ?:nku samochodowym w réznych ‘ Zaniechanie dziatai promujacych transport
® JRc?snS cg éwiad;mos'é odbiorcow w zakresie | publiczny, w tym transport elektryczny
3 | Zmniejszenie zainteresowania elektromobilnoscia

oszczednego gospodarowania energig i paliwami,
coraz wiekszy nacisk z tym zwigzany na
racjonalizacje zuzycia energii

przez uzytkownikéw energii oraz inwestoréw ze
wzgledu na wysoki koszt inwestycyjny
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®  Mozliwosci wsparcia przez Paristwo i UE inwestycji | ® Brak zainteresowania mieszkanicow dziataniami
zwigzanych elektromobilnoscia | zmniejszajacymi zuiycie energii i emisje
® (Coraz wieksze zainteresowanie ze strony wladz zanieczyszczen

pafnistwowych problemami elektromobilnosci
(opracowany Plan Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce)

® Nowe technologie pozytywnie wptywajace na rynek
pojazdow elektrycznych dostrzegane przez
inwestoréw

Zrodio: opracowanie wlasne

7.4. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Starostwo Powiatowe w Plocku podjefo dziatania informujace opinig publiczng o uzyskanym
dofinansowaniu. W ramach realizacji niniejszego opracowania stworzono informacje dla
wszystkich gmin powiatu ptockiego o planowanej realizacji Strategii Elektromobilnosci

(lokalna prasa, strony internetowe).

Wszystkie dziatania informacyjne i promocyjne dotyczace Strategii bgda prowadzone
w sposéb umozliwiajacy uzyskanie mozliwie petnej informacji nt. realizowanych dziatan.
Procedury promocji Strategii sprowadzaja si¢ do utrzymania dostepu i ciggtosci wymiany
informacji, w tym przede wszystkim:
e dostarczeniu kompleksowych informacji na temat kierunkéw rozwoju, ktére wyznacza
niniejszy dokument
e informowania o planowanych zmianach zatozeri z zachowaniem zasady partycypacji
spotecznej
Realizacja dziatan promocyjnych Strategii powinna opiera¢ sie na dwéch ptaszczyznach:
e Wewnetrznej promocji — skierowaniu dziatari w kierunku jednostek podlegtych
Starostwu Powiatowemu w Ptocku;
e Zewnetrznej promocji — skierowaniu dziatan do mieszkaricéw, przedsigbiorcow i

pozostatych interesariuszy rozwoju elektromobilnosci w powiecie.

Dziatania promocyjne powinny skupié sie na przekazywaniu informacji réznymi kanatami
komunikacji. W celu usprawnienia wymiany informacji podstawowym kanatem pozostaje
kanat komunikacji elektronicznej. W ramach promocji wewnetrznej zaleca si¢ wykorzystanie

formy mailingu/ newslettera.
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W komunikacji zewnetrznej wykorzystywana bedzie strona internetowa Starostwa
Powiatowego w Plocku oraz biuletyn informacji publicznej Starostwa Powiatowego w Ptocku,

a takze portale w mediach spotecznosciowych.

Poziom realizacji Strategii nalezy podsumowaé¢ w Raporcie z wdrazania dokumentu.
W raporcie znajdzie sie informacja o liczbie i charakterze zrealizowanych projektow,

osiggnietych wskaznikach oraz o poziomie realizacji wyznaczonych zatozen.

7.5. Zrédta finansowania

Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz
stacje tadowania tych pojazdéw beda mogty by¢ dofinansowane z nastepujacych Zrodet
zewnetrznych:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w tym System Zielonych
Inwestycji GIS, ktory jest pochodng mechanizmu handlu uprawnieniami do emisji. Idea
icel GIS sprowadzajg sie do stworzenia i wzmacniania proekologicznego efektu
wynikajacego ze zbywania nadwyzek jednostek AAU (Assigned Amount Units —
jednostki przyznanej emisji). Krajowy system zielonych inwestycji jest zwigzany ze
,znakowaniem $rodkéw finansowych pozyskanych ze zbycia nadwyiki jednostek emisji
w celu zagwarantowania przeznaczenia ich na realizacje $ci$le okreslonych celéw
zwiazanych z ochrona $rodowiska w paristwie zbywcy jednostek”.

» Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027
(FEnIKS). Gléwnym celem Programu jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez
budowe infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatoieniami rozwoju
zrownowazonego, w tym poprzez:

— obnizenie emisyjnoéci gospodarki, transformacje w kierunku gospodarki
przyjaznej srodowisku i o obiegu zamknigtym

— budowe efektywnego i odpornego systemu transportowego o jak najnizszym
negatywnym wptywie na srodowisko naturalne

— dokoniczenie realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030

— poprawe bezpieczeristwa transportu
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— zapewnienie rownego dostgpu do opieki zdrowotnej oraz poprawe
odpornosci systemu ochrony zdrowia
— wzmocnienie roli kultury w rozwoju spotecznym i gospodarczym
e Srodki Unijne w perspektywie na lata 2021-2027
e Dodatkowe Zrddta finansowania:
— kredyty i pozyczki z bankéw komercyjnych
— kredyty i pozyczki z miedzynarodowych instytucji finansowych: Europejski
Bank Inwestycyjny, Bank Swiatowy itp.
— prywatne $rodki pozyskiwane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego

(PPP).

Stacje tadowania pojazdéw osobowych nie beda realizowane z $rodkéw Starostwa
Powiatowego w Plocku oraz gmin powiatu ptockiego, gdyz jednostki te nie sg zobligowane
zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do ustanowienia

minimalnej liczby stacji tadowania pojazdéw.

W myél ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 64.1) budowa
ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie ww. jednostek
samorzadu terytorialnego nie nalezy do zadar wtasnych gminy/powiatu, lecz bedzie zadaniem

wiasciwego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

7.6. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Strategia rozwoju elektromobilnosci Powiatu Plockiego na lata 2021-2035 odpowiada

zatozeniom Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (NPRGN). Istota

NPRGN jest wyznaczenie kierunkéw rozwoju, ktére pozwola na transformacje krajowej

gospodarki w kierunku niskoemisyjnym przy zachowaniu zasady zrownowazonego rozwoju.

Strategia rozwoju elektromobilnosci stanowi plan rozwoju powiatu, wykorzystujacy do tego

celu narzedzia prowadzace do obnizenia emisyjnosci. Strategia spetnia zatozenia wynikajace

z celu gtéwnego oraz celéw szczegbétowych i wyznaczonych priorytetéw w ramach NPRGN.
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Celem gléwnym NPRGN jest Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu

zréwnowazonego rozwoju kraju.

Zatozenia Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej zbieine z koncepcja

rozwoju elektromobilnosci powiatu ptockiego:
Cel szczeg6ly D — Transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci

Prioryvtet D.3 — Modernizacia pojazdéw oraz infrastruktury w_celu upowszechnienia

niskoemisyinych form transportu

Dziatanie D.3.1. — Modernizacja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury transportowej
Dziatanie D.3.2. — Modernizacja i rozw6j niskoemisyjnych srodkéw transportu

Priorvtet D.4 — Poprawa efektywnosci zarzadzania transportem oraz wspieranie rozwoju

transportu publicznego

Dziatanie D.4.2. — Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie

transportem)

Kluczowym zatozeniem przewidzianym do osiagniecie w przedmiotowej Strategii jest
zminimalizowanie wplywu transportu na $rodowiska oraz tagodzenie zmian klimatu. Sama
koncepcja Strategii, podyktowana dbaniem o $rodowisko naturalne determinuje
proekologiczny charakter zdefiniowanych dziatan i zatozei. Wdrozenie Strategii ma na celu

zminimalizowanie emisji zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych do atmosfery.

Realizacja zaloieri Strategii bedzie miata pozytywny wplyw na srodowisko naturalne.
Negatywne oddzialywanie przewidywane jest wyfacznie na etapie realizacji prac
infrastrukturalnych, natomiast po ich przeprowadzeniu nie bedzie juz miato miejsca. Powiat
ptocki nie jest potozony na terenach przygranicznych, a realizacja Strategii nie spowoduje
7adnych konsekwencji dla ewentualnych skutkoéw srodowiskowych, ktérych charakter mogtby
mie¢ znaczenie transgraniczne. Skala przedsiewzie¢ zaproponowanych do realizacji ma
charakter regionalny i ewentualne negatywne oddziatywanie tych przedsigwzig¢ bedzie miafo

charakter lokalny i krétkotrwaty. ich przeprowadzeniu nie bedzie juz miato miejsca.

Dziatania zrealizowane w ramach Strategii bedg mialy pozytywny wptyw na zdrowie

mieszkanicéw, dzieki mozliwej do osiggniecia poprawie jakosci powietrza oraz zmniejszeniu
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zanieczyszczenia $rodowiska. Zakonczenie realizacji dziatah powinno skutkowac poprawa
jakoéci powietrza na terenie powiatu, co wplynie pozytywnie na jakos¢ zycia i prowadzenie

dziatalnoéci gospodarczej, w tym dziatalnosci turystycznej.

W obecnym dziesiecioleciu (do 2031 roku) zmiany klimatyczne moga sig nasili¢, determinujac
w ten sposéb potrzebe reorganizacji wdrazania niniejszej Strategii. Na przyktad zwigkszenie
éredniorocznej temperatury w powiecie przyczyni si¢ do zmniejszenia efektu ekologicznego,
kt6ry mozliwy jest do osiggniecia z przedsigwzie¢ wyznaczonych w przedmiotowej Strategii.
Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze wystapienie gwattownych zjawisk pogodowych moze spowodowac
na przyktad przerwy w dostawie energii elektrycznej. Klgski zywiotowe, jak np. powodzie moga
doprowadzi¢ do uszkodzen infrastruktury i przerw w systematycznym wdrazaniu
przedmiotowej Strategii. Podsumowujac, gwattowne zjawiska pogodowe i klgski zywiotowe

moga op6znié realizacje planu rozwoju elektromobilnosci.

7.7. Monitoring wdrazania Strategii

Monitoring jest istotnym dziataniem w procesie wdrazania Strategii. Monitorowanie realizacji
Strategii rozwoju elektromobilno$ci Powiatu Ptockiego na lata 2021-2035 odbywac sig bedzie
na poziomie strategicznym. Obecny ksztaft Strategii zostat opracowany w warunkach
klimatycznych, ekonomicznych i spotecznych, ktére sg stanami dynamicznymi. Ewaluacja
wdrazania Strategii obejmowaé bedzie systematyczne obserwowanie zmian wewngtrznych
i zewnetrznych, uwarunkowan rozwoju powiatu, proceséw zachodzacych w otoczeniu oraz

aktualizowanie celéw i priorytetow.

Rekomendowane jest wykonywanie okresowych raportéw z postepéw wdrazania Strategii.
W tym celu nalezy stworzony zostanie harmonogram na potrzeby realizacji monitoringu.
Zgodnie z wyzej wskazanymi zapisami, z uwagi na dynamiczne otoczenie uwzglednia sig
mozliwoéé wystapienia trudnosci w realizacji Strategii. Istotne jest, aby systematycznie
gromadzi¢ informacje w zakresie realizacji Strategii. Gromadzone dane pozwolg na sprawna

ewaluacje, w nastepstwie czego mozliwe bedzie podejmowanie decyzji o ewentualnych

zmianach w Strategii.
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Za realizacje odpowiada Starostwo Powiatowe w Plocku. Monitoring wdrazania Strategii
bedzie realizowany z czestotliwoscia roczng, a jego wyniki bede publikowane i dostarczane
interesariuszom. Decyzje o wprowadzaniu ewentualnych zmian w Strategii i aktualizacji

dokumentu strategicznego podejmowa¢ bedzie Rada Powiatu Plockiego.

Przewodniczacy Rady
/~/ Lech Dgbrowski
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