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1. Podstawowe zalozenia i cele opracowania Planu Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Plockiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
zwany dalej ,,planem transportowym” opracowany zostal w oparciu o przepisy
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.2011,Nr 54, poz. 13 wraz z p6zniejszymi zmianami) oraz Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegotowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. 2011, Nr 7123, poz. 684). Zarzadzenie Starosty Plockiego nr 40/2013 z
dnia 22 pazdziernika 2013 r w sprawie powolania zespotu do spraw
opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego zwanego ,,planem transportowym”.

Podstawowym zalozeniem opracowania planu transportowego jest
wypracowanie takiego systemu jego funkcjonowania, ktéry bylby w stanie
sprosta¢, zarbwno potrzebom przewozowym mieszkancoOw powiatu ptockiego,
mozliwo$ciom finansowym organizatora oraz mozliwosciom technicznym
operatorow 1 przewoznikow.

Plan transportowy ma zapewni¢ mieszkancom powiatu ptockiego:

v" powszechny dostep do ustug dla kazdego,

v' biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych spoteczno$ci

na danym obszarze.

Powiat Plocki dazy¢ bedzie do tego, by transport publiczny w ramach
przewozoOw o charakterze uzytecznos$ci publicznej, w tym powiatowych
przewozow pasazerskich byl przyjazny dla pasazeréw, w szczegolnosSci poprzez:

v" mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

v’ rozktad jazdy, ktory zapewni Korzystne dla pasazer6w godziny

podrézowania,
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v’ $wiadczenia uslug przez operatora/przewoznika przy odpowiednim

standardzie w ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Bioragc pod uwage, ze potrzeby i1 oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze,
niezbednym staty si¢ zmiany w zarzgdzaniu transportem publicznym, zwlaszcza
polegajace na podniesieniu jakosci ustug.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci
systemu transportowego 1 jego rozwoj zgodny z zasadami zroéwnowazonego
rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym
czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancoOw 1 rozw0j gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego
rozwoju bedzie zapewnialo réwnowage migdzy aspektami spolecznymi,

gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

W ramach przyjete; w niniejszym planie zasady zrOwnowazonego rozwoju,
podstawowe znaczenie ma dgzenie do racjonalnego zakresu ustlug §wiadczonych
przez transport zbiorowy na obszarze powiatu ptockiego. Powiatowe przewozy
majg dawac¢ zarowno mozliwo$¢ przemieszczania si¢ osobom, dla ktoérych inna
forma transportu nie jest dostgpna, a takze ksztaltowaé zachowania spoteczne
w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zatloczenie
drog stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza
jako$¢ zycia mieszkancow.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest zaplanowanie na lata 2014 - 2020 przez Powiat Ptocki
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej tak, aby przebiegal zgodnie z
zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, ktore wynikajg z istotnego
znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno - gospodarczego i negatywnych

nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢

osiggany poprzez realizacje nastepujacych celow uzupetiajacych, t:

Cel 1.

Cel 2.

Cel 3.

Cel 4.

Cel 5.

Zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla
0osOb niepelnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;,
wymaganych 1 okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej
I przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.
Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego
transportu realng alternatywe¢ dla podrozy realizowanych samochodami
osobowymi - poprzez  zapewnienie  wysokiej  jakoSci  ustug
1 uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu
drogowym.

Integracje¢ transportu publicznego, obejmujaca transport miejski
I transport regionalny przede wszystkim w zakresie taryfowo
- biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o ustugach oraz
budowe¢ weztow integracyjnych.

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko
poprzez utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego
w przewozach i sukcesywna wymiana autobusOw na spelniajace coraz
wyzsze normy czystosci spalin.

Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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2. Strategia zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Publiczny transport zbiorowy stanowi jeden z najistotniejszych czynnikoéw
wplywajacych na rozwdj gospodarczy kraju. Dobrze rozwinigta infrastruktura
transportowa wzmacnia spdjnos¢ spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju.
Glownym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostepnosci
terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu 1 efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie spojnego, zréwnowazonego,
1 przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze Krajowym
(lokalnym), europejskim i globalnym.

Glowny cel Strategii Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu odnosi
sie zard6wno do Utworzenia zintegrowanego systemu transportowego poprzez
inwestycje w infrastrukturg transportowa, jak i wykreowania sprzyjajacych
warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych i1 rozwoju
efektywnych systemoéw przewozowych.

Polska infrastruktura transportowa stanowi jeden ze slabszych elementow
polskiej gospodarki. Najwazniejszym celem Polski w perspektywie do roku
2020 jest zwigkszenie zewnetrznej 1 wewnetrznej (migdzyregionalnej i lokalnej)
dostepnosci terytorialnej. Dziatania powinny zatem by¢ ukierunkowane na
likwidacje peryferyjnosci, zarowno catego kraju, jak 1 jego poszczegolnych
regiondéw. Drugim wiodgcym celem wigzacym si¢ z poprawa dostepnosci
terytorialnej jest stworzenie spojnego systemu transportowego, umozliwiajacego
sprawne przewozy towaroéw 1 ludnosci przy uzyciu réznych rodzajow transportu,
z uwzglednieniem ekologicznych wlasciwosci transportu.

Dwie glowne przyczyny wpltywajace na czesty brak ptynnosci ruchu miejskiego
to niedogodnos$ci publicznego transportu (brak dogodnych przesiadek, stabe

skoordynowanie roZnych srodkow transportu zbiorowego, przepelnienie) oraz
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ruch tranzytowy przez centra miast. Aby przeksztalci¢ sie¢ transportowa
w sprawny i funkcjonalny element infrastruktury regionu, nalezy skupic¢ si¢ na
podniesieniu jako$ci oferty transportu publicznego. Jednym z najwazniejszych
udogodnien jest zorganizowanie sprawnego i1 zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancOw przemieszczania si¢ 0sOb wewnatrz obszaru metropolitarnego
1 utatwienie przemieszczania do i1 z obszaréw zewnetrznych.

Istotne bedzie wprowadzenie zaawansowanych systeméw zarzadzania
1 sterowania ruchem w powiecie, tak aby przeksztalci¢ powiatowg siec
transportowg w sprawny 1 funkcjonalny element infrastruktury, zapewniajacy
dogodne powigzania z innymi regionami 1 z europejskim systemem
transportowym. Integracja systemow taryfowych w ramach aglomeracji, w tym
wprowadzenie wspolnej taryfy na przejazd réznymi §rodkami lokomocji utatwia
poruszanie si¢ Srodkami transportu zbiorowego i1 zwigksza sklonno$¢ do
podrézowania nimi.

Kolejnym waznym czynnikiem wplywajacym na atrakcyjnos¢ komunikacji
zbiorowej jest odpowiednia czestotliwo$¢ kursowania komunikacji, aby
zapewni¢ moc przewozowa dostosowang do popytu.

Roéwnie waznym czynnikiem wptywajagcym na zattoczenie jest brak obwodnic
duzych miast, co powoduje ruch tranzytowy pojazddéw przez centra aglomeracji,
zwigkszajac natezenie pojazdow, a w konsekwencji takze powodujac zatory na
drogach. Procesowi temu mozna skutecznie przeciwdziata¢ poprzez budowanie
obwodnic aglomeracji i zorganizowanie sprawnego przemieszczania
samochodow cigzarowych.

Biorac pod uwage ograniczone zasoby paliw kopalnych oraz rosngce obcigzenie
terenow intensywnie zurbanizowanych zanieczyszczeniami pochodzacymi z ich
spalania, konieczny jest rozwoj niskoemisyjnych, alternatywnych technologii

zasilania pojazdow.
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3. Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego
szczebla.

W mys$l art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 54, poz. 13
z pdzniejszymi zmianami), plan transportowy w zakresie linii komunikacyjnych,
na ktorych jest planowane wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznos$ci
publicznej powinien odwotywac si¢ do ogloszonego planu transportowego
wyzszego szczebla.

W chwili opracowywania niniejszego planu transportowego dla powiatu
ptockiego nie zostat ogtoszony i uchwalony plan transportowy opracowywany
przez Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego, dlatego tez niniejszy plan
transportowy nie uwzglednia planu  transportowego  wojewodztwa
mazowieckiego.

W przypadku jego ogloszenia, jesli zajdzie potrzeba, niniejszy plan poddany
zostanie aktualizacji na podstawie art. 11 ust. 2 ustawy.

3.1. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym i oznaczaja

1) plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —
zwany w opracowaniu ,,planem”, dokument, o ktorym mowa w rozdziale
2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w
rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu
planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

2) publiczny transport zbiorowy — powszechnie dost¢pny regularny
przewoz osob wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej;

3) organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka
samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
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zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze;

4) operator publicznego transportu zbiorowego- samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o S$wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych

5) przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia
zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym na podstawie decyzji o
przyznaniu otwartego dostepu.
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4. Charakterystyka Powiatu Plockiego
4.1 Polozenie geograficzne

Powiat Ptocki potozony jest w zachodnio — potnocnej czgsci Mazowsza,
w odlegtosci okoto 100 km od dwoch wielkich aglomeracji : Warszawy 1 Lodzi.
Pod wzgledem geograficznym lezy na Nizinie Mazowieckiej, w jej czgsci
okreslonej jako Wysoczyzna Ptocka. Terytorium powiatu dzieli rzeka Wista na
dwie czesci, z ktorych wigksza lezy na prawym brzegu.

Przez Powiat Plocki biegng trzy wazne trasy krajowe: droga nr 60, taczaca
zachod Europy z panstwami nadbattyckimi i Biatorusig, droga nr 62, ktorg
mozna nazwaé traktem nadwislanskim, biegngca z Wiloctawka do Warszawy
oraz droga nr 10 faczaca Szczecin z Warszawg przez Torun 1 Bydgoszcz.

Administracyjnie ze wszystkich stron powiat ptocki otacza wyodrgbnione
na prawach Powiatu miasto Plock, ktére jest osrodkiem kulturowym,

gospodarczym i turystycznym Mazowsza Zachodniego.
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Pod wzgledem administracyjnym powiat tworzy 15 gmin w tym: 3 gminy
miejsko-wiejskie: Drobin, Gabin i Wyszogréd oraz 12 gmin wiejskich: Bielsk,
Bodzanéw, Brudzen Duzy, Bulkowo, tack, Mala Wie§, Nowy Duninéw,
Radzanowo, Stupno, Stubice, Stara Biata 1 Starozreby

Jestesmy drugim  powiatem w  wojewodztwie  mazowieckim
i czternastym powiatem w Polsce pod wzgledem powierzchni — 1799 km?.

Pod wzgledem liczby gmin zajmujemy pierwsze miejsce w wojewodztwie.

Najwigkszg powierzchni¢ Powiatu zajmuja uzytki rolne — 73% i lasy
17,3%. Prawie 40% jego mieszkancow utrzymuje si¢ z rolnictwa.

Powiat ptocki graniczy z Plockiem 1 powiatami: sierpeckim, ptonskim,
sochaczewskim, gostyninskim oraz wtoctawskim i lipnowskim (woj. kujawsko-
pomorskie).

4.2 Demografia

Na koniec 2011 roku powiat ptocki zamieszkiwato 110415 osoby.

Liczba ludnosci powiatu systematycznie ro$nie CO przedstawia poniza tabela.

Wyszczegolnienie 2009 2010 2011

Ogoétem, w tym 107471 108033 110415

Tabela nr 1 Dane uzyskane z GUS na koniec XII

Prognoza liczby ludnos$ci w powiecie ptockim na lata 2015-2035

Liczba

mieszkancow 2015 . 2020 r. 2025 r. 2030 r. 2035r.
/Lata

Ogotem 111587 113235 113944 113831 113091
Powiat Plocki

Tabela nr 2 Dane uzyskane z GUS na konie XII
Na podstawie powyzszych danych wida¢, iz liczebno$¢ mieszkancow
powiatu plockiego w przedstawionym okresiec waha si¢ jednak w dtuzszym

okresie czasu zacznie spadac.
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Szczegolowa analiza ludnosci w powicie plockim.

Ludnos¢ w gminach powiatu plockiego

Nazwa gminy 2009 2010 2011
Bielsk 8978 9014 9 149
Bodzanow 8 294 8 323 8 430
Brudzen Duzy 7949 7978 8132
Bulkowo 5787 5750 5844
Drobin 8 351 8 319 8 410
Gabin 10 755 10 766 11 032
Lack 5050 5091 5232
Mata Wies 6 181 6 166 6 264
Nowy Duninow 3 885 3932 3 986
Radzanowo 7681 7799 8 101
Stubice 4526 4 506 4599
Stupno 6 140 6 350 6713
Stara Biata 10 558 10 755 11 098
Starozreby 7405 7407 7577
Wyszogrod 5911 5877 5848
Tabela nr 3 Dane uzyskane z GUS
Ruch naturalny ludnosci w gminach powiatu plockiego w 2011 r.

Nazwa gminy | Ludno$é¢ | Malzenstwa | Urodzenia Zgony Przyrost
ogolem zywe ogolem | niemowlat | naturalny
Bielsk 9149 45 97 87 0 10
Bodzanow 8 430 59 98 109 0 -11
Brudzen Duzy 8132 37 82 100 0 -18
Bulkowo 5844 35 52 64 0 -12
Drobin 8410 36 90 88 0 2
Gabin 11 032 45 84 100 0 -16
Lack 5232 32 47 51 0 -4
Mata Wie$ 6 264 32 68 75 1 -7
Nowy Duninow 3 986 19 40 52 0 -12
Radzanowo 8101 40 79 61 0 18
Stubice 4 599 23 32 50 0 -18
Stupno 6713 25 70 49 1 21
Stara Biata 11 098 65 115 107 0 8
Starozreby 7577 50 89 62 0 27
Wyszogrod 5 848 30 43 72 0 -29
Razem 110 415 573 1 086 1127 2 -41
Tabela nr 4 Dane uzyskane z GUS
Strona
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Przyrost rzeczywisty ludnosci w gminach powiatu plockiego w 2011 r.

Nazwa gminy Stan Przyrost rzeczywisty ludnosci Stan
ludnosci | Ogélem | Przyrost | Saldo migracji na pobyt staly | ludnosci
na natura- | razem | wewne- zagra- na
koniec Iny trznych | nicznych | koniec
2010r. 2011r.
Bielsk 9014 135 10 1 1 0 9149
Bodzanow 8 323 107 -11 12 10 2 8 430
Brudzen Duzy 7978 154 -18 21 24 -3 8132
Bulkowo 5750 94 -12 -4 -6 2 5844
Drobin 8 319 91 2 -77 -77 0 8410
Gabin 10 766 266 -16 67 66 1 11 032
Lack 5091 141 -4 43 43 0 5232
Mata Wie$ 6 166 98 -7 -2 -7 5 6 264
Nowy Duninéw | 3932 54 -12 1 4 -3 3986
Radzanowo 7799 302 18 56 56 0 8101
Shubice 4 506 93 -18 -19 -20 1 4 599
Stupno 6 350 363 21 141 141 0 6713
Stara Biata 10 755 343 8 110 108 2 11 098
Starozreby 7 407 170 27 -31 -29 -2 7577
Wyszogrod 5877 -29 -29 -20 -18 -2 5848
Powiat Plocki 108 033 | 2382 -41 299 296 3 110 415

Tabela nr 5 Dane uzyskane z GUS

Saldo migracji w powiecie plockim na koniec 2011 roku bylo dodatnie

1 wynosito 299 0s6b przy ujemnym przyroscie naturalnym wynoszagcym -41

osoby.

Struktura ludnosci powiatu plockiego w 2011 r. z uwzglednieniem plci

I ekonomicznych grup wieku.

Nazwa gminy Ludnos$¢ ogéltem Ekonomiczne grupy wieku
razem kobiety | mezczyzni | przedpro- produ- poprdu-
dukcyjny keyjny keyjny
Bielsk 9149 4582 4 567 1946 5846 1357
Bodzanow 8 430 4 235 4195 1659 5276 1495
Brudzen Duzy 8132 4 020 4112 1773 5117 1242
Bulkowo 5844 2 964 2 880 1248 3588 1008
Drobin 8 410 4 185 4225 1860 5193 1357
Gabin 11 032 5 668 5 364 2 070 6 883 2079
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13




A
5

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Powiatu Ptockiego
Lack 5232 2 698 2534 1024 3395 813
Mata Wie$ 6 264 3151 3113 1217 3848 1199
Nowy Duninéw 3 986 2 037 1949 767 2 580 639
Radzanowo 8101 4 079 4022 1722 5222 1157
Stubice 4 599 2 283 2 316 938 2 856 805
Stupno 6713 3 367 3 346 1415 4 427 871
Stara Biata 11 098 5520 5578 2473 7 209 1416
Starozreby 7577 3791 3786 1652 4 644 1281
Wyszogrod 5 848 2 949 2 899 1039 3 686 1123
Powiat Plocki 110415 55529 54 886 22 803 69 770 17 842

Tabela nr 6 Dane uzyskane z GUS

Analiza struktury ludnosci powiatu wykazata zdecydowang dominacje

osob w wieku produkcyjnym, ktéra w roku 2011 wyniosta 63,18 % ogotu

mieszkancéw podczas gdy srednia wojewodztwa mazowieckiego 63,4 %. Grupa

os6b w wieku przedprodukcyjnym stanowi 20,65 %, natomiast w wieku

poprodukcyjnym 16,15 %. Obserwuje si¢ systematyczny spadek ludno$ci w

wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzroscie ludnosci w wieku

poprodukcyjnym. Swiadczy to o demograficznym starzeniu si¢ spoleczenstwa.

Gestos¢ zaludnienia

Nazwa gminy Liczba Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia
mieszkancow w km 2 na 1 km?
Bielsk 9149 125.17 73
Bodzanow 8 430 136,35 62
Brudzen Duzy 8132 159,84 51
Bulkowo 5844 116,93 50
Drobin 8410 143,50 59
Gabin 11 032 146,21 75
Lack 5232 93,99 56
Mata Wie$ 6 264 108,78 58
Nowy Duninow 3 986 146,23 27
Radzanowo 8101 104,45 78
Stubice 4599 95,82 48
Stupno 6713 74,93 90
Stara Biata 11 098 111,12 100
Starozreby 7577 137,66 55
Wyszogrod 5 848 95,65 61
Powiat Plocki 110 415 1796,63 61

Tabela nr 7 Dane uzyskane z GUS.
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3 Agk Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
% ; dla Powiatu Plockiego

Jednym =z istotnych parametrow, pozwalajagcym oceni¢ potrzeby
przewozowe danego obszaru jest gesto$¢ zaludnienia. Analizujac dane
informujace, ile 0s6b mieszka na danym terenie mozna wtasciwie zaplanowac
przebieg linii komunikacyjnych oraz wlasciwie dobra¢ srodek transportu,
ktorym komunikacja publiczna jest realizowana Ma to duzy wplyw na
rentownos$¢ przewozow. Z analizowanych danych wynika, iz najwigksze
zaludnienie jest w gminie Stara Biala natomiast najnizsze w gminie Nowy

Duninow.
Podsumowanie:

Ludnos¢ powiatu ptockiego w latach 2009-2011 wzrosta o 2944 0sob.
W roku 2011 przyrost naturalny byl ujemny 1 wyniost -41 osob.

W roku 2011 saldo migracji byto dodatnie 1 wyniosto 299 os6b.
Liczna kobiet w 2011 roku byta wigksza od liczby mezczyzn o 643.

Gestos¢ zaludnienia w powiecie ptockim wynosi 61 0s6b na 1 km?,

L e A

W najblizszych latach zaktadany jest lekki wzrost liczby mieszkancow do
113944 os6b w roku 2025.

7. W najblizszych latach zaktadany jest lekki spadek liczby mieszkancow
w wieku produkcyjnym przy wigkszym wzroscie mieszkancoéw w wieku

poprodukcyjnym.
4.3 Sytuacja spoleczna i gospodarcza

Na terenie powiatu plockiego funkcjonuje blisko 6264 podmiotow
gospodarczych, z czego najwiecej w zakresie handlu detalicznego 1 hurtowego.
Druga pozycj¢ stanowig podmioty gospodarcze zajmujace si¢ dziatalnoscig
produkcyjna, nastepnie budownictwem oraz transportem.

Z posrdd wszystkich firm w powiecie 97 % stanowi sektor prywatny,

w ktérym dominuja dziatalno$ci prowadzone przez osoby fizyczne.
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Poniza tabela przedstawia liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych

w poszczegbdlnych gminach.

Nazwa gminy Liczba Sektor Sektor Sektor
podmiotéow | rolniczy | przemyslowy | budowlany
ogolem
Bielsk 484 49 50 61
Bodzanow 434 39 36 49
Brudzen Duzy 392 36 43 69
Bulkowo 221 30 13 38
Drobin 381 41 59 39
Gabin 780 46 90 109
Lack 387 30 46 65
Mata Wies 268 26 26 41
Nowy Duninow 221 36 22 32
Radzanowo 481 34 61 70
Stubice 199 24 13 30
Stupno 689 30 69 86
Stara Biata 709 40 82 82
Starozreby 340 32 33 50
Wyszogrod 278 21 32 29

Tabela 8 Dane uzyska z Urzgdu statystycznego
Bezrobocie

Ponizsza tabela przedstawia stan bezrobocia w powiecie plockim

w poréwnaniu do kraju 1 wojewodztwa.

2010 2011 2012
Kraj Woj. Powiat Kraj Woj. Powiat Kraj Woj. Powiat
Maz.. Ptocki Maz. Ptocki Maz. Ptocki
123% [ 94% 192 % 125% |9,9% 20,6 % 13,4% | 10,8 % 21,2%

Z analizy przedmiotowej tabeli wynika, 1z bezrobocie w powiecie

ptockim ulega cigglemu wzrostowi z 19,2 % w 2010 roku do 21,2 % w 2012

roku tj. 0 2 %. Ponadto ros$nie bezrobocie kraju jak i wojewddztwa.

Struktura bezrobocia w poszczegdlnych gminach powiatu ptockiego

z uwzglednieniem pici.

Strona

16




3 Aﬁi Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
i}? dla Powiatu Ptockiego

Nazwa gminy 31.XI11. 2010 31.X11.2011 31.XI11. 2012
ogolem w tym ogolem w tym ogolem w tym
kobity kobiety kobiety
Bielsk 559 295 680 381 662 351
Bodzanow 554 280 614 344 630 345
Brudzen Duzy 539 252 553 305 605 320
Bulkowo 374 185 348 204 399 224
Drobin 589 284 567 308 562 289
Gabin 731 383 790 426 754 389
Lack 453 209 505 263 514 258
Mata Wie$ 384 184 411 195 403 188
Nowy Duninow 405 196 405 220 430 232
Radzanowo 520 278 549 320 558 311
Stubice 266 135 272 144 250 112
Stupno 292 139 331 181 362 181
Stara Biata 684 352 670 395 740 414
StaroZreby 558 262 527 289 580 306
Wyszogrod 333 163 284 165 318 150
Powiat Plocki 7241 3597 7506 4140 7767 4070

Struktura bezrobotnych wedtlug pici do 2012 roku wykazata na dominacje
bezrobotnych kobiet poniewaz ich udziat w ogétem bezrobotnych waha si¢ na
poziomie 50-55%. Jednak prognozuje si¢, ze od 2015 roku mezczyzni beda
przewaza¢ wséréd osob bezrobotnych a ich udzial w ogdlem bezrobotnych
wzrosnie do 51,15% w 2025 roku.

Najwieksze prawdopodobienstwo pozostania bezrobotnym maja osoby
z wyksztalceniem gimnazjalnym. Najlepsza sytuacja na rynku pracy
charakteryzuje si¢ grupa osob z wyksztatcenie wyzszym ktora ksztaltuje si¢ na
poziomie ok 7 % ws$rdd 0sob bezrobotnych.

W dhuzszym okresie w powiecie plockim prognozuje si¢ spadek
bezrobocia 1 bgdzie on w takim samym stopniu zagrozeniem dla kobiet
jak 1 mezczyzn. Najwyzsze spadki bedg obserwowane w grupie najmtodszych

bezrobotnych 0so6b do 24 roku zycia.
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ﬁﬁ? dla Powiatu Ptockiego

4.4 Edukacja

Wiladze Samorzadowe Powiatu Plockiego od wielu lat przyktadaja
ogromng wage do spraw edukacji. Swiadcza o tym naktady finansowe, ktére
znacznie przekraczajg subwencje 1 dotacje otrzymywane na ten cel z budzetu
panstwa.

Powiat Ptocki prowadzi: Zespdl Szkot im. Stanistawa Staszica w Gabinie,
Zespol Szkot Leokadii Bergerowej w  Plocku, Zespol Szkoét im. Jana
Sniadeckiego w Wyszogrodzie, Zespot Szkol im. Jana Pawta IT w Starozrebach
1 Zespol Szkot Specjalnych w Goslicach.

Szkoty powiatu cieszg si¢ opinig nowoczesnych 1 dobrze wyposazonych,
w ktorych zadania dydaktyczne, wychowawcze i1 opiekuncze realizuje bardzo
dobrze przygotowana 1 wyksztalcona kadra.

Ponadto placowki o$wiatowe prowadzone sg przez samorzady miejsko-
gminne i gminne w nast¢pujacych miejscowosciach.

Gmina Bielsk

- Bielsk

- Leszczyn Szlachecki
- Zagoty

- Ciachcin

- Smitowo

- Zagroba

Gmina Bodzanow

- Nowe Kanigowo

- Miszewo Murowane
- Bodzanow

- Nowe Miszewo

- Ciesle
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Gmina Brudzen Duzy
- Sikorz

- Brudzen Duzy

- Siecien

Gmina Bulkowo

- Blichowo

- Nowe Krubice

- Bulkowo

- Widki

- Nowe Lubki

Miasta i Gmina Drobin
- Leg Probostwo

- Drobin

- Cieszewo

- Rogotworsk

Miasta i Gmin Gabin
- Nowy Kamien

- Gabin

- Nowe Grabie

- Czermno

- Dobrzykow

- Borki

Gmina Lack

- Lack

- Zazdzierz

Gmina Mala Wies

- Orszymowo
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- Mata Wie$

- Dzierzanowo

- Podgorze

Gmina Nowy Duninow
- Lipianki

- Soczewka

- Nowy Duninéw
Gmina Radzanowo
- Rogozino
-Ciotkowko

- Radzanowo
Gmina Shubice

- Swiniary

- Piotrkowek

- Stubice

Gmina Stlupno

- Swiecieniec

- Stupno

- Liszyno

Gmina Stara Biala
- Maszewo Duze

- Stara Biata

- Nowe Proboszczewice
- Wyszyna

Gmina Starozreby
- Przeciszewo

- Nowa Gora
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- Starozreby

- Smardzewo

Gmina i Miasto Wyszogrod

- Rebowo
- Wyszogrod
- KobyIniki

Poniza tabela przedstawia strukture ludnosci powiatu plockiego w 2011

roku z uwzglednieniem edukacyjnych grup wieku, ktéora ma szczegolne

znaczenie przy przejazdach ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej lub

studenckie;j.

Nazwa gminy | Ludnos$é Edukacyjne grupy wieku
ogélem 3-6lat 7-12lat |13-15lat| 16-18lat | 19 -24 lat
Bielsk 9149 373 624 378 394 928
Bodzanow 8 430 311 490 322 371 728
Brudzen Duzy 8132 378 564 327 354 759
Bulkowo 5844 246 394 250 269 556
Drobin 8 410 417 580 336 349 806
Gabin 11 032 452 627 382 457 966
Lack 5232 219 311 182 236 473
Mata Wie$ 6 264 225 376 226 295 572
Nowy Duninow 3986 151 223 142 162 411
Radzanowo 8101 374 521 329 375 711
Stubice 4 599 203 280 194 205 439
Stupno 6713 341 413 264 283 529
Stara Biata 11 098 501 775 504 519 966
Starozreby 7577 301 539 325 366 737
Wyszogrod 5848 209 321 194 233 544
Razem Powiat 110 415 4701 7038 4355 4868 10125

Przy ocenie zapotrzebowania na transport zbiorowy bardzo wazny jest

aspekt dotyczacy liczby dzieci 1 mlodziezy korzystajacych z autobusow, gdyz

taki transport realizowany jest rowniez w gminach 1 jest znaczagcym generatorem

ruchu.

Ponizej przedstawiono dane dotyczace przewozu dzieci 1 mtodziezy do szkot

z podziatem na gminy.
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Gmina Bielsk
Na terenie gminy Bielsk dowo6z uczniow do szkoél realizowany jest transportem

wlasnym i zewnetrznym.

Opis trasy Liczba uczniow

1. Bielsk — Zakrzewo — Uttowo
2. Bielsk — Kedzierzyn — Jaczewo
— Umienino — Zagoty -
Cekanowo
3. Bielsk — Gilino — Niszczyce —
Zagoty
1. Bielsk — Degbsk — Thubice —

Smitowo — Szewce — Gizyno
2. Bielsk — Jaroszewo — Zagroba —

Smolino — Kleniewo — Rudowo

1. Bielsk — Ciachcin — Tchorz —
Goslice — Jozinek — Kleszczyn
Szl. — Leszczyn Ks.- Smolino —

Rudowo
2. Bielsk — S¢kowo — Machcino —
Zalesie — Ciachcin — Goslice —
J6zinek - Ktobie

Razem 280
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Gmina Bodzanow
Gmina Bodzanow realizuje dow6z uczniéw do szkol wlasnym i zewnetrznym

transportem.

Opis trasy Liczba uczniow

1. Wiciejewo — Leksyn — Makolin
Kolonia — L.¢towo — Podleck —
Nowy Podleck — Bodzanow
2. Nowe Miszewo — Biatobrzegi —
Ciesle — Kepa Polska — Reczyn
— Gasewo
3. Osmolinek — Stanowo —
Niestuchowo — Nowe Miszewo
4. Nowe Miszewo — Borowice —
Biatobrzegi — Lagiewniki
5. Bodzan6éw — Garwacz —
Kanigowo — Swiecieniec —
Peptowo — Nowe Miszewo —
Stanowo — Krawieczyn
6. Bodzanoéw — Cybulin —
Karwowo — Chodkowo —

Archutowo - Archutowko

Razem 200
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Gmina Brudzen Duzy

Gmina ta realizuje dowdz dzieci do szkot wynajetym srodkiem transportu.

Opis trasy Liczba uczniow

Turza Mata — Brudzen Duzy 40

Karwosieki — Sikorz - Brudzen Duzy 71

Karwosieki — Sikorz 27

Parzen — Sikorz 17

Wigstawice — Rokicie — Murzynowo — 109
Siecien

Gloéwina — Sobowo — Siecien 110

Kobierniki — Siecien 21

Razem 395

Gmina Bulkowo
Na terenie gminy Bulkowo dow6z uczniow do szkél realizowany jest

transportem zewnetrznym.

Opis trasy Liczba uczniow

Bulkowo — Blichowo — Nowe Lubki —

Nowe Krubice

Razem 400

Miasta i Gmina Drobin
Na terenie gminy drobin dow6z uczniow do szkot realizowany jest przez gming

autobusem wtasnym oraz transportem zewng¢trznym.

Opis trasy Liczba uczniow

Drobin — Biskupice — Borowo — 27

Maliszewko — Cieszewo
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Drobin — Budkowo - Karsy 32
Drobin — Tupadty - Niemczewo 20
Drobin — Ktaki - Setropie 28
L¢g — Brzechowo — Chudzynek - 45
Chudzyno
Leg — Psary 21
Leg — Krajkowo — Mokrzk 31
Leg — Koztowo 34
L.¢g — Kowalewo — Mogielnica - 52
Siemienie
Drobin — Nagorki — Wrogocin — 93
Sokolniki — Matachowo - Rogotwoérsk
Drobin — Kuchary — Ciesle 37
Drobin — Dziewanowo — Swierczynek 44
— Wilkesy - Dobrosielice
Razem 464
Miasta i Gmina Gabin
Gmina Gabin realizuje dowozy wucznidow do szkot, wlasnymi Srodkami
transportu.
Opis trasy Liczba uczniow
Guzew — Nowy Kamien — Lipinski — 83

Jadwigow — Top6lno — Czermno

Jordanow — Nowe Grabie — Nowa 83
Korzeniowka — Stara Korzeniowka —

Nowy — Troszyn — Troszyn Polski

Nowy Troszyn — Troszyn polski — 51
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Borki — Potrzebna — Nowa

korzeniowka — Piaski — Nowe

Wymysle
Czermno — Strzemeszno — Rumunki — 22
Plebanka
Potrzebna — Karolew — Ludwikow 11
Nowy Troszyn — Borki — Nowa 100

Korzeniowka — Stara Korzenidowka —

Jordanow — Karole — Ludwikow

Guzew — Nowy Kamien — Jadwigow — 113

Topodlno — Czermno — Plebanka

Razem 463

Gmina Lack

W gminie Lack dowozy ucznidow do szkol realizowane sg wlasnym transportem.

Opis trasy Liczba uczniow

Lack — Grabina

Lack — Nowe Rumunki

L.ack — Wincentow — Zazdzierz —

Matyldow — Koszeldowka — Zdworz

Lack — Wola Lacka — Ludwikow

Lack — Korzen Krolewski — Korzen

Rzadowy - Wiadystawow

Lack — Antoninéw — Podlasie —

Wiadystawow
Lack — Senden Maty — Senden Duzy
Razem 268
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Gmina Mala Wies$

W Gminie Mata Wie§ dowdz uczniow do szkot odbywa si¢ autobusami

wihasnymi.
Opis trasy Liczba uczniow
Mata Wies — Chylin — K¢pa Polska — 42
Zakrzewo Koscielne — Rakowo —
Drwaty
Podgorze — Kepa Polska — Zakrzewo 20
Koscielne — Podgorze Parcele -
podgorze
Podgoérze — Chylin — Brody Duze 31
Podgoérze — Drwaty — Rakowo 21

Razem 114

Gmina Nowy Duninow
Na terenie gminy Nowy Duninéw organizowany jest dow6z uczniow do szkot

zarOwno autobusem gminnym jak komunikacja zewnetrzng.

Opis trasy Liczba uczniow
Nowy Duninéw — Dzierzazna 65
Nowy Duninoéw — Lipianki 45
Nowy Duninéw — Skoki Duze 35
Nowy Duninéw — Ptock 260
Nowy Duninéw — Kamion 24
Razem 429

Strona

27



3 Agk Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
ﬁﬁ? dla Powiatu Ptockiego

Gmina Radzanowo
Gmina Radzanowo realizuje swoj obowigzek dowozu dzieci do szkot z terenu

gminy zardwno pojazdami zewngtrznymi 1 wlasnymi.

Opis trasy Liczba uczniow

7. Bialkowo — Wodzymin —
Szczytno — Kosino — Chetstowo
- Radzanowo

8. Rogozino — Strozewko —
Boryszewo — Juryszewo —
Slepkowo — Meczenino —
Ciotkowo — Czerniewo —

Wozniki — Radzanowo

Razem 231

Gmina Shubice
Gmina Stubice realizuje dow6z ucznidow do szkot autobusem wlasnym

I komunikacja zewnetrzna.

Opis trasy Liczba uczniow
1. Boncza — Budy — Laziska — 150
Alfonsow

2. Stubice — Grabowiec — Brzezia

3. Jamno — Potok
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1. Zyck Polski — Zyck Nowy — 195
Piotrkéwek — Stubice
2. Budy — Juliszew — Nowosiadto
— Swiniary — Zyck Polski —
Stubice
3. Grzybdéw — Jamno - Stubice

Razem 345

Gmina Stupno

Gmina Shlupno realizuje zadania dowozu dzieci do szkol komunikacja

zewnetrzng
Opis trasy Liczba uczniow
1. Plock — Rydzyno — Bielino — 66
Liszyno

2. Liszyno — Borowiczki Pienki —
Bielino

3. Liszyno — Wykowo - Stupno

Ptock — Nowe Gulczewo — Gulczewo 43
Stare — Mirostaw — Cekanowo -

Stupno

1. Stupno — Miszewko 68
Strzatkowskie — Miszewko
Stefany — Samborz — Mijakowo

— Barcikowo — Swigcieniec

Razem 177
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Gmina Stara Biala

Gmina realizuje zadania dowozu uczniéw do szkot transportem zewnetrznym

Opis trasy Liczba uczniow
Wioczewo — Stare Proboszczewice 60
Kamionki — Kowalewko — Stara Biata 32
Brwilno — Maszewo —Maszewo Duze 60
Maszewo Duze — Kobierniki — 24

Wyszyna

Komunikacja Miejska 100
Razem 276

Gmina Starozreby

Na terenie gminy Starozreby realizowany jest dowdz uczniéw do szkot wiasnym

srodkiem transportu

Opis trasy

Liczba uczniéw

1. Starozreby — Opatowiec —
Stomkowo — Przedpetce —
Smardzewo
2. Starozreby — Dabrusk — Sedek —
Przeciszewo
3. Starozreby — Bromierz —
Przeciszewo
4. Starozreby — Bromierz
5. Starozreby — Bromierzyk Wies
6. Starozreby — Przedborz — Zdziar
— Rogowo — Géra

7. Starozreby — Starozreby Nowe
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8. Starozreby — Ostrzykowo
9. Starozreby — Zdziar
10.Starozreby — Starozreby
Kolonia
11. Gora — Przedbdrz — Bromierzyk
- Grabina— Gora
12. Gora — Nowa Wie$ — Pigczyn —
Rogowo — Zochéwek
13. Gora — Nowa Wie$§ — Begno —
Falecin — Ptonna — Rostkowo —
Malanowo
14. Goéra — Ptonna — Karwowo —
Krzywanice
15. Gora — Krzywanice —
Rostkowo — Goszczyno
16. Gora — Rostkowo — Malanowo
— Ptonna — Falgcin — Pigczy7n —
Nowa Wies — Begno — Rogowo
17. Gora - Mikotajewo

Razem 463

Gmina Wyszogrod
Dowéz ucznidow do szkoét na terenie gminy Wyszogrod realizowany jest

transportem zewngetrznym.

Opis trasy Liczba uczniow

1. Wyszogrod — Marcjanka
2. Wyszogrod — Stomin
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3. Wyszogrod — Drwaty
4. Wyszogrdd - Pozarzyn

Razem

205

4.5 Kultura i turystyka

Powiat ptocki, ze wzglgdu na swoje potozenie, walory przyrodnicze i

krajobrazowe, jest obszarem atrakcyjnym dla réznych form wypoczynku. Jest to

teren o duzym potencjale turystycznym 1 jeden z gltownych regionow

turystycznych Mazowsza.

Bilsko potowa powierzchni powiatu objeta jest ochrong prawng. Obok

malowniczych krajobrazow oraz bogatej fauny 1 flory znajdujag si¢ tutaj jedne z

nielicznych, istotnych pod wzgledem rekreacyjnym, jeziora w wojewodztwie

mazowieckim. Ruch turystyczno —wypoczynkowy rozwija si¢ glownie na

terenach Lacka, Nowego Duninowa, Gabina, Bodzanowa 1 Brudzenia Duzego.

Pozwala to z jednej strony na rozwoj regionu, ale z drugiej strony nadmierna

eksploatacja terenow cennych przyrodniczo stwarza lokalne zagrozenie dla

srodowiska.
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Rozdzial 5. Komunikacja indywidualna
Poziom motoryzacji w powiecie plockim ksztattuje si¢ nastepujaco:

Ogolna ilo$¢ pojazdow

2009 2010 2011

73 843 82 939 91872

Pojazdy zarejestrowane w latach 2009-2011 z podziatem na rodzaje

Rodzaje pojazdu Rok

2009 2010 2011
Ogodtem 9826 9106 8953
Samochody osobowe 7058 6427 6459
Samochody ci¢zarowe 961 1141 845

Autobusy 8 9 13
Motocykle 338 368 394
Motorowery 371 403 421

Liczba pojazdéw na 1000 mieszkancow

- 2009 r. — 687
-2010r.-768
-2011r.-832

Analizujac powyzsze dane nalezy stwierdzi¢, ze og6lna liczba pojazdow
w Powiecie Plockim rosnie przy spadajacej liczbie zarejestrowanych pojazdow
w latach 2009-2011. Ponadto ros$nie liczba autobusoOw natomiast liczba
samochodéw o0sobowych i cigzarowych ksztaltuje si¢ prawie na stalym

poziomie z lekkimi tendencjami spadkowymi. Wyraznie wzrosta rowniez liczba
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motocykli 1 motorowerdow. Biorgc pod uwage zatloczenie ulic oraz rosnace
koszty paliwa jedno$lady stajg si¢ alternatywa dla samochodow.

Dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest jednak
w stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajaca liczba pojazdow
indywidualnych powoduje utrudnienia komunikacyjne oraz negatywny wplyw
na ochron¢ srodowiska.

Tylko rozwdj komunikacji publicznej daje gwarancje sprawnego
1 szybkiego przemieszczania si¢ pasazeréw oraz mozliwos¢ regularnego dojazdu
prawie do wszystkich instytucji publicznych, zaktadow opieki zdrowotnej, szkol

1 zaktadow pracy w powiecie.
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Rozdzial 6. Komunikacja publiczna

Komunikacja publiczna obj¢ta niniejszym planem w powiecie ptockim tworzona
jest przez kolejowe 1 autobusowe przewozy pasazerskie.

Wykonywana jest przez Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej oraz w
cz¢sci powiatu przez Komunikacje Miejska w Plocku 1 kilku innych
przewoznikow prywatnych $wiadczacych ustugi na podstawie wydanych

zezwolen.

6.1 Infrastruktura kolejowa

Powiat plocki potozony jest na obszarze o relatywnie matej gestosci sieci
kolejowej. Obstugiwany jest przez pociggi regionalne Kolei Mazowieckich
Przez teren powiatu przebiega jedna linia kolejowa nr 33 Kutno — Brodnica.
Linia ta jest jednotorowa, na odcinku Kutno — Plock Trzepowo
zelektryfikowana 1 zaliczona do linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.
Dopuszczalna predkosé¢ techniczna pociggdéw dla ruchu pasazerskiego ksztattuje
si¢ od 50 do 70 km/h. Na linii ograniczony jest dopuszczalny nacisk wagonu na
o$ do 196 kN, ktéry umozliwia ruch autobuséw szynowych.

Srednio na dobe, w kierunku Kutna kursuje 6 par pociagéw z tego jedna para
dojezdza do Warszawy. W ub.r. wznowiono polgczenie Ptocka z Sierpcem,

ktore jest obstlugiwane przez 5 par pociggdéw regionalnych.

Ne terenie powiatu plockiego funkcjonuja czynne przystanki kolejowe:
Proboszczewice Plockie i Lack. Ponadto na obszarze Plocka zlokalizowane sg 3

stacje 1 przystanki kolejowe: Ptock i1 Ptock Radziwie.
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W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —
migdzywojewodzkie 1 migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym Plock zostat wymieniony jako kluczowy punkt handlowy. W planie
tym wskazano jedynie, ze w zakresie okreslenia skomunikowan dla Ptocka — w
celu usprawnienia potaczen z miastami powyzej 100 tys. mieszkancow — inni
organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni dokonaé przegladu

potaczen dla kierunku Kutno/Lowicz — Ptock.

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym ogloszonym
planem wyzszego szczebla jest ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego — migdzywojewddzkie i migdzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym”.

Zgodnie z tym planem, wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r., liczba kolejowych
potaczen migdzywojewddzkich na 1 000 mieszkancoéw, wynosita 0,06.

Plan przewiduje, Ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy
kolejowe miedzywojewoddzkie w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazerow i1 36,4 min
pociggokm na rok.

Oznacza to prognozowany wzrost przewozoOw w stosunku do 2010 r.
odpowiednio o 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach
miedzywojewodzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie
do 40,907 mln pociggokm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%),
natomiast liczba pasazeréw — do 30,686 mln (z 26,395 mln pasazeréw w 2012 r.

—wzrost 0 16%).
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Rys. 1. Schemat pasazerskiej sieci kolejowej w wojewodztwie mazowieckim

Linie 2eiekirySkowane
—. Peaostale linie
g Linke wayskotorows

- - Geanica wajawocztwa
— w wees Gropofetvo

6.2 Infrastruktura drogowa

Przez teren powiatu ptockiego przebiegaja wazne drogi krajowe:

- Nr 60 Ciechanow — Ptock — Kutno
- Nr 62 Wloctawek — Plock — Warszawa
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- Nr 10 Szczecin — Sierpc — Drobin — Plonsk

oraz wojewodzkie biorace poczatek w m. Plock:

- droga wojewodzka nr 559 — do Lipna
- droga wojewodzka nr 562 — do Szpetala Gornego
- droga wojewodzka nr 567 — do Gory

- droga wojewodzka nr 575 — do Kazunia Nowego

Sie¢ drog powiatu plockiego stanowi: 134 km drog krajowych, 167 km drog
wojewodzkich, 722,7 km drog powiatowych 1 1185 km drog gminnych.

Powiat ptocki wraz z miastem Plock skomunikowany jest z innymi polskimi
miastami poprzez sie¢ polagczen autobusowych, obstugiwanych przede
wszystkim przez PKS w Plocku S.A., z grupy Mobilis. Sie¢ dalekobieznych
potaczen autobusowych obslugiwana przez to przedsigbiorstwo zapewnia
skomunikowanie m. in. z: Bydgoszcza, Ciechanowem, Czgstochowa, Dabrowa
Gornicza, Gdanskiem, Kotobrzegiem, Krakowem, Lowiczem, Lodzig,

Malborkiem, Olsztynem, Poznaniem, Toruniem 1 Warszaw3.

W kursach w komunikacji zwyktej PKS w Plocku S.A. (nieb¢dacych kursami
pospiesznymi) autobusy korzystaja z wybranych przystankow zlokalizowanych
na obszarze Plocka i na terenie gmin o$ciennych. Poza PKS w Plocku S.A.,
przewozy wykonuja takze inne okoliczne firmy przewozowe — autobusami
standardowymi inne przedsi¢biorstwa PKS (w Bydgoszczy, Ciechanowie,
Kutnie, Mtawie, Przasnyszu, Gostyninie, Olsztynie, Ostrotece 1 Ostrddzie) oraz
przewoznicy minibusowi (Vikibus, Ekobus, Barracuda, Marqus), szczegdlnie na

trasie Plock — Warszawa.
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Wigkszos¢ kurséw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego
w sasiedztwie dworca kolejowego — przy ulicy Dworcowej 46. Niektorzy
przewoznicy korzystaja jednak z placu przy Al. Jachowicza, stanowigcego
zarazem dworzec linii podmiejskich ptockiej komunikacji miejskiej. Jego
lokalizacja jest bardzo korzystna ze wzgledu na blisko$¢ centrum miasta.
Odjazdy autobusow 1 minibuséw odbywaja si¢ z placu przy gtownej ulicy
sroddmiescia, na ktorym urzadzono niewielki dworzec, wspdlny z komunikacja

miejska.
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Rys. 2 Drogi w wojewodztwie mazowieckim
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Na terenie powiatu ptockiego sie¢ transportu publicznego objgtego niniejszym
planem tworzg takze linie autobusowe obstugiwane przez Komunikacje Miejska

w Plocku.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., ptocka komunikacja miejska
obstugiwata :

- miasto Plock (miasto na prawach powiatu);
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- miejsko-wiejska gming Gabin, potozong w powiecie ptockim;

- siedem gmin wiejskich: Bielsk, Brudzen Duzy, Lack, Nowy Duninéw,
Radzanowo, Stupno 1 Stara Biata, potozonych w powiecie plockim;

oraz gmin¢ wiejska Gozdowo, potozong w powiecie sierpeckim

Pie¢ obstugiwanych catorocznie gmin: Gabin, Nowy Duninéw, Radzanowo,
Stupno 1 Stara Biata przylega do granic miasta Plocka, natomiast trzy pozostate
gminy: Bielsk, Brudzen Duzy nie graniczg bezposrednio z miastem. Sposrod
gmin potozonych w bezposrednim sgsiedztwie Plocka, catorocznej obstugi
komunikacjg miejska pozbawiona byla jedynie gmina t.ack. Do potoznej w tej
gminie miejscowosci turystycznej Grabina dojezdzajg jedynie autobusy

sezonowej linii 43.
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Mapg gmin, ktore podpisatly z miastem Plock porozumienia migdzygminne w

zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na

Gozdowo
Brudzen
Duzy
Stara Biala

<

rysunku ponize;.
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6.6.2.1 Przystanki autobusowe

Wykaz przystankow oraz warunki korzystania z nich okre§lono w Uchwale Nr
179/XV1/2012 Rady Powiatu w Plocku z dnia 26 wrzes$nia 2012 r. w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych oraz warunkow i zasad korzystania z
nich. Powyzsze opublikowano w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 19 pazdziernika 2012 r. poz. 7014.

W przedmiotowym planie transportowym przystanki, o ktorych mowa wyzej

bedg ulega¢ zmianom.

6.6.2.2 Dworce autobusowe

Na terenie powiatu ptockiego nie ma dworcow autobusowych. Wigkszos¢
kursoéw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego w
sgsiedztwie dworca kolejowego — w Ptocku przy ulicy Dworcowej 46. Nieliczni
przewoznicy korzystaja z placu przy Al. Jachowicza, stanowigcego dworzec

linii podmiejskich ptockiej komunikacji miejskie;.

Strona

43



%ﬁt Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
]"’?
y

dla Powiatu Ptockiego

7.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie plockim.

Obiekty uzyteczno$ci publicznej, czyli ogolnodostepne budynki

przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, os$wiaty, szkolnictwa

wyzszego, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii,

turystyki, sportu sg popularnymi zrodtami ruchu. Funkcje, jakie pelnig te

obiekty, wptywaja na charakter realizowanych do nich podrézy. Przyktadowo,

miejsca pracy oraz nauki sg najczesciej celami codziennych, obligatoryjnych

przemieszczen odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Natomiast podréze zwigzane z kultura, zyciem towarzyskim, zakupami,

ochrong zdrowia oraz sprawami administracyjnymi, czyli podroze fakultatywne

1 incydentalne, cechuja si¢ najczes$ciej wigksza nieregularnos$cia niz podrdze

wykonywane obligatoryjnie.

Obiekty uzytecznosci publicznej dzielimy na:
1/ instytucje publiczne;

2/ placowki oswiatowe;

3/ placowki stuzby zdrowia;

4/ obiekty sportowe, kulturalne oraz handlowe;
5/ zaktady pracy.

Instytucje publiczne stuzg zaspokajaniu potrzeb spotecznych wszystkich

mieszkancoéw powiatu ptockiego.

Najwazniejsze instytucje publiczne znajdujace si¢ na terenie powiatu

ptockiego przedstawione zostaly w ponizszej tabeli:

Nazwa
Lp. instytucji publicznej Adres
. ul. Bielska 59
1. Starostwo Powiatowe w Plocku 09-400 Plock
_ ul. Kostrogaj 1
2. | Powiatowy Urzad Pracy w Plocku 09-400 Plock
3. Zarzad Drog Powiatowych w Plocku ul. Bielska 59
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09-400 Ptock

Powiatowa Poradnia Psychologiczno —

ul. Otolinska 21

4. Pedagogiczna w Plocku 09-407 Ptock
5 Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie ul. Bielska 59
' w Plocku 09-400 Ptock
: . P1. Wolnosci 3a
6. Urzad Gminy w Bielsku 09-230 Bielsk
v Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Medyczna 1
' w Bielsku 09 - 230 Bielsk
: . ul. Bankowa 7
8. Urzad Gminy w Bodzanowie 09-470 Bodzandw
9. Urzad Gminy w Brudzeniu Duzym 09-414 Brudzen Duzy
10. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej 09-414 Brudzen Duzy
: : ul. Szkolna 60
11. Urzad Gminy w Bulkowie 09-454 Bulkowo
: : : . ul. Pitsudskiego 12
12, Urzad Miasta i Gminy w Drobinie 09-210 Drobin
13 Miejsko - Gminny Osrodek Pomocy ul. Pitsudskiego 12
' Spotecznej w Drobinie 09-210 Drobin
: : : .. ul. Stary Rynek 16
14, Urzad Miasta 1 Gminy w Gabinie 09-530 Gabin
15 Miejsko - Gminny Osrodek Pomocy ul. Stary Rynek 14
' Spotecznej w Gabinie 09-530 Gabin
16 Zaktad Gospodarki Komunalnej ul. Strazacka 4a
' I Mieszkaniowej w Gabinie 09-530 Gabin
: ul. Gostyninska 2
17. Urzad Gminy w Lacku 09-520 Lack
: ul. Brzozowa 1,
18. Gminny Zaktad Komunalny 09-520 Eack
. . . ul. Gostyninska 2
19. Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j 09-520 Lack
: R ul. Kochanowskiego 1
20. Urzad Gminy w Matej Wsi 09-460 Mata Wied
: , : ul. Plonska 4
21. Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j 09-460 Mata Wies
: L ul. Osiedlowa 1
22. Urzad Gminy w Nowym Duninowie 09-505 Nowy Duninéw
: . . ul. Osiedlowa 1
23. Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j 09-505 Nowy Duninéw
24, Urzad Gminy w Radzanowie ul. Plocka 32
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09-451 Radzanowo

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

ul. Plocka 32

25 w Radzanowie 09-451 Radzanowo
26 Zaktad Gospodarczy przy Urzedzie ul. Rolna 4
" | Gminy w Radzanowie 09-451 Radzanowo
: : ul. Ptocka 32
217. Urzad Gminy w Stubicach 09-533 Stubice
28 Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Ptocka 32
' w Stubicach 09-533 Stubice
Urzad Gminy w Stupnie ul. Miszewska 8a
29. : Y P 09-472 Stupno
30 Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Warszawska 26a
' w Stupnie 09-472 Stupno
31, Urzad Gminy w Starej Bialej 09-411 Stara Biata 68
: . : ul. Jana Kazimierza 1
32. Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j 09-411 Biata
33 Gospodarka Komunalna "Stara Biata" ul. Jana Kazimierza 1
' Sp. zo.0. 09-411 Biata
: , ul. Ptocka 18
34. Urzad Gminy w Starozrebach 09-440 Starozreby
35 Gminny O$rodek Pomocy Spoteczne;j ul. Plocka 18, 09-440
' w Starozrebach Starozreby
36 Zaktad Gospodarczy przy Urzedzie ul. Zwirki i Wigury 11,
" | Gminy w Starozrebach 09-440 Starozreby
37 Urzad Miasta i Gminy w WYyszogrodzie ul. Rgbowska 37
' 09-450 Wyszogrod
38 Miejsko — Gminny Osrodek ul. Rebowska 37
" | Pomocy Spotecznej 09-450 Wyszogrod
39 Zaktadem Gospodarki Komunalne;j ul. Rgbowska 57
' I Mieszkaniowej 09450 Wyszogrod

Gloéwnie dojazdy do szkdt realizowane sa powiatowymi przewozami
pasazerskimi.

Placowki o§wiatowe znajdujace si¢ na terenie powiatu ptockiego to:

Nazwa

Lp. placowki oswiatowej ARTTEE
Gmina Bielsk
1 Gimnazjum Nr 1 im. C.K. Norwida ul. Sierpecka 40

w Bielsku

09 - 230 Bielsk
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ul. Drobinska 19

2. Szkota Podstawowa w Bielsku 09 - 230 Bielsk
3. Szkota Podstawowa im. M. Konopnickie; Leszczyn Szlachecki
w Leszczynie Szlacheckim
4, Szkota Podstawowa w Smitowie Smitoéw
5. Zespot Szkoét Nr 2 w Ciachceinie Ciachcin
6. Zesp6t Szkot Nr 3 im. Towarzystwa Zagroba
Przyjaciot Dzieci w Zagrobie
7. Zespot Szkot Nr 4 w Zagotach Zagoty
Gmina Bodzanéw
1. Publiczna Szkota Podstawowa w Zespole | ul. Wyszogrodzka 1
Placowek Oswiatowych w Bodzanowie 09-470 Bodzanow
2. Publiczne Gimnazjum w Nowym ul. Szkolna 2a
Miszewie 09-470 Nowe Miszewo
3. Publiczna Szkota Podstawowa w Cieslach | 09-470 Ciesle 8
4, Publiczna Szkota Podstawowa w Letowie | 09-470 tetowo 12
_ _ ) _ ul. Wyszogrodzka 3
5. Publiczne Gimnazjum w Bodzanowie 09-470 Chodkowo -
Dziakki
6. Szkota Podstawowa w Nowym Miszewie |Ul- Szkolna2
09-470 Nowe Miszewo
7. Niepubliczna Szkota Podstawowa 09-470 Nowe Kanigowo
Gmina Brudzen Duzy
1. Szkota Podstawowa w Sikorzu Sikérz 85
09-411 Biata
2. Szkota Podstawowa w Siecieniu Siecien 84.‘
09-411 Biata
_ : . Brudzen Duzy 132
3 Szkota Podstawowa w Brudzeniu Duzym 09-414 Brudsefi
4. Gimnazjum im. Adama Mickiewicza Siecien 84
w Siecieniu 09-411 Biala
5. Gimnazjum im. Pawla Wlodkowica Brudzen Duzy 132 A
w Brudzeniu 09-414 Brudzen Duzy
6. Niepubliczne Gimnazjum Katolickie Sikorz 83A
w Sikorzu 09-411 Biata
Miasto i Gmina Drobin
1. Szkota Podstawowa im. Miry Ziminskiej{ Cieszewo
Sygietynskiej w Cieszewie 09-210 Drobin
2. Rogotworsk

Szkota Podstawowa w Rogotworsku

09-210 Drobin
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dla Powiatu Ptockiego
3. Zesp6t Szkot w Drobinie
4 Szkota Podstawowa w Drobinie
im. Marszatka J6zefa Pitsudskiego ul. Szkolna 3_
. . : — 09-210 Drobin
5 Publiczne Gimnazjum w Drobinie
im. Marszatka J6zefa Pitsudskiego
6. Liceum Ogo6lnoksztalcace w Drobinie
7. Zespot Szkot w Legu Probostwie
Leg Probostwo
8. Szkota Podstawowa w t.egu Probostwie | 09-210 Drobin
9. Publiczne Gimnazjum w Legu Probostwie
Miasto i Gmina Gabin
1. Zespot Szkot im. Stanistawa Staszica ul. St. Staszica 1
w Gabinie 09-530 Gabin
2 : L al. Jana Pawta II 16
Gimnazjum im. Jana Pawta I1 09-530 Gabin
ul. Obroncow
3. Gimnazjum w Dobrzykowie Dobrzykowa 65
09-522 Dobrzykow
4. Szkota Podstawowa im. Marii Al. Jana Pawta I nr 16
Konopnickiej 09-530 Gabin
5. : .. al. Jana Pawta Il nr 16
Gimnazjum im. Jana Pawta I1 09-530 Gabin
6. Squla Podstawowa 1m. Wl.adyslawa 09-530 Czermno 52
Stanistawa Reymonta w Czermnie
v Szkota Podstawowa Borki 22a
' im. Kornela Makuszynskiego 09-530 Gabin
8 Szkota Podstawowa im. Marszalka Jozefa ul. Osiedle pod
" | Pitsudskiego w Nowym Grabiu Jaworem 11a
g Wy 09-530 Gabin
9. Szkota Podstawowa im. Marii Nowy Kamien nr 6
Kownackiej w Nowym Kamieniu 09-530 Gabin
10. | Szkota Muzyczna I stopnia w Gabinie Al. Jana Pawta Il nr 16
09-530 Gabin
Gmina Lack
1 Szkota Podstawowa w tacku im. ppor.
' Emilii Gierczak ul. Kolejowa 1
5 Gimnazjum im. prof. J. Kondrackiego w | 09-520 Lack

Lacku
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Transportu Zbiorowego

Gmina Mala Wies

Szkota Podstawowa im. Wincentego

1. | Hipolita Gawareckiego ul. Kochanowskiego 17
2 Gimnazjum z Oddziatem Integracyjnym | 09-460 Mata Wie§
' im. Anny Nakwaskiej w Malej Wsi
Gmina Nowy Duninow
Szkota Podstawowa im. ks. Kardynata | ul. Gostyninska 1
1. Stefana Wyszynskiego 09-505 Nowy Duninéw
2. Szkota Podstawowa w Soczewce 09-506 Soczewka 5
Publiczne Gimnazjum im. ks. Kardynata B
3. Stefana  Wyszyhskieco w  Nowym | Ul- Gostyninska 1
Duninowie 09-505 Nowy Duninow
Gmina Radzanowo
1. Zespot Szkot w Radzanowie gg-iélioll?r;?j;aGnowo
9 Szkota Podstawowa im. Czestawa Hinca | ul. Mazowiecka 25
' w Rogozinie 09-442 Rogozino
3. Szkota Podstawowa w Ciotkowku gé?iléivg(: dignfogwo
Gmina Shubice
1. Szkota Podstawowa 1im. Wiadystawa | Piotrkowek 75
Jagielty w Piotrkdwku 09-533 Stubice
2. Szkota Podstawowa im. Ojca Swietego | ul. Plocka 30
Jana Pawta Il w Stubicach 09-533 Stubice
3. Szkota Podstawowa w Swiniarach 09-533 Swiniary; 4
4. Publiczne Gimnazjum w Stubicach gg?gl;g 288}ubice
Gmina Slupno
L Szkota Podstawowa w Liszynie gg_%agv&glz&?{ca Sikory 19
2. Szkota Podstawo'wa. 1m Matego 09-472 Shupno
Powstanca w Swieciencu
3 Szkota Podstawowa im. abp. Antoniego ul. Koscielna 16
' Juliana Nowowiejskiego 09-472 Stupno
4 Gimnazjum im. Krzysztofa Kamila | ul. Koscielna 16
' Baczynskiego w Stupnie 09-472 Stupno
Gmina Stara Biala
1 Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w | Stara Biata 53

Starej Bialej

09-411 Biata
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2. Szkota Podstawowa w Wyszynie Wyszyna.2
09-411 Biala
3 Zespot Szkot w Starych Proboszezewicach | Ul Floriafiska 4 _
' 09-412 Proboszczewice
4. Zespot Szkot w Maszewie Duzym ul. Szkolna 14 )
09-400 Maszewo Duze
Gmina StaroZreby
1. . ul. Szkolna7
Szkota Podstawowa w Starozrebach 09-440 Starozreby
5 Szkota Podstawowa im. Adama Przeciszewo 26
' Mickiewicza 09-440 Starozreby
3 Szkota Podstawowa im. Zbigniewa ul. Szkolna 6
' Dtuzniewskiego w Nowej Gorze 09-440 Starozreby
: Smardzewo 4
4, Szkota Podstawowa w Smardzewie 09-440 Starozreby
: : o ul. Szkolna 6
5. Gimnazjum w Nowej Gorze 09-440 Starozreby
5 Gimnazjum w Starozrebach ul. Szkolna 7
' 09-440 Starozreby
Miasto i Gmina Wyszogrod
1 Szkota Podstawowa im. Fryderyka | 09-450 Kobylniki
' Chopina w Kobylnikach
5 Szkoty Podstawowej im. Krzysztofa ul. Niepodlegtosci 11
' Kamila Baczynskiego w Wyszogrodzie 09-450 Wyszogrod
3 Gimnazjum im. Bohateréw Bitwy nad | ul. Niepodleglosci 11b

Bzurg w Wyszogrodzie

09-450 Wyszogrod

Publiczne placéwki stuzby zdrowia znajdujace si¢ na obszarze powiatu

ptockiego to:

Nazwa

Lp. placowki stuzby zdrowia Aliee
Gmina Bielsk
1 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki ul. Medyczna 1
' Zdrowotnej 09-230 Bielsk
2. Osrodek Zdrowia w Zagotach ggig;?fg Il?ﬁelsk
Gmina Bodzanéw
1. Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Potudniowa 11b

- Praktyka Lekarska Nr 1 w Miszewie

09-471 Bodzanow
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Murowanym
9 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | Ul. Miodowa 17
' ,ALFA — MED.” s. c. 09-470 Bodzanow
Gmina Brudzen Duzy
1 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Brudzen Duzy 94
' Zdrowotnej 09-414 Brudzen Duzy
2. Osrodek Zdrowia w Siecieniu 09-414 Siecien
3. Osrodek Zdrowia w Sikorzu 09-413 Sikoérz
Gmina Bulkowo
1 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | Lubki Nowe 5
' ,MEDICINES” w Lubkach Nowych 09-452 Blichowo
5 Samodzielny Zespot Publicznych ul. Plocka 59
' Zaktadow Opieki Zdrowotnej 09-454 Bulkowo
Miasto i Gmina Drobin
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotne| ul. Przyszto$¢ 18
1| SAN-MED."s.c. 09-21 Drobin
2. Osrodek Zdrowia w Legu Probostwie 09-209 Leg Probostwo
Miasto i Gmina Gabin
1 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Ptocka 19
' ,REMEDIUM” w Gabinie 09-530 Gabin
2 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Stoneczna 24
' ,ESKULAP” w Dobrzykowie 09-522 Dobrzykoéw
Gmina Lack
1 Samodzielny Gminny Osrodek Zdrowia | ul. Gostyninska 4
' w Lacku 09-520 Lack
Gmina Mala Wies
1 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki | ul. M. Kolberga 13
' Zdrowotnej w Matej Wsi 09-460 Mata Wie$
Gmina Nowy Duninow
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki | ul. Wioctawska 5
1. Zdrowotnej w Nowym Duninowie 09-505 Nowy Duninow
2. Osrodek Zdrowia w Soczewce 09-506 Soczewka
Gmina Radzanowo
1 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Mazowiecka 57
' ,LANCET” w Rogozinie 09-442 Rogozino
5 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Kredytowa 2
' ,,MEDICINES” w Radzanowie 09-451 Radzanowo
Gmina Slubice
1. | Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Plocka 46
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LSANUS” w Stubicach

| 09-533 Stubice

Gmina Stlupno

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

ul. Miszewska 8

L »SALUS” Przychodnia w Stupnie 09-472 Shupno
Gmina Stara Biala
1 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki | Biata 68
' Zdrowotnej w Bialej 09-411 Biata
Gmina StaroZreby
1 Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Koscielna 31a
' L, REMEDIUM” w Starozrebach 09-440 Starozreby
5 Niepubliczny zaktad Opieki Zdrowotnej | ul. Koscielna 31a
' ,.VITA” s. c. w Starozrebach 09-440 Starozreby
3 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki ul. Ptocka 26
' zdrowotnej w Nowej Gorze 09-431 Nowa Gora
Miasto i Gmina Wyszogrod
1 Centrum Medyczne BMC Sp. Z 0.0. w | ul. Ptocka 29
' Wyszogrodzie 09-450 Wyszogrod
2. Pogotowie Ratunkowe w Wyszogrodzie ul. Plocka 29

09-450 Wyszogrod

powiatu ptockiego to:

Obiekty sportowe i kulturalne oraz handlowe znajdujace si¢ na obszarze

Nazwa obiektu sportowego,

Lp. kulturalnego oraz handlowego Aelie
Gmina Bielsk
. - . : Plac Wolnosci 3A
1. Gminna Biblioteka Publiczna w Bielsku 09-230 Bielsk
2. Gminny Osrodek Kultury
Gmina Bodzanow
: : ul. Poniatowskiego 1
1. Gminne Centrum Kultury i Sportu 09-470 Bodzanow
Gmina Brudzen Duzy
1. Gminna Biblioteka Publiczna 09-414 Brudzen Duzy
Gmina Bulkowo
1. : - . ul. Szkolna 1
Gminna Biblioteka Publiczna 09-454 Bulkowo
Miasto i Gmina Drobin
1.

Miejsko - Gminna Biblioteka Publiczna

ul. Rynek 1
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w Drobinie

09-210 Drobin

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji
w Drobinie

ul. Szkolna 3
09-210 Drobin

Miasto i Gmina Gabin

Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna
w Gabinie

ul. Stary Rynek 14
09-530 Gabin

Miejsko-Gminny Osrodek Kultury
w Gabinie

Al. Jana Pawla I nr 16
09-530 Gabin

Gmina Lack

: . : ul. Kolejowa 5

Gminna Biblioteka Publiczna w Lacku 09-520 Eack
ul. Gostyninska 2

Hala Sportowa w Lacku 09-520 Lack

: . ul. Warszawska 39
Gminny Osrodek Kultury w Lacku 09-520 Eack
Gminny  Ludowy Klub  Sportowy | ul. Gostyninska 2
"Kormoran" 09-520 Lack

Gmina Mala Wies

Gminny Osrodek Kultury ul. Plonska 2

09-460 Mala Wies

Gminna Biblioteka Publiczna

ul. Plonska 2
09-460 Mata Wies

Gmina Nowy Duninow

Gminna Biblioteka Publiczna w Nowym
Duninowie

ul. Gostyninska 1
09-505 Nowy Duninow

Gminny Osrodek Kultury w Soczewce

ul. Ks. Pawla
Kwiatkowskiego 1
09-506 Soczewka

Gmina Radzanowo

_ .| ul. Szkolna 3
Centrum Kultury i Sportu w Radzanowie | 9451 Radzanowo
Gminna Biblioteka Publiczna ul. Szkolna 3

w Radzanowie

09-451 Radzanowo

Gmina Slubice

Gminna Biblioteka Publiczna w Stubicach

ul. Ptocka 32
09-533 Stubice

Gmina Slupno

Gminna Biblioteka Publiczna

ul. Warszawska 26
09-472 Stupno
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Gminny Osrodek Kultury Stupno

ul. Krolewska 28A
09-472 Stupno

Gmina Stara Biala

Gminny Osrodek Kultury i Sportu

ul. Jana Kazimierza 1
09-411 Biala

Gminna Biblioteka Publiczna

ul. Jana Kazimierza 1
09-411 Biata

Gmina Starozreby

Gminny Osrodek Kultury

ul. Gtowackiego 2
09-440 Starozreby

Gminna Biblioteka Publiczna
w Starozrebach

ul. Gtowackiego 2
09-440 Starozreby

Gminna Biblioteka Publiczna, Filia
w Nowej Gorze

ul. Ptocka 20

09-440 Starozreby

Miasto i Gmina Wyszogré

d

Miejsko - Gminna Hala Widowiskowo-
Sportowa w Wyszogrodzie

ul. Niepodleglosci 11
09-450 Wyszogrod

Miejska i Gminna Biblioteka Publiczna
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Rozdzial 8. Transport a Srodowisko

Dynamiczny rozwo0j transportu jest istotnym czynnikiem rozwoju
gospodarczego, ale takze znaczagcym zrédlem ucigzliwosci i problemow
istotnych szczegolnie w skali lokalne;.

Dominujacg w tym role¢ odgrywa transport indywidualny.

Zanieczyszczenie powietrza emitowane przez pojazdy samochodowe sg
najwickszym zrddtem skazenia atmosfery. Stanowig powazne zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego, zasobow przyrodniczych i jako$ci materiatow. Pojazdy
samochodowe s3 jednym z najwigkszych emiterow toksycznych zwigzkow
chemicznych takich jak: butadien, benzen i liczne kancerogeny.

Pomimo wyposazenia pojazdow mechanicznych w urzadzenia kontrolujace
emisje spalin, wptywaja one w bardzo duzym stopniu na zanieczyszczenie
atmosfery w miastach.

Podczas ruchu pojazdéw na drogach do srodowiska dostajg si¢ szkodliwe dla
cztowieka substancje takie jak:

-sadza 1 zawarte w niej wielopier§cieniowe weglowodory aromatyczne, azbest
pochodzacy z oktadzin sprzegiet i hamulcow, tlenki azotu (N20O, NO, NO2)
tworza sie¢ przy spalaniu w wysokich temperaturach m.in. w silnikach
samochodowych,

- tlenki wegla zwane tez czadem sg to bezwonne 1 bezbarwne gazy powstajace w
duzych silnikach przy niecatkowitym spalaniu wegla 1 innych paliw silnikach
spalinowych, m.in. dwutlenek siarki, ktéorego 30% pochodzi z pojazdow
samochodowych.

-aldehydy,

-metale ci¢zkie takie jak otow 1 kadm,

Emitowane z pojazdow substancje zanieczyszczaja powietrze, co wplywa
niekorzystnie na ludzki organizm, i tak np.:

1/ tlenek wegla szczegodlnie trujacy dla cztowieka i niektorych zwierzat. Laczy
si¢ trwale z hemoglobing, uniemozliwia roznoszenie przez krew tlenu do
wszystkich czesci ciata,
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2/ dwutlenek siarki zatruwa wszystkie organizmy, a u ludzi powoduje on
powazne choroby drog oddechowych, uktadu krazenia, oczu, a nawet
nowotwory,

3/ tlenek azotu dziala na organizm cztowieka jak gaz bojowy powodujac
uszkodzenia phluc, zmniejszajac zdolnos¢ krwi do przenoszenia tlenu 1 mogag
by¢ przyczyn powstawania nowotworow. Dwutlenek azotu pochtania §wiatto
stoneczne, wchodzi w ztozone reakcje fotochemiczne. Rezultatem ich jest
smog fotochemiczny.

4/ spaliny, sg przyczyna zgondw w liczbie wyraznie przekraczajacej liczbe
ofiar wypadkow drogowych oraz chorob uktadu oddechowego u dorostych i u
dzieci.

5/ zwiazki siarki sg gtownym skladnikiem tzw. smogu miejskiego lub inacze;j
siarkowego wystepujacego w czasie zalegajace] w miastach mgty

Innym, lecz tez waznym ale za to moze mato dostrzegalnym problemem,
jest zanieczyszczenie gleby 1 wod gruntowych w zwigzku m. in. z myciem i
dbaniem o czysto$¢ pojazdu.

Brudna woda z powyzszymi zwigzkami zanieczyszcza okoliczne gleby i
dostaje si¢ do wod gruntowych, ktore sg zrodlem wody pitnej dla okolicznych
miast, miasteczek i osad ludzkich.

Jako specyficzne zanieczyszczenie powietrza, mozna traktowac styszane
przez nas dzwigki rozchodzace si¢ w powietrzu. Odczuwanie hatasu, czyli
niezharmonizowanych, glosnych 1 dokuczliwych dzwigkéw jest bardzo
subiektywne.

Jednak niezaleznie od odczu¢ subiektywnych, hatas od 40 do 60 i1 wigcej
decybeli (odpowiada to $redniemu ruchowi ulicznemu) jest szkodliwy dla
zdrowia. Powoduje m.in. ktopoty ze spaniem, pogorszenie stanu psychicznego,
spadek poziomu inteligencji oraz choroby serca 1 powstawanie nadcis$nienia. U
dzieci ponadto wplywa on negatywnie na umiej¢tno$¢ czytania, skupienia 1
rozwigzywania problemow oraz radzenia sobie z pierwszymi trudnosciami w
zyciu mtodego cztowieka.

Wraz z wzrostem ruchu samochodowego, ros$nie zagrozenie dla zycia
zwierzat, ktore zamieszkujg tereny w poblizu drog 1 autostrad. Codziennie na
drogach ginie niezliczona liczba Zzywych organizmow.
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Drogi

Sie¢ drog powiatu ptockiego stanowi: 134 km drég krajowych, 167 km
drog wojewddzkich, 722,7 km drog powiatowych 1 1185 km drég gminnych
Potaczenia pomiedzy terenami potozonymi po prawej i lewej stronie Wisty
zapewniaja trzy przeprawy mostowe: dwie w Plocku i jedna w Wyszogrodzie.
Stan drég w powiecie ulegt w ostatnich latach znacznej poprawie.
Systematycznie prowadzone sg inwestycje drogowe, gtdwnie odnowienia
nawierzchni bitumicznych. Mimo odczuwalnego postepu, czes¢ drog nadal
wymaga dostosowania parametréw technicznych do zwigkszajacego si¢

natezenia ruchu kotowego.

Powietrze

Oceny jakosci powietrza dokonuje w ramach panstwowego monitoringu
srodowiska Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska.
Na potrzeby monitoringu wykonywane sa pomiary oraz analizowane i
gromadzone dane dotyczace poziomoéw stgzen wybranych zanieczyszczen
powietrza.
Na podstawie otrzymanych pomiarow dokonuje si¢ oceny poziomow substancji
w powietrzu ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi oraz ochrong roslin.

Na terenie powiatu ptockiego zlokalizowane sg dwa punkty pomiarowe —
w Trzepowie (krajowy kod stacji MzPlockPKN1) oraz w Maszewie (krajowy
kod stacji MzPlockPKN2). Metoda wspomagajaca i uzupetniajaca techniki
pomiarowe jest modelowanie matematyczne, pozwalajace na oceng jakosci

powietrza na duzym obszarze.
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Przeprowadzone roczne oceny jakosci powietrza wykazaty przekroczenia na
terenie powiatu ptockiego poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz ozonu
w powietrzu. Stwierdzenie przekroczen

spowodowato konieczno$¢ okreslenia programéw ochrony powietrza dla stref:

ptocko — ptonskiej (w przypadku benzo(o)pirenu) oraz mazowieckiej (w

przypadku ozonu). Celem programow jest osiggnigcie poziomow docelowych.

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10
Halas

Klimat akustyczny powiatu ptockiego jest ksztaltowany przede wszystkim
przez komunikacje, przemyst 1 sektor ustug. W zakresie hatasu
komunikacyjnego najwigkszym zagrozeniem i ucigzliwoscig jest hatas drogowy.
Czynnikami decydujacymi o uciazliwosci akustycznej jest wzrost liczby

srodkoéw transportu, brak obwodnic oraz zly stan nawierzchni drog. Problem ten
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dotyka zaréwno miast, jak 1 terendéw pozamiejskich, polozonych przede
wszystkim wzdhluz drog krajowych, gdzie natezenie ruchu jest najwigksze.
Stuzby odpowiedzialne za badania i pomiary hatasu skupiajg uwage gléwnie na
drogach potozonych na terenie m. Plocka. Nie mniej jednak w roku 2005 w
ramach generalnego pomiaru ruchu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad dokonata pomiaréw hatasu komunikacyjnego w dwdch miejscach na
terenie powiatu. Przeprowadzita je w Bielsku (przy trasie Plock - Bielsk) oraz w
Drobinie (przy trasie Bielsk - Drobin). Nie stwierdzono wowczas przekroczen

poziomow dopuszczalnych.

Pomiarow hatasu w $rodowisku dokonuje rowniez Mazowiecki
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie w ramach
panstwowego monitoringu srodowiska. Pomiary hatasu wykonane w 2008 r. w
dwoch miejscach: w Drobinie — przy ul. Ptonskiej oraz w Gabinie - przy ulicy
Sktadkowskiego wykazaty przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych zaro6wno
dla dnia, jak i nocy. I tak w Drobinie hatas wynosit: 69,1dB - 69,2dB w porze
dnia i 66,1dB - 66,2dB w porze nocy, zas w Gabinie: 69,1dB - 69,2dB w porze
dnia i 66,1dB - 66,2dB w porze nocy. Niestety stan przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw utrzymuje si¢ do dnia dzisiejszego.Wystepowanie
przekroczen winno skutkowaé¢ koniecznoscia podjecia dziatan ograniczajacych

emisj¢ hatasu do srodowiska.
W powiecie ptockim nie wystepuja inne ucigzliwosci akustyczne

spowodowane hatasem komunikacyjnym, takim jak hatas lotniczy czy szynowy

(kolej, tramwaj).
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Transport substancji niebezpiecznych

Powazne zagrozenie dla $rodowiska naturalnego w powiecie ptockim
stanowi transport substancji niebezpiecznych w ruchu drogowym. Decydujacym
dla skali zagrozen jest transport chloru i amoniaku po trasic Ptock - Lack -
Sochaczew (chlor) oraz Plock — Gabin - Zychlin (amoniak) oraz bardzo
intensywny ruch cystern z paliwami plynnymi od terminalu paliwowego w
Trzepowie trasa Plock - Ciechanéw do drogi Plock - Warszawa. Brak
parkingow dla pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne powoduje, ze
poza transportami chloru inne pojazdy poruszaja si¢ po drogach i parkujag w
sposob niekontrolowany.

Powaznym zrodtem zagrozenia na terenie powiatu sg takze przewozy
substancji chemicznych transportem kolejowym. Transport materialéw
niebezpiecznych odbywa si¢ trasami kolejowymi: Plock - Gostynin — Kutno i
Ptock - Sierpc. Rocznie Panstwowa Straz Pozarna rejestruje kilkaset powaznych
awarii polegajacych na uszkodzeniach mechanicznych lub korozji armatury i

niekontrolowanym wyciekiem chemicznym substancji niebezpiecznych.

Paliwa alternatywne nie sg obecnie w stanie konkurowa¢ z paliwami
tradycyjnymi. Produkcja biopaliw jest wcigz drozsza niz import ropy 1 bedzie
to trwato tak dlugo, jak dlugo ceny paliw nie beda odzwierciedla¢
rzeczywistych kosztéw ekologicznych zwigzanych m. i. z przywroceniem

srodowiska naturalnego do stanu normalnos$ci ekologiczne;.

Podsumowanie

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na
srodowisko naturalne jest zrownowazony rozwdj systemu transportowego, w
tym w szczegolnosci przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsrdd

elementow zrOwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:
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- ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke
przestrzenna,

- ograniczanie nat¢zenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu
drogowego oraz modernizacje drog i skrzyzowan;

- popraw koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

- wykorzystywanie nowoczesnych $rodkow transportu, bezpiecznych i
przyjaznych dla srodowiska;

- dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych i 0sob starszych;

- propagowanie proekologicznych  zachowan uczestnikow  systemu
transportowego (m.in. ruch rowerowy, dzien bez samochodu itp.);

- poprawa warunkow ruchu pieszego zwtlaszcza w centrach 1 zabytkowych
czesciach miast;

- potrzeba ochrony 1 odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne
zabezpieczajace przez halasem;

- integracja systemu wewnetrznego z zewngtrznym, tranzytowym systemem

drogowym i kolejowym.

Szczegoblnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest
system monitoringu Srodowiska naturalnego, czyli jakosciowe 1 iloSciowe
pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng
podstawe do analiz 1 decyzji dotyczacych ochrony §rodowiska.

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotow
wywierajagcych wplyw na sposob 1 intensywnos¢ korzystania ze srodowiska, w
tym przede wszystkim udzialu spoteczenstwa. Najwazniejsze znaczenie dla
proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczenstwa ma edukacja

ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i
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dzialaniach na rzecz jego ochrony oraz umiej¢tnosé komunikowania sie z
lokalng spotecznoscia.
Edukacja ekologiczna w powiecie plockim, skierowana winna by¢ przede

wszystkim do ucznidow 1 nauczycieli.
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Rozdzial 9. Zagospodarowanie Przestrzenne.
9.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania Kraju.

Dokument pn. ,,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030
zostata przyjeta przez Rad¢ Ministréw w dniu 13 grudnia 2011 roku.

Cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest
nastepujacy: ,,efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zroznicowanych potencjatow rozwojowych dla osiggania ogolnych celow
rozwojowych - konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci
funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym
| terytorialnym w diugim okresie”.

Tak sformutowany cel — przy doborze odpowiednich celow czastkowych
oraz instrumentow wdrozeniowych — realizowany jest przez wszystkie podmioty
publiczne wykonujace zadania rozwojowe w zakresie swoich kompetencji
na roznych poziomach zarzadzania, w roznych obszarach tematycznych
I w odniesieniu do roznych terytoriow.

Dokument definiuje sze$¢ celow polityki przestrzennego zagospodarowania
kraju, ktére nie mogg by¢ traktowane roziacznie. Odnoszg si¢ do elementdéw
struktury przestrzennej kraju. Sa one ze sobg $cisle powigzane i dopelniajg si¢
wzajemnie. Naleza do nich:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkéw miejskich Polski
W przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy
zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spdjnosci.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla

rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju wielofunkcyjny rozwdj obszarow
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wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich
terytoriow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4. Ksztaltowanie struktur  przestrzennych  wspierajacych  osiggnigcie
I utrzymanie wysokiej jakosci $rodowiska przyrodniczego i1 waloréw
krajobrazowych Polski.

5. Zwicgkszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne
I utrate bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur
przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa.

6. Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Pierwsze trzy powyzsze cele odnosza si¢ do dziatalnosci transportowej,
ktére majg by¢ realizowane w ramach nastepujacych dziatan:

1. Poprawe dostgpnosci polskich miast i regionow,

2. Zmniejszenie zewnetrznych kosztoOw transportu,

3. Poprawe dostepnosci teleinformatyczne;,

4. Zarzadzanie strategiczne 1 etapowanie inwestycji.

Dziatania te skupig si¢ na poprawie dost¢gpnosci do miejsc koncentracji ustug
publicznych réznego szczebla i na integracji rynkéw pracy duzych osrodkow
oraz otaczajacych je regionow. Bedzie to oznaczalo pierwszenstwo inwestycji
drogowych 1 kolejowych Iaczacych najwicksze miasta z os$rodkami
subregionalnymi i najwazniejszymi centrami powiatowymi. Zapewni to
osrodkom subregionalnym 1 obszarom wiejskim dostep
do wigkszych miast, czyli do osrodkoOw innowacji, centrow nauki 1 wiedzy oraz
do rynkow pracy, edukacji, opieki medycznej itp. Jest to jednocze$nie warunek

wstepny dla rozprzestrzeniania innowacji na inne obszary.
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Dostep ten umozliwi mobilnos¢ wahadlowa mieszkancéw obszarow
wiejskich 1 przyczyni si¢ do wzrostu poziomu ich zatrudnienia. Dostgpnos¢ jest
takze warunkiem intensywnego wykorzystania najwazniejszych obszarow i
atrakcji
do celdéw turystycznych.

Zapewnienie dostepu do dobr 1 ustug publicznych oraz podnoszenie ich jakosci

umozliwia rozw0j obszarow wiejskich.

9.2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa.

W dniu 11 czerwca 2013 roku Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego
przyjal projekt aktualizacji "Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa mazowieckiego" wraz z prognozg oddzialywania na §rodowisko.

"Plan" okresla zasady organizacji przestrzennej wojewodztwa, formutuje
kierunki polityki przestrzennej, ktore uwzglednia si¢ w studiach uwarunkowan
1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, programach rozwoju i programach
operacyjnych wojewodztwa.

19 lipca 2013 roku projekt "Planu" zostal poddany konsultacjom
spotecznym oraz opiniowaniu 1 uzgadnianiu przez wilasciwe organy i instytucje
odpowiedzialne za zagospodarowanie przestrzenne na podstawie art. 41 ust. 1
pkt 6 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 80,
poz.717 z pdézn. zm.) oraz na podstawie art. 39 oraz 46 pkt 1i art. 54 ust. 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, p0z.1227 z p6zn. zmianami).
Gléwnym  celem  polityki ~w  zakresie  transportu  zbiorowego

w  wojewodztwie  mazowieckim  jest  zapewnienie  zintegrowanego
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1 zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem  wykorzystania  infrastruktury  transportu  szynowego.
Odpowiada temu koncepcja pasmowego rozwoju infrastruktury transportowej
oraz powigzanych za posrednictwem weztow multimodalnych (przesiadkowych)
podsystemow transportowych, w ktorej gtowne miejsce zajmuja: Warszawa
wraz z obszarem metropolitalnym, osrodki regionalne i1 subregionalne. Oprocz
wymiaru przestrzennego integracja bedzie realizowana na plaszczyznie
organizacyjnej obejmujacej wdrazanie nowoczesnych rozwigzan taryfowych,
skoordynowanych i przystosowanych do potrzeb pasazerow rozktadow jazdy
oraz skutecznych i efektywnych systeméw informacji. Kluczem do utworzenia
zrOwnowazonego systemu transportu zbiorowego jest roOwniez modernizacja
I budowa infrastruktury transportowej oraz wymiana taboru. Oprocz Warszawy,
transport zbiorowy bedzie odgrywat coraz wigkszag role w miastach
regionalnych i subregionalnych, a na terenach podmiejskich bedzie rozwijat si¢
w kierunku zapewnienia mozliwie najlepszej komunikacji dowozowo -
odwozowej do stacji i przystankow kolejowych, a takze umozliwieniu
wygodnego przesiadania sig.

Polityka poprawy dostgpnosci 1 efektywnosci transportowej wojewodztwa
mazowieckiego bedzie wdrazana poprzez:

1. system ustanowionych europejskich korytarzy transportowych

(obecnie modyfikowanych, nowych inicjatyw europejskich)

2. powigzania krajowe 1 wewnatrzregionalne.
Obejmuje ona systemy o znaczeniu mi¢dzynarodowym, krajowym
1 wojewodzkim z odniesieniami do ogolnych, koniecznych dziatan dotyczacych
rozwoju i poprawy uktadu powiatowego i lokalnego. Polityka ta ma na celu
zwigkszanie dostepnosci transportowe] wojewodztwa mazowieckiego, poprawe

spojnosci  wewnetrznej 1 konkurencyjnos$ci regionu, integracje¢ rdznych
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systemOw transportowych w oparciu o zasad¢ zrOwnowazonego TrozZwoju.
Polityka ta powinna dazy¢ do wdrazania i stosowania nowoczesnych systemow
zarzadzania ruchem, poprawy efektywno$ci energetycznej pojazdéw oraz
optymalizacje tancuchow logistycznych.

Zasada réwnowazenia rozwoju zobowigzuje do podejmowania decyzji
dotyczacych rozwoju infrastruktury transportowej uwzgledniajacej rachunek
kosztow 1 korzys$ci spotecznych.

9.3 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

gmin
9.9.3.1 Gmina Bielsk

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego i studium
uwarunkowan 1 kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmina

przewiduje  rozw¢)]  indywidualnego  budownictwa  mieszkaniowego
jednorodzinnego w miejscowosciach Bielsk, Ciachcin, Ciachcin Nowy, i
Zagoty. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje si¢
zwigkszenia natezenia przewozow podroznych.
9.9.3.2 Gmina Bodzanow

Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego zabudowa
mieszkaniowa planowana jest w miejscowosciach Miszewo Murowane, Nowe
Miszewo, Reczyn, Nowy Reczyn, Ciesle, Kepa Polska, Bialobrzegi. Natomiast
zgodnie ze stadium uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania
przestrzennego zabudowa mieszkaniowa planowana jest w miejscowosciach
Borowice, *Lagiewniki, Niestuchowo, Stanowo, Klaczkowo, Gagsewo,
Bodzanow, Chodkowo, Chodkowo Dziatki, Archutowo, Archutéwko, Makolin,
Letowo, Miszewko, Kanigowo, Peptowo, Ramutowko. Na obszarze gminy

w najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenie przewozow.

Strona

67



3 Aﬁi Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
i}? dla Powiatu Ptockiego

9.9.3.3 Gmina Brudzen Duzy

Zgodnie z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego na terenie gminy rozwo6j] budownictwa mieszkaniowego
planowany jest na terenie miejscowosci Brudzen Duzy, Badkowo Koscielne,
Siecien, Murzynowo oraz Sikorz. Poza tym na obszarze gminy w najblizszym
czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przejazdow podroznych.
9.9.3.4 Gmina Bulkowo

Zgodnie z aktualnym studium uwarunkowan i  kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Bulkowo przewiduje si¢ mozliwo$¢
zabudowy mieszkaniowej jedno i wielorodzinnej w miejscowosciach Bulkowo,
Blichowo, Nowe &Lubki. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie
przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przejazdow podrdznych.
9.9.3.5 Miasta i Gmina Drobin

Na terenie gminy obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla miasta Drobina i studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego dla Miasta i Gminy Drobin. Zgodnie z tymi
dokumentami na terenie gminy planowana jest zabudowa mieszkaniowa na
terenach geodezyjnych Drobin, Le¢g Probostwo, teg Koscielny, Chudzyno,
Cieszewo, Psary, Setropie, Rogotworsk, Nagorki Dobrskie, Karsy, Kuchary,
Nowa Wie$ 1 Dobrosielice. Na terenie gminy w najblizszym czasie nie
przewiduje si¢ zwigkszenia nat¢zenia przejazdéw podrdznych.
9.9.3.6 Miasto i Gmina Gabin

Zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego dla
Miasta i Gminy Gabin przewidywane sg tereny zabudowy mieszkaniowej jedno
1 wielorodzinnej w nastepujacych miejscowosciach Gabin, Borki, Nowa
Korzeniowka, Dobrzykow, Gorki, Jordanéw, Nowe grabie, Grabie Polskie,

Karolew, Ludwikow, Koszelew. Po za tym na obszarze gminy nie przewiduje
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si¢ zabudowy mieszkaniowej powodujacej zwigkszenie nat¢zenia przewozow
pasazerow.
9.9.3.7 Gmina Lack

Gmina Lack przewiduje zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng
w miejscowosciach Grabina, Matyldow, Wola Lacka, Lack, Wiadystawow,
Zazdzierz, Koszelowka 1 Zdworz. W gminie nie przewiduje si¢ nat¢zenia
przewozow podroznych.
9.9.3.8 Gmina Mala Wie$

Gmina Mata Wie§ posiada miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego dla czesci miejscowosci Chylin, Zakrzewo, Podgorze. Zgodnie z
tym polanem przewidywane jest na tych terenach zabudowa mieszkaniowa. Dla
pozostatej cze$ci gminy obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego. Na obrzeze gminy w najblizszym czasie nie
przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przewozow podrdznych.
9.9.3.9 Gmina Nowy Dunindéw

Zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego i studium
uwarunkowan istnieje mozliwo$¢ zabudowy mieszkaniowej jedno i
wielorodzinnej w miejscowosciach Nowy Duninéw, Brwilno Dolne, Soczewka,
Dzierzazna. Po za tym na obrzeze gminy nie przewiduje si¢ zwigkszenia
natgzenia przejazdéw osob korzystajacych z komunikacji publiczne;.
9.9.3.10 Gmina Radzanowo

Zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi planami Zzagospodarowania
przestrzennego Gmina Radzanowo przewiduje zabudowe mieszkaniowa
jednorodzinng na terenie calej gminy, natomiast zabudowe mieszkaniowa
wielorodzinna przewidywana jest w miejscowosci Radzanowo. Nie przewiduje

si¢ zwigkszenia nat¢zenia przejazdow pasazerow.
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9.9.3.11 Gmina Shubice

Na terenie gminy Stlubice obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego obejmujacy czesci miejscowosci Stubice, ktéry wyznacza tereny
zabudowy mieszkaniowej jedno i1 wielorodzinnej. Po za tym obowigzuje
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
ktory przewiduje mozliwos¢ zabudowy mieszkaniowej w nastepujacych
miejscowosciach Potok Czarny, Potok Bialy, Jamno, Grabowiec, laziska,
grzybow, Alfonsow, Wymysle Polskie, Juliszew, Piotrkowek, Zyck Polski oraz
Wigczemin Polski. Na obszarze gminy w najblizszym czasie nie przewiduje si¢
zwigkszenia natezenia przewozow podroznych.
9.9.3.12 Gmina Slupno

Gmina Stupno posiada dla calej gminy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego. Miejscowosciami  gdzie najintensywniej rozwija = si¢
budownictwo mieszkaniowe 1 w zwigzku z tym tworzg si¢ skupiska ludzi w
nastepujagcych  miejscowosciach  Stupno, Nowe Gulczewo, Cekanowo,
Borowiczki — Pienki i Liszyno. Natomiast zabudowa uslugowo — produkcyjna
najbardziej rozwija si¢ w Starym Gulczewie i Mirostawiu. Na obszarze gminy w
najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia nat¢zenia przewozow
podréznych.
9.9.3.13 Stara Biala

W gminie tej obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego 1 studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego wedhug ktorych przewiduje si¢ zabudowe wielorodzinng w
miejscowosci Maszewo Duze 1 zabudowe jednorodzinng w miejscowos$ciach
Mankowo, Brwilno, Maszewo Duze, Ludwikowo, Nowa Biala, Nowe

Proboszczewice, Stare Proboszczewice, Biala, Stara Biala, Nowe Trzepowo,
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Bronowo Zalesie, Bronowo Kmiece i Kamionki. Na obszarze tej gminy nie
przewiduje si¢ zwigkszenia nat¢zenia przewozow podréznych.
9.9.3.14 Gmina Starozreby

Gmina Starozreby zgodnie ze studium uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego  przewiduje mozliwos¢  zabudowy
mieszkaniowej w miejscowosciach Starozreby, Nowy Bromierzyk, Bromierzyk,
Opatowiec, Teodorowo, Mikotajewo, Aleksandrowo, Nowe Starozreby, Stopin,
Starozreby Hektary, Stomkowo, Zdziar Wielki, Sarzyn, Bylino, Rogowo,
Rostkowo, Gora Nowa, Marychnow, Worowice Wyroby, Przedbérz, Dhuzniewo
Duze, Dluzniewo Mate, Bromierz, Przeciszewo, Mieczyno i S¢dek. Na obszarze
gminy w najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia
przewozow podroznych.
9.9.3.15 Gmina i Miasto Wyszogrod

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna planowana jest w miejscowosci
Wyszogrdéd. Natomiast jednorodzinna ~ w  miejscowosciach Wyszogrod,
R¢bowo, Rostkowice Stomin 1 Ciu¢kowo. Na obszarze gminy Wyszogrdéd w

najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natgzenia przewozow.
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Rozdzial 10. Potrzeby przewozowe — ocena i prognoza

Realizacja zadan okre$lonych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym to dla Powiatu Plockiego nie tylko
obowigzek ustawowy. Jako organizator publicznego transportu zbiorowego
zobowigzany jest do zaspokajania potrzeb mieszkancow powiatu ptockiego
w sposOb na tyle skuteczny, aby korzystanie z niego spetliato oczekiwania
spoteczne, a jego rozwigzania techniczno-organizacyjne pozostawaly przyjazne
srodowisku. Ponadto, jako organ administracji publicznej w realizowaniu tego
zadania swoimi rozwigzaniami chce przyczyni¢ si¢ do optymalnego
zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ptockiego
poglebiajac tym samym zaufanie spoteczne.

Aktualne potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu plockiego
w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich zaspokajane sa dzieki
uslugom przewozowym $wiadczonym przez przewoznikow publicznych takich
jak: — Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej, Komunikacji Miejskiej
oraz przewoznikow prywatnych opierajacych swa dziatalno§¢ na zasadach
komercyjnych. Wykonywane autobusami ustugi zapewniaja zaspokojenie
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancéOw powiatu ptockiego z
uwzglednieniem dostepnosci do obiektéw uzytecznosci publicznej takich jak:
urzedy, banki, szkoty, zaktady pracy, obiekty handlowe, kulturowe, koscioty i
inne. Przewozy te na poziomie podstawowym zapewniajg transport osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;.

Przewozy ze wzgledu na realizowany charakter pelnig funkcje
- obligatoryjnych
- fakultatywnych
- incydentalnych
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Do przewozoéw obligatoryjnych mozna zaliczy¢ przemieszczenie
uczestnikow ruchu do miejsca pracy i nauki odbywanych w okreslonych porach
1 po okre$lone;j trasie.

Do przewozow fakultatywnych 1 incydentalnych zaliczamy wszelkiego rodzaju
podréze zwigzane z  zyciem towarzyskim, zakupami, sprawami
administracyjnymi czy chociazby ochrong zdrowia. Przejazdy te w pordwnaniu
z poprzednimi cechuje nieregularnos¢.

W celu oceny prognoz przewozowych uwzgledniono szereg uwarunkowan,
ktore decyduja o potrzebach w zakresie przemieszczania si¢ réznych grup, tak w
obszarze danej gminy, gmin s3siadujacych jak rowniez Powiatu Plockiego,
miasta Plocka 1 innych.

Przez teren powiatu przebiegajg wazne drogi krajowe:
Nr 60 Ciechanow — Ptock — Kutno
Nr 62 Wioctawek — Ptock — Warszawa
Nr 10 Szczecin — Sierpc — Drobin — Plonsk.
oraz wojewodzkie biorgce poczatek w m. Plock:
- droga wojewodzka nr 559 — do Lipna
- droga wojewodzka nr 562 — do Szpetala Gornego
- droga wojewodzka nr 567 — do Gory

- droga wojewodzka nr 575 — do Kazunia Nowego
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——— dicgl \rajome
/= drogl wopwodiki
—— i ROMjwe

— 0P PONAIOWE T OgrINKZENe™
w fuchu pojexddm wyradomym
enakami 5.5 bk 813

W  poludniowej czgsci powiatu, na drodze krajowej 60, migdzy
Gostyninem a Kutnem — w m. Sojki jest zlokalizowany wezel autostradowy
,,Kutno-Potnoc” umozliwiajacy wjazd na autostrade Al.

Brak gltéwnych drog krajowych (autostrad, drog ekspresowych) przebiegajacych
przez teren powiatu powoduje ograniczone mozliwosci rozwoju gospodarczego
powiatu ptockiego.

Ludno$¢ powiatu ptockiego wynosi prawie 107,5 tys. 0sob z czego 90.7%
mieszka na wsi. Gestos¢ zaludnienia to §rednio 59 oséb na kilometr kwadratowy
I jest zblizona do $redniej krajowe;.

Rolnictwo stanowi znaczacy sektor w gospodarce powiatu ptockiego. Na ogolng
powierzchni¢ 179.900 ha, uzytki rolne stanowig 130.789 ha, tj. 73%. Prawie

40% ogodtu mieszkancow utrzymuje si¢ wylacznie z rolnictwa. Srednia
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powierzchnia gospodarstwa rolnego wynosi 9,7 ha. Najwigcej gospodarstw
duzych, o powierzchni powyzej 10 ha wystepuje w gminach: Drobin ( ok. 49%)),
Starozreby ( ok. 45%), Brudzen Duzy ( ok. 39%), najmniej w gminach: Stubice
( ok. 19%), Nowy Duninéw ( ok. 12%). Gospodarstwa o powierzchni powyzej
10 ha stanowig 31,63%.

W ostatnich latach zaznacza si¢ wyraznie zroznicowanie przestrzenne w
strukturze gospodarczej powiatu. Gminy Wyszogrod, Starozreby, Radzanowo,
Bulkowo, Brudzen Duzy, Mata Wie§ maja charakter zdecydowanie rolniczy,
natomiast Nowy Duninow, bLack, Gabin wykazuja mniejszy zwigzek z
rolnictwem, natomiast charakteryzujg si¢ korzystnymi walorami przyrodniczymi
sprzyjajacymi rozwojowi turystyki.

Ze wzgledu na rolniczy charakter powiatu ptockiego, dalszy jego rozwdj
w znacznym stopniu zaleze¢ bedzie od tempa restrukturyzacji tej dziedziny
gospodarki.

Nieodzowna potrzeba restrukturyzacji wsi i obszarow wiejskich wymagac
bedzie dywersyfikacji dochodow ludnosci, powstania nowych miejsc pracy, firm
— szczegOlnie ushlugowych, co pocigga za sobg potrzebe zmiany w sieci
osadniczej. Obecna rozproszona sie¢ osadnicza zasadniczo podraza koszty

infrastruktury technicznej, nie stuzy tez rozwojowi infrastruktury spoteczne;.
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10.1 Potrzeby przewozowe osob niepelnosprawnych i osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej

Transport jest jedng z wazniejszych dziedzin znaczaco wptywajacych na
mozliwosci pelnej aktywnosci spotecznej 1 osobistej oséb niepelnosprawnych,
wobec czego konieczne jest dostosowanie jego oferty ustlugowej do potrzeb
1 mozliwosci 0sob majacych jakiekolwiek trudno$ci w poruszaniu si¢ lub innej
niepetnosprawnosci.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb oso6b niepelnosprawnych
wymaga:
¢ odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej
- eksploatacja autobusoéw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy,
ktore zapewniaja wyréwnywanie roznicy miedzy poziomem przystanku a
podtoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim 1
posiadajace miejsce przeznaczone dla wozkow,
- wyposazenie pojazdéow komunikacji publicznej w system informacji
dzwickowej i wzrokowe],
¢ usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze

komunikacji publicznej

- zlikwidowanie przeszkéd w dostgpie do przystanku komunikacji publicznej i
korzystanie z przystanku poprzez obnizenie wysokich kraweznikow na
przejéciach dla pieszych,
- lokalizacja przystankéw w miejscach dostepnych dla 0s6b niepetnosprawnych,
++ odpowiedniej organizacji przystanku
- miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
- czytelna informacja o rozktadzie jazdy,
- 0znakowanie pojazdu z podaniem trasy,

- sygnalizacja dzwigkowa informujaca o przyjezdzie pojazdu na przystanek,
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¢ stosowanie systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej

- znizki w optatach dla oséb niepetnosprawnych

- bezptatne przejazdy dla niektorych grup pasazerow i ich opiekunow.
Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb pasazerow jest
waznym elementem stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich
potrzeb przez osoby niepelnosprawne 1 przeciwdzialania ich wykluczeniu.
Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to
roOwniez istotne znaczenie dla ksztaltowania w spoteczenstwie wiasciwych
podstaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.
Gtowng ideg wprowadzenia powyzszych rozwigzan jest dazenie do zapewnienia

samodzielnosci zyciowej 0sob niepetnosprawnych.
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11. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Plockiego

Powiat Plocki na dzien sporzadzania planu nie finansuje przewozow
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Sie¢ komunikacyjna oparta
jest na liniach komunikacyjnych obslugiwanych przez przewoznikoéw
prywatnych realizujacych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych.
Za przebieg wszystkich linii komunikacyjnych oraz obowigzujagce na nich
rozktady jazdy odpowiadaja poszczegdlni przewoznicy, realizujacy ustugi na
tych liniach.

Przewozy na terenie Powiatu Plockiego realizowane sg glownie przez
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Plocku Spoétka Akcyjna.
Trasy wszystkich linii komunikacyjnych obstugiwanych przez tego przewoznika
przedstawiono w zatgczniku nr 1. Wigkszo$¢ z tych linii ma charakter inny niz
powiatowy 1 umozliwia realizacj¢ podrozy regionalnej poza granice powiatu
ptockiego oraz podrozy dalekobieznych. Dzigki tym liniom mieszkancy powiatu
moga odbywac podrdze miedzy innymi do takich miejscowosci jak: Warszawa,
Ciechanow, L.0dz, Sierpc, Ptonsk.

W  chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu
ptockiego, zwigzane z powiatowymi przewozami pasazerskimi, sg zaspokajane
dzigki ustugom przewozowym realizowanym przez ww. przewoznika. W
przypadku, gdyby potrzeby przewozowe mieszkancow nie byly zaspokajane,
wiladze powiatu plockiego dokonaja szczegdtowej analizy mozliwosci 1
zasadnosci rozpoczecia samodzielnego organizowania 1 finansowania
przewozow powiatowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Ewentualna planowana sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda
przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej, zostanie wyznaczona na
podstawie wczesniejszej analizy kierunkdéw 1 natezen ruchu pasazerskiego.

W celu szczegotowego poznania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
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ptockiego, w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich, uruchomienie
przewozOw uzyteczno$ci publicznej poprzedzone zostanie wykonaniem
stosownych badan, w tym badan marketingowych oraz badan ruchu. Bez
posiadania wynikow wymienionych badan, przyjmuje si¢, ze siec
komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie taka sama jak sie¢
komunikacyjna, na ktérej obecnie wykonywane s3a przewozy przewoznikdéw
komercyjnych patrz zatacznik nr 1.

Nie jest wykluczone jednak, iz majac na uwadze preferencje
mieszkancéw powiatu plockiego, ich potrzeby przewozowe oraz rentownos¢
linii komunikacyjnych w chwili rozpoczecia organizowania i finansowania
przez Powiat przewozow o charakterze uzytecznosci  publicznej,
przeprowadzona zostanie modyfikacja istniejacej sieci komunikacyjne;.

W celu pelnego zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
ptockiego w momencie planowania sieci komunikacyjnej, na ktorej
wykonywane beda przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, wskazane
bytoby zawarcie porozumien z sgsiednimi powiatami, w zakresie powierzenia
powiatowi ptockiemu organizacji wybranych linii komunikacyjnych.
Niniejsze porozumienia nalezatoby zawrze¢ z nastepujagcymi powiatami:

e miastem ptock

e powiat sierpecki

e powiat lipnowski

e powiat plonski

e powiat gostyninski

e powiat sochaczewski

e powiat zurominski

e powiat ciechanowski
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Dzigki zawarciu porozumien z wyzej wymienionymi powiatami, powiat ptocki
bedzie mogl organizowaé linie komunikacyjne wybiegajace poza granice
administracyjne powiatu.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej, jest przedstawiona w formie graficznej

w czesci Il tegoz planu.

Strona

80



3 Agk Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
ﬁﬁ? dla Powiatu Ptockiego

Zalacznik nr 1
Linie komunikacyjne obstlugiwane przez Przedsigbiorstwo Komunikacji

Samochodowej w Ptocku Spotka Akceyjna.

Przebieg linii komunikacyjnej Numer linii
Ptock-Dobrzykoéw-Gabin 153003
Ptock-Dobrzykéw-Troszyn-Stubice-Sanniki 153005
Ptock-Wiagczemin-Stubice-Sanniki 153006
Plock-Wiaczemin-Stubice 153008
Ptock-Studzieniec-Stubice-Sanniki 153010
Ptock-Brudzen-Ttuchowo 153030
Plock-Biata Brama II-Brudzen-Ttuchowo 153031
Ptock-Gtowina-Dobrzyn 153032
Ptock-Brudzen-Sobowo-Dobryn 153033
Ptock-Glowina-Sobowo-Brudzen-Ptock 153034
Ptock-Rokicie-Sobowo-Glowina-Brudzen-Plock 153035
Ptock-Sobowo-Dobrzyn-Gtlowina-Plock 153040
Ptock-Maszewo-Suchodot-Lukoszyn-Bozewo 153041
Ptock-Biata Nowa-Cieslin-Mochowo 153042
Ptock-Bodzanow-Worowice 153049
Ptock-Stupno-Bodzandéw-Bulkowo-Ptonski 153050
Ptock-Bodzanow-Wyszogrod-Nacpolsk-Plonski 153051
Plock-Stupno-Bodzandéw-Orszymowo-Mata Wies 153052
Plock-Swigcieniec-Miszewo-Kepa Pol.-Bodzanéw 153056
Plock-Stupno-Zakrzewo Ko$¢-Drwaly 153059
Plock-Stupno-Ciesle-Wyszogrod-Gotawin 153060
Plock-Biatobrzegi-Ciesle-Wyszogrod 153061
Ptock-Stupno-Ciesle-Wyszogrod 153063
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Plock-Biatobrzegi-Ciesle-Podgorze Las [ 153064
Plock-Bodzanow-Mata Wies-Wyszogrod 153068
Ptock-Biatobrzegi-Wyszogréd-Czerwinski-Grodziec-Gotawin | 153069
Ptock-Stupno-Bodzanéw-Mata Wies-Warszawa 153072
Ptock-Bodzanow-Podleck 153074
Ptock-Bielsk-Bombalice-Gozdowo 153085
Ptock-Bielsk-Drobin-Racigz 153086
Ptock-Bielsk-Drobin-Racigz-Ciechanow 153087
Ptock-Bielsk-Drobin-Jezewo-Sierpc 153093
Plock-Bielsk-Stupia-Jezewo-Sierpc-Szczutowo 153094
Ptock-Bielsk-Stupia-Zawidz-Sierpc 153095
Ptock-Bielsk-Leg Koscielny-Drobin-Racigz 153101
Ptock-Bielsk-Mogielnica-teg-Psary-Bielsk 153102
Ptock-Bielsk-Drobin-Gralewo-Ptonsk 153103
Ptock-Zagroba-S¢dek-Drobin-Raciaz 153105
Ptock-Meczenino-Bromierzyk-Gora-Drobin 153108
Ptock-Meczenino-Starozreby-Krzywanice 153109
Ptock-Meczenino-Starozreby-Krzywanice-Plonsk 153110
Ptock-Mgczenino-Starozreby-Bromierzyk-Ptonski 153111
Plock-Mgczenino-Starozreby-Gralewo-Racigz 153112
Ptock-Starozreby-Gora-Krzywanice 153117
Ptock-Starozreby-Rogowo-Gora-Krzywanice 153118
Plock-Starozreby-Bodzanow 153119
Ptock-Starozreby-Bromierzyk-Drobin 153120
Ptock-Starozreby-Bromierzyk-Racigz 153121
Plock-Starozreby-Zdziar-Goéra-Drobin 153122
Ptock-Czerniewo-Starozreby 153125
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Plock-Szczytno-Czerniewo-Kosino 153127
Ptock-Kosino-Kanigowo-Bodzanow-Podleck 153128
Ptock-Lubki-Starozreby-Rogowo-Goéra 153132
Ptock-Blichowo-Praga 153133
Ptock-Blichowo-Nadotki-Gora 153136
Ptock-Rogowo-Bielice-Wyszogrod 153142
Ptock-Bulkowo-Wyszogrod-Warszawa 153143
Auchan-Ptock-Proboszczewice-Gozdowo-Rempin 153150
Sierpc-Lysakowo-Plock-1.6dz 153202
Sierpc-Mochowo-Bozewo-Biata-Plock 153207
Plock-Bozewo-Sierpc-Biezun 153208
Sierpc-Zglenice-Cieslin-Sikorz-Plock 153214
Sierpc-Gozdowo-Bonistaw-Zagoty-Plock 153223
Sierpc-Lelice-Bielsk-Ptock 153227
Sierpc-Dziembakowo-Bielsk-Zagoty-Ptock 153230
Sierpc-Jezewo-Stupia-Leg Probostwo-Plock 153261
Sierpc-Jezewo-Drobin-Plonski-Warszawa 153275
Plock-Bodzanow-Mata Wies-Wyszogrod 153351
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Rozdzial 12. Finansowanie uslug przewozowych i rentownos¢ linii

komunikacyjnych

Obecnie w powiecie ptockim ustugi publicznego transportu zbiorowego
realizowane s3a wylacznie przez przedsigbiorcow dziatajacych na zasadach
komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu 0soOb na podstawie stosowanych zezwolen.

Powiat plocki w przypadku rozpoczgcia organizowania przewozow o
charakterze publicznym, finansowanie ustug przewozowych prowadzit bedzie z
uwzglednieniem optymalnego dostosowania podazy do realnego popytu
majacego na celu zwigkszenie poziomu zaspokojenia potrzeb przewozowych
oraz konkurencyjnosci  wzgledem przewozow indywidualnych, przy
jednoczesnym zastosowaniu racjonalnego poziomu wydatkéow dokonywanych
ze srodkow publicznych.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie
przewozOw o charakterze uzytecznoSci publicznej moze polegaé w
szczegolnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych)
w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow oraz tych ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,

lub

3. poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora
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ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
lub
4. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na
realizacj¢ przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Natomiast zrodlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

- srodki whasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej

organizatorem,

- §rodki z budzetu panstwa ( zwolnienie z optat 1 ulgi ustawowe ).

Poza wskazanymi przez ustawe zrédtami finansowania publicznego
transportu zbiorowego, moga by¢ inne zrdédta np.: srodki pozyskane z fundacji
oraz r6znego rodzaju programéw unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje
tego zagadnienia, umozliwia udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na
wspieranie inwestycji w infrastruktur¢ transportowg oraz w $rodki transportu
wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie
stanowig pomoc publiczng w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30 kwietnia
2004 1. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publiczne;.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanso6w publicznych oraz
kryzys finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w zycie ustawy 0 publicznym
transporcie zbiorowym postawito jednostki samorzadu terytorialnego w bardzo
trudnej sytuaciji.

Powiat Ptocki organizujac transport na terenie powiatu zwroci roOwniez
uwage na linie, na ktorych komunikacja publiczna nie funkcjonowata. Jest to
wazne Z punktu widzenia organizatora zbiorowego transportu publicznego.
W przypadku uruchomienia nalezy liczy¢ si¢ z dofinansowaniem operatora co w

konsekwencji pocigga za sobg wydatkowanie srodkow z budzetu powiatu.
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Duze zapotrzebowanie na ushugi przewozowe wynika giéwnie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem si¢ dzieci i mlodziezy do szkoét i
uczelni.

Jednostki prowadzace nauczanie i szkolenia w Zaden sposob nie koordynujg
mig¢dzy sobg dobowego czasu rozpoczecia i zakonczenia nauki. Zréznicowany
czas rozpoczgcia 1 zakonczenia zaje¢ ma wplyw na wypetnienie autobusow. W
przypadku pozostawienia tego na dotychczasowym poziomie generowane begda
wydatki z tym zwigzane.

W zwigzku z tym, iz organizowany przez Powiat transport charakteryzuje si¢
obstugg calego powiatu 1 wyrgcza tym samym woOjtow od koniecznosci
organizowania odrgbnego transportu gminnego, rozwigzaniem moze byc
zawarcie porozumien z woOjtami, na mocy ktorych gminy moglyby
partycypowac w kosztach przewozoéw powiatowych.

Logicznym wydaje si¢ zaproponowanie jednostkom samorzadowym
rozwigzania z podzialem kosztow na poszczegodlne gminy, proporcjonalnie do
liczby wozokilometrow wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy.
W celu zagwarantowania wlasciwego poziomu kosztoéw wozokilometra w catym
okresie trwania zawartych umow nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ waloryzacji
stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu
cen paliwa (oleju napedowego) oraz wskaznik wzrostu cen podawany przez
GUS. Mozna ustali¢ wagowy wplyw w/w wskaznikow na waloryzacje¢ kosztow
wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie,
potrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilnos¢ cen paliw najlepszym
rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora byloby przeprowadzanie
waloryzacji w okresach potrocznych lub rocznych, jednakze biorgc pod uwage
zachowanie stabilno$ci finansowej operatoroOw najbardziej rozsadnym okresem

jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje si¢, ze $rednioroczny
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wzrost wielko$ci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wahat si¢ na
poziomie Kilku procent.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem
wynikajagcym z obowiazujacych przepiséw i jednoczesnie jest forma najbardziej
korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora.

Podstawowym czynnikiem wptywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe
ustalanie rozkladu jazdy. Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sg trwale
nierentowne (np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes
spoleczny nie mozna dokonywaé¢ ich catkowitej likwidacji. Niestety
finansowanie nierentownych potaczen nalezy do zadan organizatora przewozow
I obciaza jego budzet.

Za najrentowniejsze uzna¢ nalezy polaczenia wykonywane w czasie
trwania tzw. szczytu komunikacyjnego porannego i1 popotudniowego. Wystepuja
wowczas najwieksze potoki pasazerskie, a wzgledne zapeknienie pojazdow jest
najwyzsze. Mieszkancy powiatu plockiego dojezdzaja wtedy do miejsc
zamieszkania, do szkot czy zaktaddéw pracy ( szczegolnie zlokalizowanych na
obszarze m. Plocka ) oraz w relacji powrotnej. Polaczenia realizowane w trakcie
trwania mi¢dzyszczytu cechujg si¢ znacznie nizszym popytem w poréwnaniu z
okresem szczytu komunikacyjnego. Kursy przewidziane do realizacji w tej
porze uzna¢ nalezy, ze sg na granicy rentownosci.

Autorzy planu ze wzgledu na tajemnice handlowa, nie dysponuja
wynikami finansowymi przedsi¢biorcow realizujacych ustugi przewozowe na
obszarze powiatu. Przewoznicy autobusowi nie udzielali informacji na temat
liczby przewiezionych pasazeréw, dlatego tez nie jest mozliwe doktadne
okreslenie popytu na te ustugi. Nie mniej jednak powyzsza analiza oraz przyjety
przez organizatora sposob jej oceny pozwoli na optymalne realizowanie celu, o

ktorym mowa w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.
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13. Preferencje dotyczace Srodkow transportowych.

Srodek transportu to wyodrebniony zespdt czynnosci zwiazanych

Z przemieszczaniem oso6b i dobr materialnych przy uzyciu odpowiednich

srodkéw (np. samochodu, samolotu, kolei, statku itp.). Wyrdzniamy nast¢pujace

srodki transportu:

1/

2/

Transport drogowy jest jedng z galezi transportu, w ktorej pasazerowie

przemieszczajg si¢ po drogach ladowych przy pomocy kotowych $rodkow
transportu  (np. pojazdow samochodowych). Ushlugi transportowe
odbywajace si¢ z wykorzystaniem tej gatezi transportu - §wiadczone s3
przez przewoznikéw drogowych. Do zalet transportu drogowego zalicza si¢
m.in. mozliwos¢ dowiezienia pasazera bezposrednio na miejsce
przeznaczenia (wysoka dostepno$¢ tzw. zasada "od drzwi do drzwi").
Natomiast wady to m.in. energochlonno$¢ i szkodliwy wpltyw na
srodowisko naturalne.

Transport kolejowy to galagz transportu w ktorej pasazerowie

przemieszczaja si¢ przy uzyciu pojazdow kolejowych w obrebie danej Sieci
kolejowej. Kolejowy system transportowy obejmuje infrastrukture, czyli
linie kolejowe, stacje (dworce, przystanki). Drugim elementem systemu jest
tabor kolejowy, czyli srodki transportu (np. lokomotywy i wagony). W
systemie tym operujg instytucje kolejowe, do ktorych zaliczy¢é mozna
przewoznikow kolejowych 1 zarzadcow infrastruktury (zarzady kolejowe).
W ujeciu gospodarczym przewoznicy $wiadcza ustugi transportowe
(zaspokajaja  popyt) z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej.
Infrastruktura ta jest natomiast zarzadzana i udostgpniana przewoznikom
przez administratorow infrastruktury.

W powiecie plockim przewozy pasazeréw odbywac si¢ beda za pomocag

srodkéw transportu drogowego, gdyz brak jest innej alternatywy. Oczywiscie
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dominujgca rola transportu drogowego skutkuje wzrostem zanieczyszczenia
srodowiska 1 poziomu hatasu, nadmiernego obcigzenia sieci drogowych
oraz wzrostem poziomu zagrozenia zycia 1 zdrowia uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez wzrost liczby wypadkow.

Wybierajac odpowiedni $rodek transportu nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na to aby generowal on jak najmniej negatywnych zjawisk z tym
zwigzanych. Szczeg6lng uwage nalezy zwrdci€ na takie elementy jak:

- normy zuzycia paliwa 1 poziom emisji spalin,
- poziom emitowanego hatasu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego ma
okresli¢, jakie sg preferencje w zakresie wyboru $rodkow transportowych.
Wybierajac odpowiedni srodek transportowy organizator publicznego transportu
zbiorowego bedzie bral pod uwage przede wszystkim:

- r6znego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu ptockiego,

- stan sieci drog,

- liczb¢ podrézujacych

- wielkos$¢ potrzeb przewozowych na poszczeg6lnych liniach,

- mozliwo$¢ przemieszczania si¢ pasazerOw w ramach komunikacji
powiatowej,

- infrastrukturg transportowg itp.

W celu zapewnienia wlasciwych standardow transportu zbiorowego w
umowie z operatorem nalezy okresli¢ przede wszystkim parametry taboru,
jakimi maja by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem szczegdtow
takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktora ma istotny wptyw na czas wsiadania i wysiadania

pasazerow oraz mozliwos¢ obstugi osob niepelnosprawnych,

Strona

89



: A% Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
ﬁﬂ dla Powiatu Ptockiego

- pojemno$¢ autobusOw zapewniajaca bezpieczny przewoz zaktadanej liczby
pasazerow.
Publiczny transport zbiorowy w powiecie plockim powinien
koncentrowac si¢ gldéwnie na:
- dostosowaniu oferty przewozowej do faktycznie wystepujacych potrzeb
mieszkancow,
- poprawie elastycznosci oferty, szczegdlnie w dojazdach do 1 z Ptocka oraz
w potaczeniach w ramach gmin,
- zwiekszeniu integracji roznych form transportu publicznego,

- poprawie efektywnosci systemu informacji dla pasazerow.
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Rozdzial 14. Zasady organizacji rynku przewozow.

Zasady organizacji rynku przewozow zostaly okreslone w ustawie z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011, Nr 54,
poz. 13 wraz z pdzniejszymi zmianami). W normie prawnej zdefiniowano
pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktérego to
organizatorem jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wlasciwy do spraw transportu zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze.

Powiat Ptocki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
wlhasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasigg przewozdw, na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Za powiatowe
przewozy pasazerskie rozumie si¢ przewdz osOb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej
dwoch gmin 1 niewykraczajacy poza granice powiatu plockiego. Okreslone
w ustawie 0 publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje
Starosta Ptocki. Do ktérego nalezy:

- planowanie rozwoju transportu;
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okreslita rowniez kto moze
by¢ operatorem publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z opisem
wskazanym w ustawie moze nim by¢ samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnoSci gospodarczej
w zakresie przewozu 0s0b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
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W Swietle obowigzujacych przepisoOw prawnych istniejg nastgpujgce

mozliwosci zawierania umoOéw (wyboru operatora) na $wiadczenie ushug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego:

a)

b)

d)

w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku - Prawo zaméwien
publicznych (Dz. U. z 2013 roku poz. 907),

w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 roku o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 roku, Nr 19, poz. 101 z pozn.
zm.),

poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku gdy S$rednia
warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro
lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy $wiadczenia tych uslug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrow rocznie,

poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku gdy
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma
by¢ wykonywane przez podmiot wewngetrzny, W rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do §wiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

poprzez bezposrednie zawarcie umowy w przypadku, gdy wystapi
zaktocenie w §wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji
zardwno z przyczyn zaleznych, jak 1 niezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowa¢ termind6w okreslonych dla innych trybow

zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega na:
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2/

3/

4/

5/

6)

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie

zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0sob niepetnosprawnych

1 0sOb 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;

podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego

planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

a) standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow,

b) korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

c) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e) systemu informacji dla pasazera;

okreslaniu sposobu oznakowania srodkow transportu

wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej;

ustalaniu  stawek optat za korzystanie przez operatoréw

1 przewoznikdw z przystankow komunikacyjnych 1 dworcow,

ktorych wiascicielem albo zarzadzajagcym nie jest jednostka

samorzadu  terytorialnego,  zlokalizowanych ~ na  liniach

komunikacyjnych

na obszarze wlasciwosci organizatora;

okreslaniu przystankow komunikacyjnych 1 dworcoéw, ktorych

wlascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu

terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i1 przewoznikow oraz

warunkow 1 zasad korzystania z tych obiektow;
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8)

9)

10)

okre§laniu przystankéw komunikacyjnych 1 dworcow, ktorych
wlascicielem lub zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla  wszystkich  operatoréw
1 przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektow;

przygotowaniu 1 przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

ustalaniu optat za przewo6z oraz innych optlat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U.
z 2000 roku, Nr 50, poz. 601, z pézn. zm.), za ustuge Swiadczong

przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge $§wiadczong przez

operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

12) wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia

(WE) nr 1370/2007, czyli zadanh zwigzanych 2z podjeciem
niezbednych $rodkéw, aby najpdzniej rok przed rozpoczgciem
procedury przetargowe] majacej na celu wylonienie operatora
publicznego transportu zbiorowego lub rok przed bezposrednim
przyznaniem zamoéwienia zostaly opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr
1370/2007 informacje.
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Rozdzial 15. Standard uslug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej
beda realizowane, jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te beda
nakierowane w szczegolno$ci na biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb

przewozowych spotecznosci na obszarze powiatu ptockiego.

Atrakcyjno$¢ oferty przewozowe] wyrazona poprzez standard
oferowanych uslug przewozowych oraz jakos¢ ich realizacji jest jednym z
elementow wplywajacych na popyt na te ustugi. Powiat Ptocki, jako organizator
publicznego transportu , w przypadku rozpoczgcia organizacji uslug
przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie dazyt do tego, aby
standard 1 jakos$¢ tych uslug w ocenie mieszkancow powiatu byta jak
najwigcksza. Docelowa jako$¢ ustug pozwoli na mozliwie pelng realizacje

postulatow przewozowych, a w szczegdlnosci zwigzanych z:

- bezposrednioscia, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji podroézy bez

koniecznosci przesiadania si¢;

- czestotliwoscig, czyli odpowiadajagcymi realnym potrzebom mieszkancow

odstepami czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobusow;

- dostepnoscia, czyli odlegltosciami od 1 do przystanku na tyle matymi, aby
odleglos¢ konieczna do pokonania w drodze na przystanek byla mozliwie

zminimalizowana;

- niezawodnoscia, czyli zapewnieniem dojechania do wyznaczonego miejsca o

wyznaczonym czasie;

- predkoscia, czyli czasem jazdy porownywalnym do czasu jazdy transportem

indywidualnym;
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- punktualno$cia, czyli zgodno$cig odjazdéw 1 przyjazdow z rozktadem jazdy;

- rytmicznos$cig, czyli rOwnomiernym odstgpem miedzy odjazdami w tym

samym Kierunku;

- wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przejazd i przebywania w pojezdzie
podczas transportu.

W obecnym stanie organizowania publicznego transportu zbiorowego na
terenie powiatu plockiego mozliwe jest jego realizowanie z uwzglgdnieniem
wyze] wymienionych postulatow. Powiat Plocki, jako organizator transportu
publicznego bedzie dazyl nie tylko do utrzymania zakladanego poziomu
$wiadczonych ustug, ale rowniez do jego utrzymania z uwzglednieniem:

- ochrony srodowiska naturalnego;

- zwigkszeniem dostepu 0sOb niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

- dostepnoscig podréznych do infrastruktury przystankowej.

15.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych

aspektow zwiagzanych z ochrong srodowiska naturalnego.

Transport, a szczeg6lnosci transport drogowy, ma negatywne oddzialywanie na
srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodlem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na
srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych wplyw na
zmniejszenie zanieczyszczenia $Srodowiska 1 ograniczenie hatasu. Kluczowe
znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
drogowej, tak aby odpowiadal on unijnym oraz krajowym standardom 1
wymaganiom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na §rodowisko naturalne,

wplyw ma m.in. standard taboru. Powiat Ptocki w obecnym stanie prawnym nie
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ma wplywu na $wiadczony przez przewoznikOw komercyjnych tabor, a tym
samym na postulowany aspekt zwigzany z ochrong srodowiska naturalnego. W
przypadku organizowania publicznego transportu zbiorowego powyzszy aspekt
bedzie jednym z kluczowych przy wyborze operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich.

Standardy emisji spalin ( tzw. Norma EURO ) reguluja dopuszczalne
normy w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore
sukcesywnie zwigkszaly swojg restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje
szkodliwych substanciji, takich jak:

- tlenkow azotu (NOXx)
- weglowodoréw (HC)
- tlenkow wegla (CO)

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, a praktycznie stosowang
w zakupywanych w ostatnim czasie nowym taborze —norma EURO 5. Trzeba
pamigtac, iz norma EURO 6 staje si¢ standardem na tyle powszechnym, 1z kazda
jednostka nowego taboru nabyta po 1 stycznia 2014 r. bedzie musiala spetniac t¢
normg.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w
szczegblnosci w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz
czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dziatajg na rzecz obnizenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez
silniki autobuséw. W tym celu pozostajag miedzy innymi strefy, do ktorych
wjecha¢ moge tylko pojazdy, rowniez pojazdy realizujgce ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spelniajagce odpowiednio wysoka
norm¢ EURO. Innymi, niz zaostrzenie normy w zakresie emisji spalin,

proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastosowanie w taborze jest
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wykorzystywanie udoskonalonych paliw  konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych ( np. gazu ziemnego, biopaliw ) oraz zastosowanie
napedow elektrycznych czy hybrydowych, ktore w najblizszym okresie nie beda
dominujgcymi

15.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu
0s0b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego.

Przepisy prawa polskiego gwarantuja kazdemu obywatelowi, w tym
osobom niepelnosprawnym réwne prawa w zyciu politycznym czy spotecznym.
Na wladze publiczne natozony jest obowigzek pomocy osobom
niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystenCji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej. Karta Praw Osob Niepelnosprawnych z 1 sierpnia
1997 r. zapewnia osobom niepelnosprawnym, m. in. dostep do débr 1 ustug
umozliwiajacych pelne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze do zycia w
srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedow,
punktow wyborczych 1 obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego
przemieszczania si¢ 1 powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu
do informacji, mozliwoséci komunikacji mi¢dzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wig¢c obowigzek zapewnienia
dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego
powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. os6b poruszajacych si¢ na wozkach
inwalidzkich, oséb gluchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z
matymi dzie¢mi w wdzkach itp.

W celu sprostania wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do

wlgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np.
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poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzagdowymi dziatajagcymi na
rzecz osob niepelnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do wszystkich uzytkownikéw wymaga:
1. odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:
- cksploatacja autobusoOw niskopodtogowych lub wyposazonych w
platformy wyréownujace réznicg¢ migdzy poziomem przystanku a poditoga
pojazdu, ulatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub
dziecigcym 1 posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkow,
- wyposazenie pojazdow komunikacji publiczne; w systemy informacji
dzwiekowej 1 wzrokowe;,
- usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze
komunikacji publicznej:
- zlikwidowanie przeszkod w dostepie do przystanku komunikacji
publicznej 1 w korzystaniu z przystanku ( m. in. obnizenie wysokich
kraweznikow na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu
przystanku z podtoga pojazdu );
- lokalizacja przystankoéw blizej pozadanych celow podrézy,
2. odpowiedniej organizacji przystanku:
- miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
- czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej;
- czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu ( tablice elektroniczne );
- zapowiedz ( sygnal glosowy 1 elektroniczny wyswietlacz ) przyjazdu
pojazdu na przystanek;
3. stosowaniu systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne]
- znizki dla wybranych grup pasazerow;
- przejazdy bezplatne dla wymaganych grup pasazeréw ( osoby

niepetnosprawne na wozkach inwalidzkich, male dzieci )
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We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia
nabiera obecnie ufatwienie podrozowania komunikacjg publiczng osobom
majacym problem w swobodnym poruszaniu si¢ — osobom nieposiadajacym
wilasnego $rodka transportu, osobom starszym, niepelnosprawnym, matkom
z matymi dzie¢mi oraz osobom ubogim i bezrobotnym. Dlatego Powiat Ptocki,
jako organizator publicznego transportu zbiorowego dazyt bedzie do

zminimalizowania probleméw w komunikacji publicznej.
15.3 Dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego — Powiat Plocki bedzie staral sie
wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w
szczegolnosci  oznacza, ze sie¢ przystankOw powinna  zapewniac:
mozliwo$¢ wygodnego ( najlepiej bezposredniego ) dojazdu z dowolnego
punktu calego obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczna.
Dazenie do spelnienia powyzszych postulatow pocigga za sobag caly szereg
przedsigwzie¢ 1 rozwigzan organizacyjnych w infrastrukturze komunikacji
publicznej.
Dla kazdego obszaru niezbedne mogtoby by¢ wytyczenie:
- glownych korytarzy komunikacyjnych, w ktorych stosowane bylyby priorytety
dla komunikacji publicznej, zapewniajace bezposredni dostgp do miejsc
uzytecznos$ci publicznej waznych z punktu widzenia pasazerow,
- podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktorymi biegnag linie o mniejsze;
czestotliwosci kursowania lub inne dowozace pasazerow do linii kursujgcych
gléwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewniataby
sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych 1 w gtownych korytarzach
komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publiczne;j,

zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.
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Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest tez
bezpieczenstwo 1 wygoda pasazerow. Przyczyni€ si¢ do tego moze wyposazenie
przystankow w wiaty 1 lawki. Przynajmniej takie wyposazenie powinno by¢
standardem przy organizowaniu przystankow w nowych lokalizacjach na terenie
powiatu plockiego. Dla bezpieczenstwa pasazerOw rdéwniez znaczenie moze
mie¢ system monitorowania pojazdow komunikacji publicznej, przystankow (
zwlaszcza weztow przesiadkowych )

Istotng kwestig jest lokalizacja przystankow 1 ich otoczenie. Zasady
lokalizacji przystankow moga rozni¢ si¢ nieco w zalezno$ci od rodzaju
korytarza komunikacyjnego. W przypadku korytarzy podstawowych sie¢
przystankow powinna by¢ dos¢ gesta, by ulatwi¢ wygodne korzystanie z
komunikacji publicznej jak najwigkszej liczbie pasazerow. Natomiast w
przypadku korytarzy gtownych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede
wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy
podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej ( z punktu
widzenia pasazerow ). Zas budowanie przystankow moze by¢ poprzedzone
badaniami, majagcymi na celu prawidlowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb
uzytkownikoéw komunikacji publiczne;.

Podsumowanie:

Komunikacja publiczna dobrze zorganizowana 1 zarzadzana jest w stanie
zaspokoi¢ podstawowe potrzeby transportowe spoleczenstwa, umozliwiajgc
przemieszczanie si¢ pasazerow w okreslone dla nich miejsca. Powiat plocki,
jako organizator publicznego transportu zbiorowego przy realizacji
postawionych sobie celdow spelni wymagania ustawowe w zakresie przypisanych

mu zadan.
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Rozdzial 16. System informacji dla pasazera.

System informacji dla pasazera obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych
uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie si¢ po obszarze
objetym uslugami transportowymi. System ten powinien powiadamiad
podréznych o godzinie przyjazdu i odjazdu, opdznieniach oraz 0 innych danych
0 ruchu.

Nawigzujac do postanowien zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadow jazdy, gminy zobowigzane sa do realizacji okreslonych
funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazerow.
Informacje w zakresie publicznego transportu zbiorowego powinny tworzy¢
spojny system 1 byC¢ dostgpne dla pasazerow, takze tych potencjalnych.
Potencjalni pasazerowie powinni mie¢ mozliwo$¢ dostepu do informac;ji
o ushugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba
przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na $srodek transportu,
az po odbywanie podrozy i1 dotarcie do celu. Zanim pasazer skorzysta z ustugi
komunikacji publicznej, powinien pozyska¢ niezbgdne informacje o uktadzie
1 przebiegu linii, obowigzujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu.
Miejscem, gdzie moze dokona¢ powyzszych czynnos$ci powinien by¢ tzw.
zintegrowany wezet przesiadkowy. W tym celu powinno si¢ utworzy¢
odpowiedni 1 dogodnie zlokalizowany Punkt Informacyjny Pasazera, gdzie
kazdy pasazer bedzie mogt:

v pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego,

v zapozna¢ si¢ z mozliwo$ciami dotarcia do celu podrézy,

v’ zapozna¢ si¢ z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

v’ zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,
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v uzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach
jazdy.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo
wazng role. Powinna by¢ kompleksowa 1 zlokalizowana w dogodnym miejscu.
Najlepszym rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czgsci miasta,
w ktorym koncentruje si¢ wiele $rodkow transportu publicznego. Takim
odpowiednim miejscem dla powiatu ptockiego jest dworzec autobusowy, ktory
zlokalizowany jest w samym centrum Plocka. Aby zapewni¢ pasazerom
kompleksowg obstuge 1 tatwy dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim
poziomie niezbg¢dna bytaby koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow
transportu niezaleznie od tego, kto jest organizatorem przewozow.

Jesli powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat zostang
wlaczone w system weziow przesiadkowych, powinno nastgpi¢ ich wiaczenie
w system informacji pasazerskiej dostgpnej na tych weztach.

W dzisiejszych czasach rozklady jazdy powinny by¢ umieszczane nie tylko
na przystankach 1 dworcach, w pojazdach, ale takze na stronach
internetowych przewoznikéw. Informacja ta powinna by¢ czytelna 1 tatwa
w obstludze takze dla os6b majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formag
komunikaciji.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie
zbiorowym 1 powigzanym 2z nim pozostalym pasazerskim transporcie
zbiorowym, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i
regionalnego) powinni gromadzi¢ wszystkie informacje o ofercie przewozowe;j

w formie baz danych i udostepnia¢ je w weztach przesiadkowych.
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Rozdzial 17. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Powiat ptocki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
bedzie organizowat i zarzadzal ustugami przewozowymi, tak aby w optymalny
sposob byty zaspokojone potrzeby mieszkancow powiatu zwigzane z lokalnym
transportem zbiorowym biorgc pod uwage obcigzenia budzetu powiatu. Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego bedzie  si¢ odbywal zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoju. Celem jest optymalny podziat zadan przewozowych
pomiedzy transport indywidualny i transport zbiorowy.

Wyznaczajac kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy
zwroci¢ uwage na podstawowa role transportu, ktorg jest konieczno$¢
zapewnienia pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania si¢. Dotyczy to
szczegolnie 0sOb nieposiadajacych whasnych srodkéw lokomocji — z powodow
ekonomicznych, zdrowotnych, ze wzgledu na mtody wiek, lub z jakichkolwiek
innych przyczyn, a dojezdzajacych do placowek oswiatowych miejsc pracy,
kultury i innych. Publiczny transport zbiorowy nie powinien by¢
wykorzystywany wylgcznie przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu
zdrowia badz sytuacji materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej, lecz
powinien by¢ realng alternatywa dla transportu indywidualnego.

Wraz z rozwojem miasta Plocka zasadne bedzie m. in. wprowadzenie
rozwigzan w zakresie przewozow powiatowych majacych na celu usprawnienie
systemu transportowego caltej aglomeracji. Przyktadem takiego rozwigzania
moze by¢ stworzenie w strefie zewnetrznej Miasta Plocka weziow
przesiadkowych umozliwiajagcych pasazerom dokonanie przesiadki pomiedzy
przewozami powiatowymi a komunikacja miejska. Zaleta takiego rozwigzania

jest to, ze autobusy realizujace przewozy powiatowe nie wjezdzaja do miasta i
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tym samym nie obcigzajag jego infrastruktury drogowej i nie obcigzaja
dodatkowo $rodowiska naturalnego.

Na dzien dzisiejszy Powiat Plocki nie organizuje i nie finansuje
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. W sytuacji, gdy potrzeby
przewozowe mieszkancoOw powiatu nie begda zaspokajane przez prywatnych
przewoznikow, Starosta Plocki rozwazy podjecie decyzji o konieczno$ci
rozpoczg¢cia organizowania 1 tym samym finansowania przewozow o
charakterze uzytecznosci publiczne;.

Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym
skutkom
nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia
powietrza, wzrost poziomu hatasu, nadmierne zatloczenie drog i przecigzanie
infrastruktury w centrum miasta Ptocka. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny i
relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ushug przewozowych na niskim
poziomie jakosciowym. Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci
optymalnych  potaczen 1  stworzenia infrastruktury  odpowiadajacej
oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich.

Utrzymanie rownowagi pomie¢dzy transportem publicznym, a
indywidualnym jest konieczne dla zachowania komfortu zycia mieszkancow w
srodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drog.
Dbajac o rozwoj transportu publicznego nie mozna zatem poming¢ elementow
uprzywilejowania $§rodkéow lokomocji w ruchu drogowym. Priorytet dla
autobusoOw w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem podnoszacym
jakos¢ podrézowania transportem publicznym w stosunku do wlasnego
samochodu. Inwestycje w zapewnienie tych priorytetdow przyczyniajg si¢ do
wzrostu udzialu podrdzy transportem publicznym 1 jednocze$nie do spadku

zatloczenia na drogach. Przyspieszenie przejazdu autobusdéw sprzyja rowniez
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zmniejszeniu kosztow eksploatacji systemu transportu publicznego. Kolejny
aspekt, na ktory nalezy zwroci¢ uwage, wigze si¢ ze zmianami spoleczno-
demograficznymi. Ot6z wszystkie wskazniki pokazuja, ze stajemy si¢ z roku na
rok spoleczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage, bardzo waznym
aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest statla troska o pasazerow
starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy maja trudnosci w
przemieszczaniu si¢, co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego
wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i
bezpiecznych warunkéw oczekiwania na transport oraz podrézowania nim.
Waznym jest aby pojazdy komunikacji publicznej dostosowane byty roéwniez do
potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Uwzgledniajac powyzsze
zasady nalezy stwierdzi¢, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu
zbiorowego w Powiecie Plockim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publiczne;;
2. zapewnienie odpowiednich potaczen;

3. minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancéw, srodowisko
naturalne a takze poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;

4. dazenie do poprawy wizerunku organu bedgcego organizatorem
zintegrowanego publicznego transportu zbiorowego;

5. stworzenie elektronicznej informacji o przejazdach komunikacja publiczna,

6. poprawa dostepnosci osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu
transportowego;

7. tworzenie konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

8. poprawa integralno$ci systemu transportu;

9. poprawa standardu komunikacji zbioroweyj;

10. minimalizowanie nierownomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych
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obszaro6w powiatu;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. utrzymanie wezta przesiadkowego w Plocku (dworzec autobusowy przy
PKP ), jako miejsca w powiecie pozwalajacego na integracje réznych
przewoznikOw oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej i regionalnej na
miejska;

13. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie chociazby
monitoringu w wyznaczonych miejscach;

14. wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na
najwazniejszych przystankach w powiecie;

15. elektronicznego systemu nadzoru i monitoringu pojazdéw (wraz Z
informacjg o rozktadzie jazdy pojazdéw umieszczang na przystankach, w
Internecie, czy chociazby telefonach komérkowych).

Aktualnie w powiecie plockim ( na terenie calego powiatu ) ustugi
przewozowe wykonywane s3 przede wszystkim lub glownie przez
Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej S.A w Plocku, prywatnych
przewoznikow obstugujacych komunikacj¢ regionalng oraz Komunikacje¢
Miejska Plock Sp. z o. 0. ( na cz¢sci powiatu ).

Z uwagi na powyzsze, gldwnym kierunkiem rozwoju transportu jest integracja
komunikacji. Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancow i uczyni
transport publiczny przyjaznym dla klienta.

Zintegrowanie komunikacji powinno polega¢ przede wszystkim na:

- zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

- zintegrowaniu rozktadow jazdy roznych przewoznikow,

- utworzeniu wigkszej liczby zintegrowanych weztow przesiadkowych,

- obnizeniu kosztéw komunikacji 1 obnizeniu cen biletow.

Strona

107



3 Agk Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
ﬁﬁ? dla Powiatu Ptockiego

Rozdzial 18. Podsumowanie

1. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
stanowi realizacj¢ delegacji prawnej nakladajacej obowigzek jego
opracowania na ministerstwo ds. transportu, samorzady wojewoddzkie,
powiatowe i gminne.

2. W planie powiatowym nie uwzgledniono planu wyzszego rzedu ze
wzgledu na jego brak.

3. Transport powiatowy bedzie uzupelnieniem zbiorowego transportu
krajowego, wojewddzkiego oraz gminnego (dot. to gmin, ktore podpisaty
porozumienie z Prezydentem miasta Plocka) oraz komunikacji
indywidualne;j.

4. Wedlug opinii organdow samorzadowych gmin aktualne zapotrzebowanie
na zbiorowa komunikacje jest wystarczajace.

5. Powiat Plocki jako organizator publicznego transportu zbiorowego
bedzie przede wszystkim:

a) badat i analizowal potrzeby przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym ze szczegdlnym uwzglednieniem oso6b niepelnosprawnych
oraz ograniczonej zdolnosci ruchowej,

b) podejmowal dziatania w celu realizacji planu oraz w razie potrzeb
poddawat go aktualizacji,

c) zapewniat odpowiednie warunki funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

d) okreslat sposob oznakowania srodkdéw transportu,

e) ustalat stawki oplat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow z
przystankow  komunikacyjnych,  ktérych  wlascicielem  lub

zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego
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f)

9)

h)

)

K)

zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora,

okreslat przystanki komunikacyjne, ktorych wlascicielem lub
zarzadzajacym  jest  jednostka samorzadu  terytorialnego,
udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunki i zasady
korzystania z tych obiektow,

okreslal przystanki, ktorych wilascicielem nie jest jednostka samorzadu
udostepnionych dla wszystkich operatorow 1 przewoznikoOw oraz
informowat o stawce optat za korzystanie z tych obiektow,
przygotowywal 1 przeprowadzal postgpowanie prowadzace do
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

zawieral Umowy 0 $wiadczenie ustug przewozowych,

ustalat optaty za przewdz oraz inne optaty o ktérych mowa w ustawie
z 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,

ustalat sposob redystrybucji biletow,

wykonywat zadan wynikajacych z art. 7 ust. 2 rozporzadzenia WE nr
1370/2007.
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Rozdzial 19. Zrédla opracowania

- dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu
Statystycznego w Warszawie,

- Statystyczne Vademecum Samorzadowe 2012 r.,

- dane z jednostek samorzagdowych: Powiatowy Urzad Pracy w Plocku, Urzedy
Miasta i Gmin z terenu powiatu,

- dane z placowek o$wiatowych,

- dane z zaktadow pracy,

- Ustawa z dnia 16 grudnia 210 r. — o publicznym transporcie zbiorowym

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

- Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 1107/70,

- Strategia Rozwoju Powiatu Ptockiego do 2015 .,

- Program ochrony $rodowiska w powiecie ptockim na lata 2011-2015,

- dane z Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Warszawie,

- Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla miasta Ptocka,

- Studium rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego na
Mazowszu w kontekscie polityki transportowej] Wojewodztwa Mazowieckiego,

Strony internetowe

- Powiat Ptocki www.powiat-plock.pl

- Gtowny Urzad Statystyczny www.stat.gov.pl
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Sie¢ komunikacyjna Powiatu Plockiego na ktorej odbywa si¢ przewoz

o charakterze uzytecznosci publicznej
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