II.

i Jeziora Wielkie, dnia 22.03.2021 r.
RGK.6220.1.2021

DECYZJA Nr 1/2021

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r., poz. 256 ze zm.), zwane] dalej Kpa, w zwiagzku z art. 71 ust. 1 i
ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247 t.j.), zwanej dalej
w skrocie uouios, a takze § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z2019 r., poz. 1839
t.j.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 4 stycznia 2021 r. (wplyw: 11.01.2021 r.) ztozonego przez Pania
Renate Krajczewska-Jedrusiak z firmy Biuro Projektowe Renata Krajczewska-Jedrusiak dziatajacag w
imieniu inwestora Gminy Jeziora Wielkie oraz po zasiegnigciu opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mogilnie
i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Zarzad Zlewni w Inowroctawiu,

orzekam

Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia pn.:
Przebudowa drogi gminnej nr 140424C Siedlimowo - Lenartowo o dlugosci 1,6 km na
dziatkach o numerach ewidencyjnych 68, 70/1, 65/1, obrgb 0018 Siedlimowo, gmina Jeziora
Wielkie, 6, 5/1, 17/1, 17/2, 16, 67/11, 68/1, 81 obreb 0010 Lenartowo, gmina Jeziora Wielkie”,
realizowanego w obszarze i zakresie okreslonym w zatgcznikach dotaczonych do wniosku (karta
informacyjna przedsi¢wzigcia, materialy kartograficzne).

Okreslam zgodnie z art. 84 ust. la uouio$ istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie
realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkow oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich, w tym w szczegdlnosci:

1. W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja halasu, wibracji i
zanieczyszczeh do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz
zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzetu/transportu) w sasiedztwie terenéw objetych
ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach 600 22% z
wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu betonowanie).

2. Transportowa¢ materiaty pylace samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie
w oponiczg lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie transportowanego materiatu.

3. Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy sypkie
beda charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscig, w celu ograniczenia pylenia podczas przesypu
zraszac je woda.

4. Stosowacé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem inwestycji.

5. Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie niekorzystnych
warunkéw meteorologicznych (dlugotrwaty brak opaddw i wiatr).

6. Celem zabezpieczenia gruntu oraz wdéd podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywac
wylgcznie sprawnego sprzgtu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktére mogg powsta¢ w wyniku awarii.

7. Na etapie realizacji przedsigwzigcia, zapewni¢ dostepnosé sorbentéw. W przypadku wycieku
substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebra¢ i przekazaé
uprawnionym odbiorcom odpadow.

8. Zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialéw budowlanych lub postoju pojazdéw i
maszyn zorganizowac na terenie utwardzonym oraz posiadajgcym szczelna nawierzchnie:



a) poza terenami chronionymi przed hatasem,

b) z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z phytkim zaleganiem wod
podziemnych oraz obszaréw podmoktych.

9. Zadrzewienia pozostajgce w zasiggu prac i niepodlegajace usunigciu, zabezpieczyé na czas

prowadzenia rob6t przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwo$cig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewéw poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,

¢) przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych
transpiracjg¢ oraz prowadzenie wykopow w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajac
czas otwarcia wykopow,

d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac w bezposrednim
sgsiedztwie systeméw korzeniowych drzew i krzewow w spos6b reczny, o ile pozwala na to
technologia prac. Powstate ewentualne uszkodzenia mechaniczne pni i korzeni zabezpieczyé
preparatem grzybobdjczym.

10. Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu robét (w tym wykopdw) pod
katem uwigzionych w nich malych zwierzat, ktére w razie koniecznosci bedg wypuszezane w
innym, bezpiecznym miejscu. Kontrole te prowadzi¢ moga, np. pracownicy uprzednio
przeszkoleni w zakresie zoologicznym.

11. Skladowanie oraz usuwanie odpadéw nalezy prowadzi¢ selektywnie, zgodnie z zapisami
Ustawy o odpadach, i wykonane przez wyspecjalizowana firme zewnetrzna, posiadajaca
odpowiednie pozwolenia oraz mozliwosci techniczne do ich unieszkodliwiania.

12. Roboty budowlane w trakcie realizacji inwestycji prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej.

13. Utrzymywa¢ drogi dojazdowe do placu budowy i drogi wewngtrzne w stanie ograniczajacym
pylenie a w dni stoneczne i wietrzne stosowa¢ zraszanie potencjalnych miejsc wtérnego pylenia.

14. Na placu budowy nalezy zapewni¢ s$rodki majgce na celu wstepne ograniczenie szkod
wywotanych przypadkowymi wypadkami np. w celu ograniczenia skazenia gruntu poprzez oleje i
paliwa,

15. Stosowac wylacznie maszyny i urzadzenia znajdujace si¢ w dobrym stanie technicznym,

16. Wykorzystywa¢ najbardziej ucigzliwe akustycznie urzadzenia w réznym czasie, w celu
uniknigcia kumulacji oddziatywania,

17. W celu ograniczenia negatywnego wplywu wibracji od pracujacego sprzetu na obiekty
kubaturowe w sasiedztwie planowanej inwestycji, w miejscach, gdzie okaze sie to konieczne,
wykorzysta¢ technologie minimalizujace lub zabezpieczajace obiekty zagrozone.

18. Plac budowy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne dla pracownikéw w szczelnych pojemnikach do
gromadzenia nieczystosci socjalno-bytowych

19. Wody opadowe i roztopowe beda odprowadzone powierzchniowo do przydroznych rowow.

20. W trakcie realizacji planowane przedsigwzigcie wyposazy¢ w przenosne toalety, a wytworzone
scieki socjalno-bytowe dostarcza¢ do oczyszczalni $ciekdw.

UZASADNIENIE

Po rozpatrzeniu wniosku z dnia 4 stycznia 2021 r. (wptyw: 11.01.2021 r.), uzupelnionego dnia
19 lutego 2021 r. ztozonego przez Pania Renate Krajczewska-Jedrusiak z firmy Biuro Projektowe
Renata Krajczewska-Jedrusiak dzialajaca w imieniu inwestora Gminy Jeziora Wielkie oraz po
zasiegnieciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mogilnie i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Zarzad
Zlewni w Inowroctawiu, dla przedsigwzigcia pn.: Przebudowa drogi gminnej nr 140424C
Siedlimowo - Lenartowo o dlugo$ci 1,6 km, realizowanego w obszarze i zakresie okre§lonym w
zalacznikach dofgczonych do wniosku (karta informacyjna przedsigwzigcia, materialy kartograficzne)
stwierdzono, Ze jest to przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko,
wymienione w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, tj.: ,,drogi o nawierzchni twardej o
calkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub
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obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog lub obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktéorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, poniewaz dhugos¢ przebudowywanej drogi wynosi okoto 1,6
km. Wyze] wymienione organy opiniujace stwierdzily brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji: Przebudowa drogi gminnej nr 140424C Siedlimowo -
Lenartowo o dlugosei 1,6 km.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy przebudowy
drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji
przedsigwzigeia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal on uchwalony.

Na podstawie Karty informacyjnej przedsigwzigcia przeanalizowano rodzaj i charakter planowanej
inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak réwniez rodzaj
i skale mozliwego oddzialywania.

Przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 140424C Siedlimowo - Lenartowo o
dlugosci 1,6 km na dziatkach o numerach ewidencyjnych 68, 70/1, 65/1, obreb 0018 Siedlimowo,
gmina Jeziora Wielkie, 6, 5/1, 17/1, 17/2, 16, 67/11, 68/1, 81 obrgb 0010 Lenartowo, gmina Jeziora
Wielkie, powiat mogilenski.

Inwestycja przebiegaé b¢dzie w przewazajacej czeéci w obszarze rolniczym z rozproszong
zabudowg zagrodowg oraz na granicy terenu lesnego. Droga ma znaczenie lokalne umozliwia dojazd
do zlokalizowanych wzdluz niej zabudowan oraz stanowi pofgczenie miedzy droga powiatowa nr
2459C z droga powiatowa nr 2464C.

Zty stan nawierzchni utrudnia poruszanie si¢ sprzetu rolniczego i transportu przeznaczonego do
wywozu plodow rolnych. Wystepuja liczne nieréwnoéci podtuzne i poprzeczne oraz zadolenia.

Celem przebudowy jest polepszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaprojektowano

nastepujace parametry przebudowywanej drogi:
— dhugos$¢ projektowanego odcinka drogi gminnej: ok. 1,6 km; — klasa drogi: ,,L.” (droga lokalna); —
kategoria drogi: droga gminna; .. pr¢dkos¢ projektowa — 40 km/godz., — Kkategoria ruchu: KR2
(kategoria ruchu zostanie podwyzszona z KRI na KR2); — szerokos¢ jezdni: 4,50 m; — szeroko$é
zjazdow — 4,00 m; — szerokosé poboczy — 0,75 m.

Geometria projektowanej drogi oparta o istniejacy uklad komunikacyjny. Niweleta drogi w
sposob maksymalny nawigzuje do istniejacego uksztaltowania terenu i rzednych istniejgcych.
Projektowana konstrukcja jezdni na istniejacej nawierzchni jest nastgpujaca:

1. warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, o grubosci 5 cm,
2. warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 1 6W, o grubosci 4 cm,
3. istniejgca konstrukcja nawierzchni.
Planowana konstrukcja jezdni na poszerzeniu nawierzchni oraz na odcinkach rozbieranej konstrukcji
nawierzchni jest nastepujgca:
1. warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, o grubosci 5 cm,
warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 1 6W, o grubosci 4 cm,
geosiatka 100 kN/m o szerokosci 2 x 50 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P, o grubosci 4 cm,
podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 20
cm,
6. warstwa gruntu stabilizowanego cementem, o grubosci 15 cm,
7. profilowane i zageszczone podioze gruntowe.
Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych jest nastepujaca:
1. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC I 1 A, o grubosci 4 cm,
2. warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, o grubodci 4 cm,
3. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 20 cm,
4. warstwa technologiczna: grunt stabilizowany cementem, o grubosci 15 cm,
5. profilowane i zaggszczone podioze gruntowe.
Planowana konstrukcja pobocza jest nastepujaca:
1. warstwa thucznia kamiennego, o grubosci 20 cm,
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2. warstwa odcinajaca z piasku, o grubosci 10 cm,

3. profilowane i zageszczone podioze gruntowe.

Zakfada sie wykorzystanie normatywnych ilosci surowcow i materiatéw, w tym wody (pobieranej
Z gminnej sieci wodociagowej lub dowozone; beczkowozem), masy mineralnobitumicznej, kruszywa
tamanego kamiennego, piasku, cementu, geosiatki, kraweznikow betonowych, betonu, a takze paliw i
energit elektrycznej.
‘W ramach prac projektowych, Inwestor nie rozwazat innych wariantow przedsiewzigcia.

Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia sie awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia

Zadanie bedzie powigzane funkcjonalnie z istniejaca juz siecig drog przebiegajaca jednak w obrebie
innych paséw drogowych. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Kip, w najblizszym czasie nie

cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwziecia wystapi emisja gazow cieplarnianych, glownie
dwutlenku wegla, w zwigzku z praca cigzkiego sprzetu i $rodkow transportu materiatéw
wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bedzie krétkotrwata i o niewielkim lokalnym
zasiegu, czyli bedzie malo znaczaca. Natomiast na etapie eksploatacji, dzieki nowej nawierzchni
nastapi poprawa plynnosci ruchu, co przetozy sie na zmniejszenie iloéci spalanego paliwa, tym samym
emisji gazow odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi beda stosowane technologie i materiaty, dostosowane do
warunkow klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie Jest potozone poza terenami
osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami i wystapieniem powodzi.

Analizowany odcinek drogi gminnej nadal bedzie funkcjonowaé w drogowym ukiadzie
lokalnym, wykorzystywany przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomosci potozonych w
Jej poblizu. Nie przewiduje sig, aby w zwigzku z wykonaniem przebudowy drogi nastapit znaczacy
WZrost natezenia ruchu. Nadal pozostanie to ruch o matym natezeniu.

Przedsigwzigcie zaklada polepszenie komfortu i warunkéw Jazdy poprzez poprawe jej
parametréw technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego sieci drogowe;j.
Realizacja inwestycji wigze si¢ z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy, remontdw j demontazu
obiektéw budowlanych z grupy 17 wedhtug katalogu odpadéw, zawartego w rozporzadzeniu Ministra

odpady opakowaniowe (grupa 15).

Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami i zasadg minimalizacji ich ilogci. Wszystkie odpady, powstajagce podczas prac
budowlanych gromadzone beda w spos6b selektywny w Wyznaczonych i przystosowanych do tego
celu miejscach, a nastepnie z odpowiednia czgstotliwoscig przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwiania podmiotom posiadajacym stosowne pozwolenia.
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Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow nie bgda mialy znaczacego negatywnego wplywu na
srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii sposobow
postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z
2020 r., poz. 797 ze zm.).

Nie przewiduje si¢ konieczno$ci rozbiorki budynkéw lub innych obiektéw kubaturowych.

Prace rozbiorkowe ogranicza si¢ do elementoéw pasa drogowego.
Odpady niebezpieczne (jesli takie powstang na etapie budowy) planuje si¢ magazynowaé w
szczelnych pojemnikach wykonanych z materialéw odpornych na dziatanie substancji w nich
zawartych, a nastgpnie przekaza¢ do przetworzenia specjalistycznym firmom posiadajacym
zezwolenia w zakresie $wiadczonych ushug.

Wytworzony odpad z destruktu asfaltowego o kodzie 17 03 02 nalezy przekazaé
specjalistycznym firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia w zakresie zbierania, transportu,
odzysku badz unieszkodliwiania odpadéw. Planowane zagospodarowanie tych odpadéw to jako
dodatek do nowych mieszanek mineralno-asfaltowych (odpowiednich instalacjach), jako recykling
odpadu, zdefiniowany w art. 3 ust. I pkt. 23 cyt. ustawy z dnia 4 grudnia 2012 r. o odpadach.

Na etapie eksploatacji beda powstawaly jedynie odpady zwigzane z uzytkowaniem i
eksploatacja drogi. )

Na terenie projektowanego zadania nie WYSIEPWA yjécia rzek, obszary wybrzezy i $rodowisko
morskie, gorskie, obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne ujeé wéd i zbiornikow wod
srodladowych, obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia, a takze obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior,
uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.

Teren realizacji przedsiewziecia znajduje si¢ poza: granicami glownych zbiornikéw wod
podziemnych, obszarami szczegélnego zagrozenia powodzia, a takze poza strefami ochronnymi ujeé
waod.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Odry, zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967 t.j.).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgéci wod podziemnych oznaczonym europejskim
kodem PLGW600043, zaliczonym do regionu wodnego Warty.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Qdry, stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono
jako staby. Rozpatrywana jednolita czg$é wod podziemnych jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia
celow srodowiskowych, tj. osiagnigcia co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod
podziemnych.

Przedsi¢wzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wdd powierzchniowych oznaczonym
europejskim kodem PLRW600025188149 — ,Doptyw z Jez. Skulskich”, zaliczonym do regionu
wodnego Warty. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 1 8 pazdziernika 2016 r. w
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, ta JCWP posiada status naturalnej
czgsei wod, ktorej stan oceniono jako zty. Rozpatrywana jednolita czg$é wod powierzchniowych jest
zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw Srodowiskowych, tj. osiagnigcia co najmniej dobrego stanu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

Na etapie budowy gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga byé sptywy deszczowe
oraz-roztopowe z terenu budowy, a takze wyphlukiwane zanieczyszczenia z materiatow uzywanych do
budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz woéd podziemnych 1 powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany bedzie
wylacznie sprawny sprzet i monitorowane b¢da ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktore
moga powsta¢ w wyniku awarii.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia, zapewniona zostanie dostgpno$¢ sorbentéw. W przypadku
wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy zebraé i
przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpaddw.



Odprowadzanie wod opadowych i roztopowych nastapi, tak jak obecnie, powierzchniowo do gruntu w
pasie drogowym, za pomoca nadanych spadkéw podhuznych i poprzecznych, w tym do istniejacych
rowéw drogowych. W ramach zamierzenia nie planuje si¢ podczyszczania wod opadowych i
roztopowych, pochodzacych z jezdni.

Na etapie realizacji inwestycji, woda bedzie dostarczana na plac budowy beczkowozami.

Podczas realizacji przedsigwziecia zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodptywowym
zbiornikiem na $cieki, ktérych oproznianiem zajmowaé si¢ bedzie specjalistyczna firma, posiadajaca
stosowne zezwolenie.

Nie przewiduje sie prowadzenia glebokich wykopéw w zwiazku z przebudowa drogi. Wykonane
zostanie korytowanie do glebokosci okolo 20 cm, w zwiazku z czym nie bedzie wymagane
odwadnianie wykopéw. Tym samym nie przewiduje si¢ naruszenia istniejacych warunkéw
hydrogeologicznych, w tym warstw wodonoénych.

Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialow budowlanych lub postoju
pojazdéw i maszyn zostana zorganizowane na terenie utwardzonym i posiadajacym szczelng
nawierzchnig, z dala od ciekdw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z ptytkim zaleganiem wad
podziemnych oraz obszaréw podmoktych.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewziecia stwierdza sig, ze przy zastosowaniu rozwigzan
opisanych w Kip, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggniecia
celow Srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia, prace budowlane, w szczegdlnosci praca cigzkiego sprzetu,
wykonywanie prac ziemnych oraz transport materiatow budowlanych, spowoduja okresowe
ucigzliwosci takie jak: podwyzszony poziom hatasu oraz emisje zanieczyszczen do powietrza. Dla
zminimalizowania ww. oddziatywan:

— wszystkie prace w sasiedztwie terenéw zabudowy mieszkaniowe; beda wykonywane

wylgeznie w porze dziennej, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej
(typu betonowanie),

— Inwestor zamierza stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwérniach poza
miejscem inwestycji,

— materialy pylace oraz masy bitumiczne beda transportowane samochodami, ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oponczg lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
materiatu oraz emisje oparéw asfaltu,

— nalezy stosowac¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy
sypkie bedg charakteryzowaty sie niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu nalezy zraszac je woda,

— zraszac teren budowy woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie niekorzystnych
warunkow meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw i wiatr).

Wszelkie uciazliwosci zwigzane z etapem realizacji maja charakter okresowy i ustagpia z chwilg
zakoriczenia budowy. Biorac pod uwage odcinkowy charakter zadania inwestycyjnego, lokalizacja
zrodet dzwigku i zanieczyszczen powietrza bgdzie zmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie.
Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan bedg zachodzié¢ przede wszystkim
w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu.

Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje znaczacego wzrostu natezenia
ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub udziatu pojazdow cigzkich w potoku ruchu.
Przedsigwziecie nalezy traktowaé jako dostosowanie drogi do obecnych wymogéw.

Nie. przewiduje sig, aby eksploatacja uktadu drogowego powodowata przekroczenia standardéw
Jjakosci powietrza oraz klimatu akustycznego.

Przedsigwzigcie bedzie realizowane poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.), w szczegolnosci w obrebie
istniejacego pasa drogowego, przebiegajacego gléwnie przez tereny rolne z wystepujaca zabudowy
zagrodowg.

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew, naruszenia terenow podmoktych, zadrzewionych
czy nieuzytkéw. Zgodnie z przedstawionym zakresem prac przewiduje si¢ zajecie istniejacego pasa
drogi gminnej, stuzacej jako drogi dojazdowej o znaczeniu lokalnym.



7 uwagi na mozliwg obecno$¢ matych zwierzat (np. ptazéw, gadéw, a takze ssakéw) przewidziano
zapewni¢ kontrolg terenu realizowanych prac w celu wyeliminowania zagrozenia $miertelnosci
zwierzat i zapewniania ich odlowu i przeniesienia poza obszar oddziatywania.

W zwiazku z realizacja przebudowy istniejacej drogi, o niskim natezeniu ruchu i funkcji dojazdowe;j
dla gospodarstw rolnych, nie przewiduje si¢ pogorszenia warunkéw ewentualnej migracji zwierzat,
ktéra odbywa si¢ gléwnie w obrebie uzytkéw rolnych i posiada charakter rozproszony.

Ponadto, uwzgledniajac zakres planowanej inwestycji, jej skal¢ i potozenie nie stwierdza si¢ znaczaco
negatywnego oddziatywania na korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000.
Jednoczesnie informuje, ze w przypadku jeéli skutkiem robot budowlanych badz innych prac
zwigzanych z realizacja zamierzenia begdzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem
gatunkoéw chronionych zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o
ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objgtych ochrong gatunkowsg — niszczenie ich siedlisk lub ostoi,
bedacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji lub zerowania, jak
rowniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi, tam,
tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybdw i roslin — umysine niszczenie osobnikdw oraz niszczenie siedlisk
lub ostoi roélin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowiazani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddzialywaniem
transgranicznym. Przedsigwzigcie bedzie realizowane poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.), W
szczegblnosci w obrebie istniejacego pasa drogowego, przebiegajacego gléwnie przez tereny rolne z
wystepujaca zabudowa zagrodows.

Reasumujgc uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej Kip, rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone $rodowiska na etapie realizacji
oraz eksploatacji zamierzenia.

Niniejsza decyzja zostala zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Gminy Jeziora
Wielkie. Podano do publicznej wiadomosci mieszkaficom poprzez wywieszenie na tablicy ogloszen
Urzgdu Gminy Jeziora Wielkie.

Od decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w
Bydgoszezy w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji za posrednictwem Wojta Gminy Jeziora
Wielkie.

Zalaczniki:
1. charakterystyka przedsiewzigcia
2. karta informacyjna przedsigwziecia

Otrzymuja:
1. Pani Renata Krajczewska—Jedrusiak

ul. Zwirki i Wigury 9/1
87-840 Lubien Kujawski - Pelnomocnik
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa

Do wiadomosci:

I. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Inowroctawiu
ul. Krélowej Jadwigi 20, 88-100 Inowrocltaw

3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mogilnie
ul. Kodciuszki 4, 88-300 Mogilno

4. aa



Zatacznik do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach numer 1/2021 z dn. 22.03.2021 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

Przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 140424C Siedlimowo - Lenartowo o
dlugosci 1,6 km na dziatkach o numerach ewidencyjnych 68, 70/1, 65/1, obreb 0018 Siedlimowo,
gmina Jeziora Wielkie, 6, 5/1, 17/1, 17/2, 16, 67/11, 68/1, 81 obreb 0010 Lenartowo, gmina Jeziora
Wielkie, powiat mogileniski.

Inwestycja przebiega¢ bedzie w przewazajacej czesci w obszarze rolniczym z rozproszona
zabudowg zagrodowa oraz na granicy terenu lesnego. Droga ma znaczenie lokalne umozliwia dojazd
do zlokalizowanych wzdtuz niej zabudowan oraz stanowi polaczenie miedzy droga powiatowa nr
2459C z droga powiatowa nr 2464C.

Zly stan nawierzchni utrudnia poruszanie si¢ sprzgtu rolniczego i transportu przeznaczonego do
wywozu plodow rolnych. Wystepuja liczne nieréwnosci podtuzne i poprzeczne oraz zadolenia.

Celem przebudowy jest polepszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaprojektowano

nastgpujace parametry przebudowywanej drogi:
— dhugos¢ projektowanego odcinka drogi gminnej: ok. 1,6 km; — klasa drogi: ,,L” (droga lokalna);
kategoria drogi: droga gminna; — predkos¢ projektowa — 40 km/godz., — kategoria ruchu: KR2
(kategoria ruchu zostanie podwyzszona z KRI na KR2); _ szeroko$é jezdni: 4,50 m; — szeroko$é
zjazdow — 4,00 m; — szeroko$¢ poboczy — 0,75 m.

Geometria projektowanej drogi oparta o istniejacy ukfad komunikacyjny. Niweleta drogi w
sposob maksymalny nawigzuje do istniejacego uksztaltowania terenu i rzednych istniejacych.
Projektowana konstrukcja jezdni na istniejgcej nawierzchni jest nastepujaca:

4. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, o grubosci 5 cm,
5. warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 1 6W, o grubosci 4 cm,
6. istniejaca konstrukcja nawierzchni.
Planowana konstrukcja jezdni na poszerzeniu nawierzchni oraz na odcinkach rozbieranej konstrukcji
nawierzchni jest nastgpujgca:
8. warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, o grubosci 5 cm,
9. warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 1 6W, o grubosci 4 cm,
10. geosiatka 100 kN/m o szerokosci 2 x 50 ¢m,
11. podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P, o grubosci 4 ¢m,
12. podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 20
cm,
13. warstwa gruntu stabilizowanego cementem, o grubosci 15 cm,
14. profilowane i zaggszczone podioze gruntowe,
Projektowana konstrukcja zjazdow asfaltowych jest nastepujaca:
6. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC I'1 A, o grubosci 4 cm,
7. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16W, o grubosci 4 cm,
8. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 20 cm,
9. warstwa technologiczna: grunt stabilizowany cementem, o grubosci 15 cm,
10. profilowane i zaggszczone podioze gruntowe.
Planowana konstrukcja pobocza jest nastepujaca:
4. warstwa thucznia kamiennego, o grubosci 20 cm,
5. warstwa odcinajaca z piasku, o grubosci 10 cm,
6. profilowane i zageszczone podloze gruntowe.
Calkowita powierzchnia inwestycji obejmuje (po realizacji) :
* powierzchnia jezdni: ~ 7300,00 m2,
* powierzchnia zjazddw z asfaltu: ~ 390,00 m2,
* pobocze thuczniowe ~ 4420,00 m2.



Droga przebiega w otoczeniu p6l uprawnych, na granicy lasu oraz zabudowar zagrodowych. W pasie
drogowym i jego bezposrednim sasiedztwie biegnie uzbrojenie podziemne.

Przebudowa drogi planowana jest w granicach istniejgcego pasa drogowego, przebudowa jezdni i
pobocza planowana jest na istniejacej konstrukeji drogi. Planowana inwestycja bedzie realizowana na
terenie istniejacej od wielu lat drogi. Srodowisko przyrodnicze przez czas uzytkowania wytyczonej od
szeregu lat drogi, przystosowato si¢ do warunkéw bytowania na omawianym terenie.

Przebudowa drogi wprowadzi zmiany w przypadku wystapienia klgsk zywiotowych takich jak:
powodzie, pozary, fale upaléw, susze, nawalne deszcze i burze.

Budowa drogi przyczyni si¢ do zwigkszenia szybkosci reakcji stuzb ratowniczych w przypadku
wystapienia klgsk zywiotowych takich jak: powodzie, pozary, nawalne deszcze i burze.

W przypadku powodzi, nawalnych deszczy i burz projektowana konstrukcja drogi ograniczy zakres
zniszczenia. Istniejgca konstrukcja jest podatna na rozmycie przez wodg powodziowa, nawalne
deszcze i burze. Po przebudowie drogi, bedzie ona mniej podatna na rozmycie przez wode
powodziowa, nawalne deszcze i burze.

W przypadku pozaru projektowana konstrukcja drogi pozwoli na ograniczenie wplywu kleski
zywiotowej, szybsze dotarcie strazy pozarnej w miejsce wystapienia tej kleski zywiotowe;.
Konstrukeja asfaltowa znacznie ogranicza zapylenie srodowiska lokalnego.




