II.

WOJT GMINY
JEZIORA WIELKIE
woj. kujawsko-pomorskie
Jeziora Wielkie, dnia 12.02.2021 r.
RGK.6220.2.2021

DECYZJA Nr 2/2021

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r., poz. 256 ze zm.), zwanej dalej Kpa, w zwigzku z art. 71 ust. 1 i
ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247 t.j.), zwanej dalej
w skrocie uouios, a takze § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r.
w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839
t.j.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 4 stycznia 2021 r. (wplyw: 11.01.2021 r.) zlozonego przez Panig
Renat¢ Krajczewska-Jedrusiak z firmy Biuro Projektowe Renata Krajczewska-Jedrusiak dziatajaca w
imieniu inwestora Gminy Jeziora Wielkie oraz po zasiggnieciu opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mogilnie
i Panistwowego Gospodarstwa Wodnego Zarzad Zlewni w Inowroctawiu,

orzekam

Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsiewzigecia pn.:
Przebudowa drogi gminnej nr 140422C Lenartowo - Berlinek o dlugosci 2,211 km na
dziatkach o numerach ewidencyjnych 99,81, obreb 0010 Lenartowo, gmina Jeziora Wielkie, 69,
60/2 obrgb 0001 Berlinek, gmina Jeziora Wielkie”, realizowanego w obszarze i zakresie
okreslonym w zalgcznikach dofgczonych do wniosku (karta informacyjna przedsigwziecia,
materialy kartograficzne).

Okreslam zgodnie z art. 84 ust. la uouios$ istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem
konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkow oraz
ograniczenia ucigzliwodci dla terendéw sasiednich, w tym w szczegdlnosci:

1. W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja hatasu, wibracji i
zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz
zwiagzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych
ochrong przed halasem, prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6:00 — 22:00, z
wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie).

2. Transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych skrzynia fadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie transportowanego
materiatu oraz emisj¢ oparéw asfaltow.

3. Celem zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i1 powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywaé
wylacznie sprawnego sprzgtu 1 monitorowa¢ ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére mogg powstaé w wyniku awarii.

4. Na etapie realizacji przedsigwziecia, zapewni¢ dostepnos¢ sorbentéw. W przypadku
wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebrac i
przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadéw.

5. Zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub postoju
pojazdéw 1 maszyn zorganizowaé na terenie utwardzonym oraz posiadajacym szczelng
nawierzchnie:

a) poza terenami chronionymi akustycznie,
b) w odlegtosci minimum 50 m od cieku ,,Doplyw spod Kusnierza”.
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Wycinke drzew 1 krzewoéw kolidujgeych z realizacja planowanego przedsiewziecia
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia.
Prowadzenie przedmiotowych prac w okresie legowym jest mozliwe wylacznie pod
warunkiem potwierdzenia przez specjaliste przyrodnika — ornitologa, braku zajecia
objetych planowana wycinkg siedlisk gatunkdéw chronionych. Kontrola zajecia siedlisk
powinna zostaé przeprowadzona nie wcze$niej niz 2 dni przed rozpoczeciem prac. W
przypadku wykrycia legow gatunkow chronionych, wycinka nie moze by¢
przeprowadzona do czasu stwierdzenia przez nadzdér ornitologiczny wyprowadzenia
miodych z gniazda.

Zadrzewienia pozostajace w zasiggu prac i niepodlegajace usunigciu, zabezpieczy¢ na

czas prowadzenia rob6t przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:

a) mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewdéw poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania
krzewow,

c) przesuszeniem bryly korzeniowe], np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych
transpiracj¢ oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami,
ograniczajgc czas otwarcia wykopdow,

d) mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej poprzez prowadzenie prac w
bezposrednim sgsiedztwie systeméw korzeniowych drzew i krzewoOw w sposob
reczny, o ile pozwala na to technologia prac. Powstale ewentualne uszkodzenia
mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.

Z uwagi na wycinke zadrzewien, zapewni¢ wykonanie nasadzen zastepczych w ilosci

minimalnej odpowiadajgcej ilosci zadrzewien usuwanych, uwzgledniajgc warunki

siedliskowe w miejscu wykonania ww. nasadzen i wymagania ekologiczne stosowanych
do nasadzen gatunkéw oraz preferujge gatunki rodzime.

Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu robdt (w tym

wykopdéw) pod katem uwigzionych w nich malych zwierzat, ktére w razie koniecznos$ci

beda wypuszczane w innym, bezpiecznym miejscu. Kontrole te prowadzi¢ moga, np.
pracownicy uprzednio przeszkoleni w zakresie zoologicznym.

Skladowanie oraz usuwanie odpadéw nalezy prowadzi¢ selektywnie, zgodnie z zapisami

Ustawy o odpadach, 1 wykonane przez wyspecjalizowang firm¢ zewngtrzng, posiadajacg

odpowiednie pozwolenia oraz mozliwosci techniczne do ich unieszkodliwiania.

Roboty budowlane w trakcie realizacji inwestycji prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej.

Utrzymywa¢ drogi dojazdowe do placu budowy i drogi wewnegtrzne w stanie

ograniczajacym pylenie a w dni stoneczne i wietrzne stosowaé zraszanie potencjalnych

miejsc wtornego pylenia.

Na placu budowy nalezy zapewni¢ $rodki majace na celu wstgpne ograniczenie szkédd

wywotanych przypadkowymi wypadkami np. w celu ograniczenia skazenia gruntu

poprzez oleje 1 paliwa.

Stosowac wylacznie maszyny 1 urzadzenia znajdujace si¢ w dobrym stanie technicznym,

Wykorzystywac najbardziej ucigzliwe akustycznie urzadzenia w réznym czasie, w celu

uniknigcia kumulacji oddziatywania,

W celu ograniczenia negatywnego wpltywu wibracji od pracujgcego sprzetu na obiekty

kubaturowe w sgsiedztwie planowanej inwestycji, w miejscach, gdzie okaze sie to

konieczne, wykorzysta¢ technologie minimalizujagce lub zabezpieczajagce obiekty
zZagrozone.

Plac budowy wyposazy¢ w urzadzenia sanitarne dla pracownikdéw w szczelnych

pojemnikach do gromadzenia nieczystosci socjalno-bytowych



18. Wody opadowe i roztopowe beda odprowadzone powierzchniowo do przydroznych
rowow,

19. W trakcie realizacji planowane przedsigwzigcie wyposazy¢ w przenosne toalety, a
wytworzone $cieki socjalno-bytowe dostarcza¢ do oczyszczalni sciekow.

UZASADNIENIE

Po rozpatrzeniu wniosku z dnia 4 stycznia 2021 r. (wplyw: 11.01.2021 r.) zlozonego przez Panig
Renate Krajczewskg-Jedrusiak z firmy Biuro Projektowe Renata Krajczewska-Jedrusiak dzialajacg w
imieniu inwestora Gminy Jeziora Wielkie oraz po zasiggnigciu opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mogilnie
i Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Zarzad Zlewni w Inowroctawiu, dla przedsigwzigcia pn.:
Przebudowa drogi gminnej nr 140422C Lenartowo - Berlinek o dlugosei 2,211 km, realizowanego
w obszarze i zakresie okreslonym w zalacznikach dotgczonych do wniosku (karta informacyjna
przedsiewzigcia, materiaty kartograficzne) stwierdzono, ze jest to przedsiewzigcie mogace
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzigl
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, tj.: ,drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosdci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 311
32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy
drég lub obiektdéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.
6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, poniewaz
dtugo$c przebudowywanej drogi wynosi okoto 2,211 km.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy
przebudowy drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga stwicrdzenia
zgodnosci lokalizacji przedsiewzigeia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal on uchwalony.
Na podstawie Karty informacyjnej przedsigwzigcia przeanalizowano rodzaj i charakter
planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla
srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Przedsiewziecie obejmuje przebudowe odcinka drogi gminnej nr 140422C Lenartowo —
Berlinek o dlugosci okoto 2,21 km na odcinku od km 0+000 do km 2+211, zlokalizowanego
w obrebach 0001 Berlinek oraz 0010 Lenartowo, gmina Jeziora Wielkie, powiat mogilenski.
Inwestycja przebiegaé bedzie gléwnie wérod terendw rolnych, w sasiedztwie liczne]
zabudowy zagrodowej. Droga ma znaczenie lokalne — umozliwia dojazd do zlokalizowanych
wzdluz niej zabudowan oraz do drogi powiatowej nr 2464C, a takze do miejscowosci Pilich w
gminie Skulsk, wojewodztwo wielkopolskie.

Omawiany odcinek drogi posiada obecnie nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci 4,5-5 m, w
zlym stanie technicznym. Wystgpuja liczne nierdwnosci podluzne 1 poprzeczne oraz
zadolenia.

W ramach przebudowy wykonana zostanie konstrukcja drogi klasy L (lokalnej), o kategorii
ruchu KR2 (podniesionej wzglgdem obecnej KR1) i predkosci projektowej wynoszacej 40
km/h. Utozona zostanie nowa, asfaltowa nawierzchnia jezdni o szerokosci 4,5-5 m. Szerokos¢
poboczy utwardzonych thuczniem kamiennym wyniesie 2 x 0,75 m.

Zrealizowane zostang rowniez zjazdy o nawierzchni asfaltowe;.

Projektowana konstrukcja drogi w granicach istniejacej nawierzchni jest nastepujgca:

1. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118, o grubos$ci 5 cm,

2. warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 16W, o grubosci 4 cm,

3. istniejgca konstrukcja nawierzchni.



Planowana konstrukcja jezdni na poszerzeniu nawierzchni oraz na odcinkach rozbieranej
konstrukcji nawierzchni jest nastepujaca:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118, o grubosci 5 cm,

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W, o grubosci 4 cm,

geosiatka 100 kN/m o szeroko$ci 2 x 50 cm,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P, o grubosci 4 cm,

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci
20 cm,

6. warstwa gruntu stabilizowanego cementem, o grubosci 15 cm,

7. profilowane i zageszczone podioze gruntowe.

Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych jest nastepujaca:

1. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11A, o grubosci 4 cm,

2. warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, o grubosci 4 cm,

3. podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 20 cm,

4. warstwa technologiczna: grunt stabilizowany cementem, o grubosci 15 cm,

5. profilowane i zaggszczone podioze gruntowe.

Planowana konstrukcja pobocza jest nastepujaca:

1. warstwa thucznia kamiennego, o grubosci 20 c¢m,

2. warstwa odcinajgca z piasku, o grubosci 10 cm,

3. profilowane i zageszczone podioze gruntowe.

Zaklada si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci surowcow i materialéw, w tym wody
(pobieranej z gminnej sieci wodociggowej lub dowozonej beczkowozem), masy mineralno
bitumicznej, kruszywa lamanego kamiennego, piasku, cementu, geosiatki, kraweznikow
betonowych, betonu, a takze paliw i energii elektryczne;j.

W ramach prac projektowych, Inwestor nie rozwazal innych wariantow przedsigwziecia.
Zaproponowany zakres prac 1 rodzaj technologii zostaly uznane za optymalne pod wzgledem
srodowiskowym, ekonomicznym i wytrzymalosciowym. Nastapi takze wyrazna poprawa
odwodnienia jezdni.

Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zaktadu o zwiekszonym, badZz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemyslowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29
stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 t.j.). Zadanie
bedzie powigzane funkcjonalnie z istniejaca juz siecig drog przebiegajacg jednak w obrebie
innych paséw drogowych. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Kip, w najblizszym
czasie nie sg planowane budowy lub przebudowy odcinkéw drog, z ktorym krzyzuje sie
planowana do przebudowy droga w ramach przedmiotowego przedsigwziecia. Zatem na
etapie realizacji nie powinno zachodzi¢ zjawisko kumulowania si¢ oddziatywan istniejacej
sieci drogowej z planowang do przebudowy droga w ramach przedmiotowego
przedsiewzigcia.

Nieznaczne skumulowane oddzialywanie moze wystapi¢ w czasie prowadzenia roboét, tj.
emisji halasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazdéw poruszajacych sie po drogach.
Projektowane przedsigwziecie zar6wno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie za soba
ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane do
przebudowy materiaty i technologie robdt.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacii,
przeanalizowano wplyw przedsiewzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Podczas realizacji przedsigwzigcia wystapi emisja gazdw cieplarnianych,
gléwnie dwutlenku wegla, w zwigzku z praca ciezkiego sprzetu i $rodkéw transportu
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materiatéw wykorzystywanych do dokonania przebudowy. Emisja ta bgdzie krotkotrwala i o
niewielkim lokalnym zasiegu, czyli bedzie mato znaczaca. Natomiast na etapie eksploatacji,
dzieki nowej nawierzchni nastgpi poprawa ptynnosci ruchu, co przelozy si¢ na zmniejszenie
ilosci spalanego paliwa, tym samym emisji gazéw odpowiedzialnych za powstawanie efektu
cieplarnianego (przede wszystkim dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drogi oraz
niewielkie natezenie ruchu nie przewiduje si¢ wptywu zamierzenia na klimat.

Przy przebudowie i utrzymaniu drogi beda stosowane technologie i materialy, dostosowane
do warunkéw klimatycznych wystepujacych w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest polozone
poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami i wystapieniem powodzi.
Analizowany odcinek drogi gminnej nadal bedzie funkcjonowaé¢ w drogowym ukladzie
lokalnym, wykorzystywany przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomosci
potozonych w jej poblizu. Nie przewiduje si¢, aby w zwigzku z wykonaniem przebudowy
drogi nastgpil znaczacy wzrost natezenia ruchu. Nadal pozostanie to ruch o matym natezeniu.
Przedsiewziecie zaklada polepszenie komfortu i warunkéw jazdy poprzez poprawe jej
parametroéw technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego sieci drogowe;j.
Realizacja inwestycji wigze si¢ z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy, remontow 1
demontazu obiektow budowlanych z grupy 17 wedlug katalogu odpaddw, zawartego w
rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. z 2020 r., poz. 10 t;j.). Powstawa¢ mogg takze odpady komunalne, zwigzane ze sferg
bytowa pracownikéw (grupa 20) oraz odpady opakowaniowe (grupa 15). Gospodarka
odpadami prowadzona bedzie zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami i zasadg
minimalizacji ich ilosci. Wszystkie odpady, powstajace podczas prac budowlanych
gromadzone beda w sposob selektywny w wyznaczonych i przystosowanych do tego celu
miejscach, a nastepnie z odpowiednig czestotliwoscig przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwiania podmiotom posiadajacym stosowne pozwolenia.

Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadow nie bgda mialy znaczacego negatywnego wplywu na
srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania odpadami, tj. hierarchii
sposobdw postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0
odpadach (Dz. U. z 2020 r., poz. 797 ze zm.).

Nie przewiduje sie konieczno$ci rozbiorki budynkéw lub innych obiektow kubaturowych.
Prace rozbiorkowe ogranicza si¢ do elementéw drogi i pasa drogowego. Na terenie
projektowanego zadania nie wystepuja obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim
zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska fegowe oraz ujécia rzek, obszary wybrzezy i
srodowisko morskie, gorskie lub lesne, obszary objgte ochrong, w tym strefy ochronne ujec
wod i zbiornikéw wod srodladowych, obszary wymagajgce specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkéw roélin, grzybow 1 zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony
przyrody, obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia, a takze obszary o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej ggstosci zaludnienia, przylegajace do
jezior, uzdrowiska i1 obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Teren realizacji przedsiewziecia znajduje si¢ poza: granicami gtéwnych zbiornikow woéd
podziemnych, obszarami szczegélnego zagrozenia powodzia, a takze poza strefami
ochronnymi ujeé wod.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Odry, zgodnie z
rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967 tj.).
Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czeSci wdod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW600043, zaliczonym do regionu wodnego Warty. Zgodnie z
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rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, stan ilociowy i chemiczny tej JCWPd
oceniono jako staby. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod podziemnych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. osiagniecia co najmniej dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW600025188149 — ,Doptyw z Jez. Skulskich”,
zaliczonym do regionu wodnego Warty. Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry, ta JCWP posiada status naturalnej cze$ci wdd, ktérej stan oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czgs¢ woéd powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia
celow $rodowiskowych, tj. osiagnigcia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co
najmniej dobrego stanu chemicznego wdd powierzchniowych.

Na etapie budowy gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga byé splywy
deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia z
materiatéw uzywanych do budowy.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wéd podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji uzywany
bedzie wylacznie sprawny sprzet i monitorowane beda ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktore moga powstaé w wyniku awarii. Tymczasowe zaplecze budowy oraz
miejsca sktadowania materialéw budowlanych lub postoju pojazdéw i maszyn zostana
zorganizowane na terenie utwardzonym i posiadajacym szczelng nawierzchnie, poza terenami
chronionymi akustycznie oraz w odleglosci minimum 50 m od cieku ,,Doplyw spod
Kusnierza”, co ograniczy mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod powierzchniowych. Na etapie
realizacji przedsigwzigcia, zapewniona zostanie dostgpnos¢ sorbentéw. W przypadku wycieku
substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent nalezy zebrad i
przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadow.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych nastapi, tak jak obecnie, powierzchniowo do
gruntu w pas drogowy, za pomocg nadanych spadkéw podtuznych i poprzecznych, w tym do
rowow drogowych. W ramach przedsiewzigcia nie planuje sie¢ podczyszczania wod
opadowych i roztopowych, pochodzacych z jezdni.

Na etapie realizacji zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodptywowym zbiornikiem
na Scieki, ktorych opréznianiem zajmowaé si¢ bedzie specjalistyczna firma, posiadajgca
stosowne zezwolenie.

W zwiazku z projektowanym zakresem prac, polegajgcym w szczegdlnosci na zmianie
nawierzchni jezdni, nie przewiduje si¢ prowadzenia glebokich wykopdéw, a tym samym
naruszenia istniejagcych warunkéw hydrogeologicznych, w tym warstw wodonosnych.
Zgodnie z Kip, zaklada si¢ prowadzenie prac ziemnych zwigzanych z korytowaniem pod
warstwy konstrukcyjne do glebokosci okoto 20 cm. Pierwsza warstwa wodonosna wystepuje
na omawianym terenie na gtebokosci okoto 1 m p.p.t. Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacje
przedsiewziecia stwierdza sie, ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w Kip, jego
realizacja 1 eksploatacja nie wplynie negatywnie na ryzyko nieosiggniecia celow
$rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.
Na etapie realizacji przedsigwzigcia, prace budowlane, w szczegélnosci praca cigzkiego
sprzetu, wykonywanie prac ziemnych oraz transport materiatdéw budowlanych, spowoduja
okresowe ucigzliwosci takie jak: podwyzszony poziom hatasu oraz emisje zanieczyszczen do
powietrza. Dla zminimalizowania ww. oddzialywan wszystkie prace w sgsiedztwie terendéw
zabudowy mieszkaniowej b¢da wykonywane wylacznie w porze dziennej, z wyjatkiem prac
wymagajacych cigglodci technologicznej (typu betonowanie). Natomiast materiaty pylace
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oraz masy bitumiczne bedsg transportowane samochodami, ktoérych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie materiatu oraz
emisje oparéw asfaltu. Wszelkie uciazliwosci zwigzane z etapem realizacji majg charakter
okresowy i ustgpig z chwilg zakonczenia budowy. Biorgc pod uwage odcinkowy charakter
zadania inwestycyjnego, lokalizacja Zzrodel dzwicku i zanieczyszczen powietrza bedzie
zZmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie.
Przedsiewzigcie bedzie realizowane poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.), w szczeg6lnosci w
obrebie istniejacego pasa drogowego, przebiegajacego gldwnie przez tereny rolne z
wystepujaca zabudowa zagrodowa.
Przedsiewzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.
Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej Kip, rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone $rodowiska na etapie
realizacji oraz eksploatacji zamierzenia.
Niniejsza decyzja zostala zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Gminy Jeziora
Wielkie. Podano do publicznej wiadomos$ci mieszkancom poprzez wywieszenie na tablicy ogloszen
Urzedu Gminy Jeziora Wielkie.

Od decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w

Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji za posrednictwem Wojta Gminy Jeziora
Wielkie.
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Zatacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach numer 1/2021 z dn. 12.02.2021 r.

Charaktervstyvka przedsiewziecia

Inwestor: Gmina Jeziora Wielkie, Jeziora Wielkie 36, 88-324 Jeziora Wielkie

Przedmiotem inwestycji jest ,,Przebudowa drogi gminnej nr 140422C Lenartowo - Berlinek o
dlugosci 2,211 km na dziatkach o numerach ewidencyjnych 99,81, obreb 0010 Lenartowo, gmina
Jeziora Wielkie, 69, 60/2 obreb 0001 Berlinek, gmina Jeziora Wielkie.

Droga posiada obecnie nawierzchnie bitumiczng o ztym stanie technicznym. Wystepuja liczne
nierownosci podluzne i poprzeczne oraz zadolenia. Przebudowa drogi ma zasadnicze
znaczenie w gospodarce rolnej w okresie obecnosci Polski w Unii Europejskiej.

Nowoczesny sprzet rolniczy musi mie¢ mozliwos$¢ dojazdu do gruntéw rolnych, a transport
wywozacy plody rolne rowniez wymaga przejezdnych, przynajmniej ulepszonych
nawierzchni. Zly stan nawierzchni utrudnia poruszanie si¢ sprzetu rolniczego i transportu
przeznaczonego do wywozu ptodéw rolnych.

Droga o niewladciwej nawierzchni nie moze przejmowaé takiego ruchu gdyz w krotkim
czasie ulegaja zniszczeniu, wymagajg ciggtej konserwacji, profilowania i usuwania wybojow
co jest rOwniez zabiegiem drogim, ktéry niestety ciagle musi by¢ powtarzany.

Droga gminna nr 140422C polaczy drogi o nawierzchni bitumicznej, tj. droge powiatowg nr
2464C z drogg gminng prowadzacg do m. Pilich, gmina Skulsk, wojewodztwo wielkopolskie.
Geometrie trasy drogi wkomponowano w istniejacy teren. Zaprojektowano jedni¢ asfaltowa o
szerokosci od 4,50 m do 5,00 m, zjazdy asfaltowe oraz pobocza utwardzone tluczniem
kamiennym o szerokosci 0,75 m.

Przeznaczona do przebudowy droga ma nawierzchnie bitumiczng i nie jest przystosowana do
przenoszenia wigkszych obciazen oraz do wiekszego ruchu samochodowego. Konstrukcja
drogi wymaga wzmocnienia dla uzyskania wlasciwej grubosei i projektowanych spadkow
poprzecznych 1 podtuznych.

Projektowana przebudowa drogi umozliwi dojazd mieszkanicom, podniesie standard tej drogi i
ulatwi transport ptodéw rolnych, poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego, wplynie
korzystnie na sytuacje gospodarcza okolicznych mieszkancow, obnizajgc koszty wywozu
zwiazanych z gospodarka rolna.

Celem przebudowy jest budowa jezdni o szerokosci od 4,50 m do 5,00 m, wykonanie pobocza
2x0,75 m, budowa zjazdow budowa skrzyzowan i polepszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Geometrie trasy drogi wkomponowano w istniejacy teren.

Ponadto projektowana i wybudowana droga spowoduje usprawnienie ruchu drogowego, co w
konsekwencji ogranicza emisj¢ negatywnych czynnikéw ruchu drogowego, kierowcy bedg
ptynnie si¢ poruszac bez koniecznosci hamowania 1 przy$pieszania.

Droga gminna o dlugosci okoto 2,221 km, znajduje si¢ w powiecie mogilenskim, gminie
Jeziora Wielkie.

Przebudowywana droga gminna przebiega przez teren niezabudowany. Przedsigwzigcie
zmieni szeroko$¢ jezdni od 4,50 m do 5,00 m, nie zmieni aktualnego nat¢zenia ani struktury
ruchu.

Planowana inwestycja ma na celu przebudowe drogi gminnej do uzyskania przekroju:

- jezdnia — szeroko$¢ od 4,50 m do 5,00 m,

- obustronne pobocza 2x0,75 m,

- zjazdy — szerokos¢ 4,00 m,

- uwzglednienie kolizji z urzadzeniami podziemnymi.



Przedsigwzigcie obejmuje dzialki ewidencyjne w wojewddztwie kujawsko — pomorskim,
powiecie mogilenskim, Gminie Jeziora Wielkie o nastepujagcym numerze:

* Obreb 0010 Lenartowo - dziatki nr: 99, 81;

» Obregb 0001 Berlinek - dziatki nr: 69, 60/2.

Geometria projektowanej drogi oparta o istniejagcy uklad komunikacyjny. Niweleta drogi w
sposéb maksymalny nawigzuje do istniejacego uksztattowania terenu i rzednych istniejacych.
Wykonanie przebudowy drogi zostanie wykonane w oparciu o zgloszenie rob6t budowlanych.

Z up. Wajta
/=21
Grg%m Lesniewska

Sekretarz Gminy



