OPIS  TECHNICZNY

do projektu budowlano - wykonawczego na modernizację drogi gminnej KOŚCIESZKI - RZESZYNEK
od km 0+000 do km 0+945 długości 0,945 km 
I. PODSTAWA OPRACOWANIA

            Umowa Nr RGK 341-7/09 z dnia 11 maja 2009r. pomiędzy Wójtem Gminy Jeziora Wielkie, a zespołem projektowym osób fizycznych.

II. MATERIAŁY  WYJŚCIOWE

· mapa sytuacyjno - wysokościowa w skali 1 : 1000,

· wypis z rejestru gruntów,

· pomiary polowe sytuacyjno – wysokościowe wykonane przez zespół projektowy,

· badanie grubości istniejącej podbudowy wykonane przez zespół,

· przepisy prawne, wytyczne, katalogi, normy drogowe.

III. ZAKRES  I  CEL  OPRACOWANIA

      Zakresem opracowania - modernizacji drogi dojazdowej do gruntów rolnych został objęty odcinek o długości 945 m. Początek zadania – od krawędzi skrzyżowania z drogą gminną w m. Kościuszki. Koniec opracowania km 0+945 w kierunku m. Rzeszynek.
Zasadniczym zadaniem projektowanej modernizacji jest zwiększenie nośności istniejącej podbudowy zdolnej do przeniesienia obciążenia ruchem maszyn i pojazdów rolniczych. Przebudowa jezdni poprawi bezpieczeństwo ruchu oraz zmniejszy negatywne oddziaływania drogi na środowisko.

Projekt ma na celu wykonanie następujących podstawowych robót:

· profilowanie i remont istniejącej podbudowy,
· wykonanie warstwy wzmacniającej – warstwy wiążącej gr. 3 cm z masy mineralno-asfaltowej dla KR-2,
· wykonanie warstwy ścieralnej gr. 3 cm z masy mineralno-asfaltowej dla KR-2,
· wykonanie robót ziemnych i formowanie poboczy, a w ramach robót wykończeniowych odtworzenie rowu przy istniejącej studni melioracyjnej.
Roboty będą prowadzone w istniejącym pasie drogowym.

Obszar robót obejmuje część działki nr 61 i nr 54.

IV. STAN  ISTNIEJĄCY

Teren o zabudowie zwartej i zabudowie rozproszonej budynkami rolniczymi.
Droga łączy miejscowość Kościuszki z Rzeszynkiem.

Przewidziana do modernizacji droga posiada jezdnię o szerokości 3,50– 4,00 m, powierzchniowo utrwaloną. W jezdni występują ubytki nawierzchni wraz z częścią podbudowy. Profil poprzeczny zdeformowany. Pobocza istniejące szerokości 1,0 do 1,5 m – zaniżone.
Po wykonaniu warstw bitumicznych należy uzupełnić pobocza na szerokości 1,0 m gruntem uzyskanego z korpusu drogi.

Istniejący przepust pod drogą w km 0+580 pozostaje bez zmian.

V. STAN  PROJEKTOWANY

1. Założenia projektowe :
       Klasa drogi - gminna

       Prędkość projektowa – 40 km/godz.,

       Szerokość jezdni – 3,50 m,
       Szerokość rozgraniczenia – istniejąca,

       Spadki  poprzeczne jezdni – daszkowy 2% do 2,5%,
       Szerokość poboczy – 1,00 m, spadek poprzeczny – 6%.

2. Rozwiązanie w planie
Oś jezdni poprowadzono po istniejącym śladzie. 

Na całej długości projektowanego odcinka zastosowano przekrój drogowy. 

Przed przystąpieniem do układania warstw bitumicznych należy uzupełnić ubytki nawierzchni mieszanką mineralno-asfaltową do wymaganego profilu drogi.


Odwodnienie wyniesionej jezdni zapewnią spadki poboczy – 6%.


Istniejący drzewostan nie koliduje z projektowanymi robotami.

Projektowana jezdnia poprawi równość nawierzchni i zmniejszy emisję hałasu.

Poprawi bezpieczeństwo ruchu zwłaszcza pieszych, zmniejszy się zagrożenie skażenia środowiska. 


Wszystkie napotkane instalacje należy traktować jako czynne.

Bez ustalenia właściciela nie wolno podejmować prób ich naruszania.
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