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1. Wstep

1.1. Celi zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z p6zn. zm.). Nowe regulacje majg
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisow ustawa wskazuje na polskie samorzgdy jako jednego z wazniejszych uczestnikow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatlozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.

Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie Gminy Ztoczew. Realizacja celu
bezposredniego ma stworzy¢ na terenie gminy Ztoczew srodowisko do rozwoju elektromobilnosci. Nie
chodzi tylko o infrastrukture, ale réwniez o promocje elektromobilnosci i edukacje w celu zapewnienie
bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu. Cele operacyjne powstaty podczas konsultacji z

mieszkancami i wladzami gminy.



Cel bezposredni przekfada sie na cele operacyjne i posrednie.
Cele operacyjne:
e Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.
e Upowszechnienie elektromobilnosci wsrdd mieszkancow.
e Rewitalizacja miasta Zloczew w idei smart — city.
e Promocja roznych srodkow transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,
hulajnogi, inne).
e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu wraz z integracjg z drogg S8.
o Wsparcie dziatah na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin o$ciennych i
powiatu sieradzkiego dla rozwoju elektromobilnosci.
o Wigczenie spoteczenstwa w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.
e Stworzenie warunkow do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilno$ci.
e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).
e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elekirycznych (wiaty,
tadowarki).

o Wsparcie dla systemow smart city.

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i
pytéw. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdéw elektrycznych w gminie oraz uatrakcyjni¢ i utatwic
poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowaé wspétdzielenie sie pojazdami oraz
zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi $rodkami transportu. W ten sposoéb ograniczony
zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma

prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.

Zakres Strategii obejmuje w szczegodlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;
- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- ocene aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.



1.2. Zrodia prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw
alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia elektryczna.
Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie UE sg zobowigzane do rozmieszczenia
infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, czy infrastruktury
do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci
w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére sg
dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministrow. Na podstawie przyjetych strategii,
uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U.
2z 07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza rowniez zobowigzania dla samorzadéw terytorialnych.
Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do upowszechnienia

zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto rowniez pod uwage szereg dokumentéw programowych obowigzujgcych
na terenie Gminy i poza nig. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”,
- STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY ZLOCZEW NA LATA 2016 — 2023,
- PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY ZLOCZEW,

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE £ODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYtU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA £ODZKA,

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzgdu terytorialnego

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentéw strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnosci jest Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Zloczew na lata 2016 - 2023.
Strategia jest dokumentem wpisujgcym sie w proces strategicznego my$lenia o rozwoju Gminy. Jest
komplementarna z innymi dokumentami strategicznymi dotyczacymi rozwoju kraju i regionu. W
dokumencie okreslone sg gtowne kierunki rozwoju Miasta i Gminy. Strategia zostata przyjeta uchwatg
Rady Miejskiej w Ztoczewie nr XXI/117/2016 z dnia 23 czerwca 2016 roku.



Dobdr celdw i przedsiewzie€ jest uzasadniony w odniesieniu do diagnozy probleméw, grup docelowych
i obszaréw interwencji. W strategii okreslono wizje Gminy Ztoczew jako: Gmina Ztoczew to gmina
atrakcyjna inwestycyjnie i spotecznie, gteboko osadzona w historii ale wykorzystujgca potencjat, by
rozwijac sie zgodnie z nowoczesnymi trendami. To gmina mozliwosci rozwojowych, bliska inwestorom,
otwarta na przedsiebiorcow. To gmina dobrej energii, przyjazna dla mieszkancéw i przyjezdnych,
dbajgca o ich potrzeby. Misjg Gminy do 2023 roku jest: Podniesienie poziomu i jakosci zycia
mieszkancow poprzez wykorzystanie zasobdw i atutéw jakimi Gmina dysponuje w celu zdynamizowania

jej rozwoju gospodarczego.

Dziatania gminy Ztoczew podejmowane w najblizszych latach powinny zatem skupi¢ sie wokét
stwarzania dogodnych warunkow dla zakfadania i rozwoju dziatalno$ci gospodarczej oraz aktywnej
promociji gminy stuzgcej pozyskiwaniu nowych inwestoréw.

Dla rozwoju dziatalnosci gospodarczej konieczne jest jednak posiadanie przez nowych lokalnych
przedsiebiorcow oraz pracownikow stosownej, ugruntowanej wiedzy, popartej odpowiednim poziomem
wyksztatcenia czy specjalistycznymi szkoleniami. Dlatego tak wazne staje sie podwyzszanie
kompetencji dorostych mieszkancow gminy — w szczegolnosci oséb bezrobotnych, ktérym z czasem
coraz trudniej jest wejs¢ na rynek pracy, ale rowniez osob pracujgcych, ktére powinny walczy¢ wiedzg i
doswiadczeniem o lepsze warunki pracy.

Konieczne jest wprowadzenie nowoczesnych technologii w procesie edukaciji szczegdlnie mtodych
mieszkancow. O ile dla dzieci i mlodziezy e- edukacja moze sta¢ sie czynnikiem pobudzajgcym
ciekawos¢, a takze wzmacniajagcym przyswajanie wiedzy, wsrdéd osob dorostych zwieksza ona
dostepnos¢ do szkolen i informacji ptyngcych z rynku pracy. E- edukacja, ale réwniez inne e- ustugi
pozwalajg na korzystanie z nich o wiele wiekszemu gronu oséb zainteresowanych. Wiekszag role
odgrywaija tutaj checi i zapat poszczegdlnych oséb do korzystania z dostepnych mozliwosci.
Decydujgcy role w tworzeniu nowych, statych miejsc pracy na obszarze Gminy i Miasta Ztoczew bedag
nadal odgrywaé mate i $rednie przedsigbiorstwa (MSP). Sg one bowiem czynnikiem stabilnosci
spotecznej i rozwoju gospodarczego. Podstawowym czynnikiem wzrostu konkurencyjnosci gospodarki
w gminie jest poprawa kondycji mikro oraz matych i $rednich przedsigbiorstw, gtownie pod katem
innowacyjnosci — stgd potrzeba odpowiednich, wysokich kwalifikacji oraz dostepu do informacji.
Wdrozenie innowacji pozwala uzyskaé¢ korzystng pozycje na rynku oraz determinuje dalszy rozwdj
przedsiebiorstwa, jednak najczesciej barierg dla inwestycji jest ograniczony dostep do zewnetrznych
zrédet finansowania, ze wzgledu na niskg zdolno$é kredytowa, a banki komercyjne nie sg skionne
wspierac¢ firmy na wczesnym etapie rozwoju. Dlatego tez Urzad Miejski oraz lokalne organizacje m.in.
Lokalna Grupa Dziatania powinny stworzy¢ system informujacy o mozliwosciach dotacji ze strony
funduszy strukturalnych dla lokalnych przedsiebiorstw oraz mieszkancéw chcgcych zatozy¢ wiasng
dziatalno$¢ gospodarcza.

Nalezy réwniez zwrdéci¢ uwage na poprawe konkurencyjnosci rolnictwa, ktéra moze zostaé osiggnieta
poprzez modernizacje gospodarstw oraz wdrazanie innowacyjnych, sprawdzonych rozwigzan w

zakresie produkcji oraz zarzgdzania. Konieczna staje sie wspotpraca miedzy producentami, wymiana



informacji i doswiadczeh. Zwiekszona w ten sposdb konkurencyjnosé bedzie prowadzi¢ do zwiekszenia
dochodowosci.

Nalezy w tym miejscu wspomnie¢ réwniez o koniecznosci pomocy dla os6b odchodzgcych
od rolnictwa, ktére nie sg w stanie sprosta¢ wymogom prawnym, albo ktérych dziatalnos¢ staje sie
nieoptacalna. Osoby te muszg jak najszybciej zwiekszy¢ poziom witasnej wiedzy i umiejetnosci lub
przekwalifikowac sie i znalez¢ zatrudnienie.

W ramach celu operacyjnego realizowane bedzie wsparcie na rzecz mieszkancéw obszaréw wiejskich
i miejskich ukierunkowane na rozwdj przedsiebiorczosci, podnoszenie zdolnosci do zatrudnienia,
zwiekszenie mobilnosci zawodowej i przestrzennej, wyréwnywanie szans w dostepie do edukacji i rynku
pracy, podniesienie poziomu wyksztalcenia mieszkahncow obszaru, a zwlaszcza pozarolniczych
umiejetnosci zawodowych oraz zwiekszenie dostepu do podstawowych ustug publicznych i
spofecznych. Stymulowanie podnoszenia i aktualizacji umiejetnosci zawodowych przez pracownikéw,
zwlaszcza os6b starszych i o niskich kwalifikacjach, jest kluczowe dla utrzymania atrakcyjnosci

pracownikow dla pracodawcy i utrzymanie ich aktywnosci na regionalnym rynku pracy.

Ochrona $rodowiska oraz tadu przestrzennego jest jednym z warunkéw zachowania zréwnowazonego
rozwoju danego obszaru. Zréownowazony rozwoéj — wg Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony
Srodowiska — to taki rozwdj spoteczno- gospodarczy w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci
podstawowych procesdw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspétczesnego pokolenia,
jak i przysztych pokoleh. Koniecznym jest zatem zachowanie waloréw drzewickiej przyrody, ale rowniez
podejmowanie dziatan stuzgcych poprawie jej stanu, dzieki czemu wzrosnie takze poziom warunkow
zycia mieszkancow.

Konieczne jest réwniez zachowanie tadu przestrzennego oraz wprowadzanie funkcjonalnych rozwigzan,
ktére podwyzszajgc standard zycia i pracy, beda jednoczesnie tworzyly harmonijng catos¢ z otoczeniem
oraz nie bedg szkodliwe dla srodowiska oraz zdrowia mieszkancow. Nalezy réwniez pamieta¢ o
mozliwosci wykorzystania naturalnych waloréw przyrody do promocji gminy oraz rozwoju funkcji
turystycznej, ktéra moze wzmocni¢ rozwdj gospodarczy gminy ogdtem. W ramach polityki gminy
wspierane bedg przede wszystkim przedsiewziecia infrastrukturalne w zakresie gospodarki wodno-
Sciekowej, gospodarki odpadami komunalnymi, ochrony przyrody, ochrony przeciwpowodziowej oraz
nadzwyczajnych zagrozen $rodowiska. Wspierane bedg rowniez dziatania w zakresie ochrony
powietrza, w szczegdlnosci na obszarach przekroczeh dopuszczalnych stezeh zanieczyszczen oraz
dziatania dostosowujgce mate i $rednie przedsiebiorstwa do wymogdéw ochrony s$rodowiska. W
kontekscie ochrony powietrza szczegdlng uwage nalezy zwréci¢é na efektywnosé energetyczng
budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publicznej. Nalezy pamieta¢ o mozliwosci wykorzystywania
odnawialnych Zrédet energii dla produkcji energii elektrycznej i cieplne;.

Realizacja Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci wspiera polityke wtadz w zakresie zachowania fadu
przestrzennego, ochrony srodowiska i wzrostu innowacyjnosci lokalnych przedsiebiorstw. Wnioski te

wykorzystano formutujgc cele w rozdziale 5.3.



1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu
terytorialnego

Gmina Ziloczew potozona jest w potudniowo - zachodniej czesci wojewddztwa tdédzkiego, powiecie
sieradzkim, w centralnej Polsce. Jest jedng z 25 gmin miejsko — wiejskich w wojewddztwie todzkim i
jedng z 3 o takim charakterze, w powiecie. Powierzchnia gminy wg danych Gtéwnego Urzedu

Statystycznego wynosi 11 726 ha, co stanowi 7,8% powierzchni powiatu.

Mapa: Potozenie gminy Ztoczew na tle powiatu sieradzkiego i wojewddztwa tédzkiego

Zrédto: Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023

Jednostki sgsiadujgce z gming Ztoczew to:
a) Jednostki powiatu sieradzkiego:
- od potnocy - z gmina Bragszewice i Brzeznio
- od wschodu - z gmina Burzenin
- od zachodu - z gming Klonowa
b) Jednostki powiatu wielunskiego
- od potudnia - z gming Konopnica i Ostrowek
¢) Jednostki powiatu wieruszowskiego
- od potudnia — z gmina Lututow
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Mapa. Potozenie Gminy Ztoczew na tle sgsiadujacych gmin

Braszewice %
Brzeinio

s

Zrédto: Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023

Populacja gminy (stan na 31.12.2018 roku!) wyniosta 7219 mieszkancow, a gesto$¢ zaludnienia 62
osoby na 1 kmZ.

W sktad Gminy Ztoczew wchodzi 21 sotectw oraz Miasto Ztoczew stanowigce centrum funkcjonalne i
administracyjne gminy. Sotectwa gminy to: Biesiec, Borzeckie, Broszki, Bujnéw, Czarna, Dgbrowa
Mietka, Emilianéw, Gronéwek, Gréjec Maly, Grojec Wielki, Kamasze, teszczyn, Miklesz, Potok,

Robaszew, Stanistawow, Stolec, Szklana Huta, Unikéw, Wandalin, Zapowiednik.

! Przedstawiono ostatnie oficjalne dane wg. GUS dostepne na dzien przygotowywania Strategii Elektromobilnosci
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Mapa. Gmina Ztoczew — schemat podziatu na jednostki statystyczne
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Zrédto: Program Rewitalizacji Gminy Zloczew na lata 2016-2023

Wedtug regionalizacji Jerzego Kondrackiego obszar gminy Zioczew znajduje sie na styku dwoch
mezoregionow fizycznogeograficznych: Kotliny Szczercowskiej i Wysoczyzny Ztoczewskiej, ktdre
wchodzg w skfad makroregionu Nizina Potudniowowielkopolska, nalezgcego do podprowincji Niziny
Srodkowopolskie. Kotlina Szczercowska ma posta¢ réwniny o charakterze misy koricowej lodowca
warcianskiego, wyscielonej itami wstegowymi i piaskami, cze$ciowo uformowanymi w wydmy.

Wysoczyzna Ztoczewska jest rowning morenowa, potozong w miedzyrzeczu gérnej Warty i Prosny

(Kondracki, 2009).
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Mapa. Regionalizacja fizycznogeograficzna wg J. Kondrackiego
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Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew

Przewazajgca cze$¢é gminy potozona jest w obrebie wysoczyzny morenowej. Stopien urozmaicenia

powierzchni terenu jest niewielki. Najwyzszy poziom wysoczyznowy potozony jest na wysokosci od 178

m do 185 m n.p.m., najnizszy osigga wysokos¢ w przedziale 155-170 m n.p.m. Powierzchnie wysoczyzn

rozcinajg, urozmaicajgc ich rzezbe, doliny rzeczne Olesnicy z Pyszng, Zegliny i tuzycy. Dna dolin

Olesnicy i Pysznej nachylone sg ku wschodowi w granicach 168-152 m n.p.m. i lezg okoto 14 m ponizej

wysoczyzn. Dno doliny Olesnicy, tacznie z dwoma tarasami nadzalewowymi, tworzy pas o szerokosci

1,5-3,5 km?2.

Gmina pod wzgledem komunikacyjnym jest dobrze potozona, co jest niezwykle istotne dla jej rozwoju.

Przez teren Gminy przebiega droga ekspresowa S8 z weztem Zioczew, co niewatpliwie wptywa na jej

atrakcyjnos¢ inwestycyjng i nadaje funkcje tranzytowg. Gmina ma réwnie dobre powigzanie

komunikacyjne z wiekszymi osrodkami w kraju, za posrednictwem drég o charakterze wojewddzkim:

dawnej DK nr 45 w kierunku na Opole i DK nr 14 Pabianice - Walichnowy.

2 studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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Mapa. Odlegtosci z gminy Ztoczew do najwigekszych osrodkéw miejskich

\ \-..»f/
ZLOCZEW—~

\ BT
e = o :

Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023

Miasto Ztoczew bedace siedzibg Gminy Ztoczew dzieli od Sieradza 22 km, a od Wielunia 23 km .
Odlegtosci do wybranych osrodkéw miejskich to: £6dz — ok. 85 km, Warszawa — ok. 240 km, Poznan —
ok. 210 km, Wroctaw — ok. 125 km, Opole — ok. 110 km, Czestochowa — ok. 90 km.

WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE
Rejon Ztoczewa potozny jest na terenie trzech krain przyrodniczo - le$nych. Okolice Ztoczewa znajdujg
sie w wiekszosci swej powierzchni w Krainie Matopolskiej, obejmujgc swym zasiegiem dzielnice
Sieradzko — Opoczynska. Czesc¢ terendw lezy w Krainie Mazowiecko - Podlaskiej w Dzielnicy Réwniny
Warszawsko — Kutnowskiej, a niewielkie obszary lezg w Krainie Wielkopolsko - Pomorskiej w Dzielnicy
Kotliny Zmigrodzko — Grabowskiej. Wedtug podziatu J. Konradzkiego na rejony fizycznogeograficzne,
rejon Zloczewa potozony jest w prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego, podprowinicji Nizu
Srodkowopolskiego, w makroregionie Niziny Potudniowowielkopolskiej. Obszar znajduje sie w
mezoregionie Wysoczyzny Zioczewskiej. Wysoczyzne tg stanowi réwnina morenowa pofozona w
miedzyrzeczu Prosny i gérnej Warty. Wystepuje tutaj uktad mozaikowy — terenéw uprawnych i ptatow
lasu, co powoduje, ze teren ten prezentuje sie niezwykle malowniczo. Przewazajgca czes¢ Gminy to
tereny o charakterze rolniczo — lesnym. Tereny rolnicze stanowig blisko 70% powierzchni Gminy, a

tereny lesne 26%. Przez teren Gminy przeptywajg rzeki Olesnica, ktora wyptywa ze zrédet na
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Wysoczyznie Ztoczewskiej na potnocny zachdd od Wielunia, przeptywajgc przez teren sofectwa
Emilianéw, Dgbrowa Mietka, Czarna, Stolec, Biesiec oraz tuzyca, niewielka rzeka dorzecza Warty,
prawy doptyw Prosny, ktéra wyptywa w okolicach wsi Gréjec Maty i biegnie w kierunku zachodnim3.
Gmina Ztoczew jest zasobna w surowce naturalne, a w szczegélnosci w wegiel brunatny. Zasobnos¢
ztoza ,Ztoczew” zlokalizowanego na terenie wsi Biesiec, Broszki, Leszczyn, Dgbrowa Mietka, Stolec na
terenie Gminy Ztoczew oraz sgsiednich Gmin Burzenin i Ostréwek szacuje sie na ponad 600 min ton,
przy czym 70% tych zasobéw miesci sie w granicach Gminy Ztoczew. Atutem Gminy Ztoczew sg lasy i
naturalne srodowisko, swoisty mikroklimat lesny, obfito§¢ grzybow i jagdd. Brak ucigzliwych zaktadow

produkcyjnych co gwarantuje dobre warunki wypoczynkowe i rekreacyjne na terenie gminy*.

Na obszarze gminy Ztoczew wystepujg zaréwno wielkoobszarowe jak i indywidualne formy ochrony

przyrody, w tymS:

e rezerwaty przyrody,
e zespot przyrodniczo-krajobrazowy,
e pomniki przyrody,

o uzytki ekologiczne,
REZERWATY PRZYRODY

. Rezerwat przyrody ,Paza” o pow. 27,04 ha utworzony na terenie Lesnictwa Potok,
Nadlesnictwa Ztoczew; Miasta i Gminy Ztoczew 11 grudnia 1995 r., w celu ochrony zachowanych
starodrzewi bukowych (ok. 90-160-letnich) oraz zyznej buczyny z roslinami chronionymi wsrod, ktérych
wystepujg: wawrzynek wilczetyko, bluszcz pospolity, marzanka wonna, kruszyna pospolita, kalina
koralowa, a takze bardzo rzadkie tuskiewnik rézowy oraz korkowa odmiana wigzu polnego.

. Rezerwat przyrody ,Nowa Wies” utworzony 7 maja 1984 r. na powierzchni: 117,62 ha, a
zlokalizowany w Lesnictwie Potok, Nadlesnictwie Ztoczew, na terenie Gminy Ztoczew, utworzony w celu
zachowania wielogatunkowych drzewostanéw $Swierkéw, bukéw, jodet i debéw oraz licznych roslin

chronionych, a przede wszystkim kwitngcego i owocujgcego bluszczu pospolitego.
ZESPOL PRZYRODNICZO - KRAJOBRAZOWY

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Parki Ztoczewskie” ustanowiony w 2004 roku na powierzchni
catkowitej 4,04 ha. Obszar ten lezy w granicach administracyjnych miasta Ztoczew w zasiegu
nadlesnictwa Ztoczew. Zespdt ustanowiony jest celem ochrony waloréw przyrodniczych znajdujgcego
sie w Zloczewie parku. Ztozenie parkowe pochodzi z przetomu XVIII i XIX wieku i jest przyktadem
prowincjonalnego miejskiego ogrodu przypatacowego, o uktadzie kwaterowym. Na terenie parku

znajduje sie wiekszos¢ drzew bedacych pomnikami przyrody.

3 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
4 Program Rewitalizacji Gminy Ztoczew na lata 2016-2023
5 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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POMNIKI PRZYRODY

Pomniki przyrody to pojedyncze twory przyrody ozywionej i nieozywionej lub ich skupienia o

szczegoblnej wartosci przyrodniczej, naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej oraz

odznaczajgce sie indywidualnymi cechami, wyrdzniajgcymi je wsrdod innych tworéw, okazatych

rozmiarow drzewa, krzewy gatunkoéw rodzimych lub obcych, zrédita, wodospady, wywierzyska, skafki,

jary, gtazy narzutowe oraz jaskinie. Do pomnikéw przyrody ozywionej na terenie gminy nalezg

pojedyncze drzewa, odznaczajgce sie sedziwym wiekiem, wielkoscig, niezwyklymi ksztattami lub

innymi cechami oraz stanowisko bluszczu. Zaliczy¢ do nich nalezy®:

Tabela: Pomniki przyrody na terenie gminy Ztoczew

6 Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023

Opis Data Obowigzujaca podstawa prawna Obwaéd | Nr Lokalizacja
pomnika Utworzenia dziatki
przyrody ewiden.
Jesion 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 320 27412 Ztoczew, park
Wyniosty lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 460 27412 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego 3 300 274/2 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego 3 420 274/2 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 260 27412 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 360 27412 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego 3 330 274/2 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Wigz 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 490 27412 Ztoczew, park
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik miejski

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
Dab 1998-02-03 | Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego 3 570 74 Zioczew,
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik cegielnia

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz.
60 Bukow 1998-02-03 [ Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 120 - Potok, teren
zwyczajnych lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik 320 lesny oddz. 156
Dab przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz. 9 (210 N - ctwo Ztoczew
szyputkowy
Dab 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 450 Potok, teren
szyputkowy lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik lesny oddz. 175 B

przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz. N - ctwo Ztoczew
stanowisko 1998-02-03 | Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego 3 4 Potok, teren
Bluszczu lutego 1998 r w sprawie uznania za pomnik lesny oddz. 175 k
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| | | przyrody Dz. Urz. woj. Sieradzkiego Nr 3, poz. 9 | | N - ctwo Ztoczew

UZYTKI EKOLOGICZNE

Uzytkami ekologicznymi sg zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosystemow majgcych znaczenie dla
zachowania réznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne, $rédpolne i $rodlesne oczka
wodne, kepy drzew i krzewdw, bagna, torfowiska, wydmy, ptaty nieuzytkowanej roslinnosci, starorzecza,
wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska przyrodnicze oraz stanowiska rzadkich lub chronionych
gatunkéw roslin, zwierzat i grzybdw, ich ostoje oraz miejsca rozmnazania lub miejsca sezonowego
przebywania. Istotnym powodem tworzenia uzytkédw ekologicznych jest potrzeba objecia ochrong
niewielkich powierzchniowo obiektéw, ale cennych pod wzgledem przyrodniczym, o duzym znaczeniu
dla zachowania unikatowych zasobdéw genowych. Z reguly nie mogty one zosta¢ objete ochrong
rezerwatowg, ze wzgledu na niewielkg powierzchnie i mniejszg range waloréw przyrodniczych. Na

terenie gminy tg formg ochrony przyrody objeto’:

Nazwa uzytku |Data Pow. |Obowigzujgca podstawa prawna wraz z oznaczeniem
ekologicznego |utworzenia |[ha] miejsca ogtoszenia aktu prawnego
Bagno $rodlesne 1996-04-22 0,15 Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie

uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno srodlesne 1996-04-22 0,3 Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno $rodlesne 1996-04-22 0,86 Rozporzadzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno srodlesne 1996-04-22 1,77 Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno srodlesne 1996-04-22 0,39 Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno $rodlesne 1996-04-22 0,22 Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno s$rodlesne 1996-04-22 0,36 Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Woj. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno $rodlesne 1996-04-22 1,8 Rozporzgdzenie Wojewody Sieradzkiego z dnia 22 kwietnia 1996 r. w sprawie
uznania za uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne oraz zespot
przyrodniczo krajobrazowy Dz. Urz. Wo. sieradzkiego Nr 7, poz. 38

Bagno srodlesne 2000-05-22 0,2 Rozporzgdzenie Nr 18/2000 Wojewody t.6dzkiego z dnia 22 maja 2000 r. w
sprawie uznania za uzytki ekologiczne
Bagno srodlesne 2000-05-22 1,13 Rozporzgdzenie Nr 18/2000 Wojewody t.6dzkiego z dnia 22 maja 2000 r. w

sprawie uznania za uzytki ekologiczne

TURYSTYCZNA OFERTA GMINY

W celu podkreslenia waloréw gminy na jej obszarze wyznaczono szereg szlakow turystycznychs:

e szlak konny im. mjr Henryka Dobrzanskiego "Hubala" ma liczy¢ ponad 1300 kilometréw i

otacza¢ wojewoddztwo tédzkie i aglomeracije t6dzka. Po wytyczeniu i zagospodarowaniu wszystkich tras

7 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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bedzie to najdtuzszy szlak konny w Polsce. Na terenie wojewddztwa tédzkiego jest obecnie ok. 200
miejsc, gdzie hoduje sie konie, oferuje przejazdzki w siodle, bryczkg oraz nauke jazdy konnej. Wsrod
tych miejsc sg stadniny, ale takze gospodarstwa agroturystyczne, w ktérych konie trzyma sie dla
rekreacji i ktore dysponujg bazg noclegowg. Trase szlaku konnego im. Hubala wyznaczono przez

atrakcyjne widokowo i turystycznie miejsca. Wzieto tez pod uwage baze dla jezdzcow i koni.
[ ]

Szlak Bursztynowy (rowerowy) wchodzgcy w sktad Europejskich Szlakéw Kulturowych w
wojewddztwie t0dzkim jest trasg turystyczng nawiazujgcg do starozytnego, dalekosieznego szlaku
handlowego, ktéorym kupcy z Cesarstwa Rzymskiego podazali na piaszczyste wybrzeza Battyku po
,zfoto pétnocy”, czyli bursztyn. Droga faczyta pétnocne wybrzeza Adriatyku z potudniowym wybrzezem
Battyku. Liczne badania archeologiczne, a takze zrédta historyczne potwierdzajg, iz obecny obszar
wojewodztwa todzkiego miedzy Prosng i Wartg znajdowat sie na bursztynowym szlaku. Przebieg,

charakterystyke oraz walory przedstawiono w Syntezie funkcjonalno-przestrzennej Europejskich
Szlakoéw Kulturowych dla Wojewdédztwa todzkiego,

Szlak rowerowy ,Sieradzka Eska”,

Szlak rowerowy Skarbow Ziemi Sieradzkiej.

Mapa. Szlaki turystyczne Gminy Ztoczew

: LEGENDA
ot
(\ A < » — 0 e
B e rorlisnamn
I ’V‘., "0‘ ‘. " EEmEm
'Fv : ‘.... \..
. ., sew s " \
L A ¥ ¥ .‘ s 4 . R LAX ROWEROWY “SKARBOW ZIEMI SIERADZXIES
Yo P 3 =N Sl s
d S * ¥ e _/ P ot PN o
{ . Ee 3 B .~
(e B % % & Vi
. “e e s -0‘- { : &
I an R J /
: o= - :
L]
\-.‘ :\‘..»-"".-o’-" ., wn®®y
-~
.) “ , » .\ =
/o o{ " .. X Q\.'._ "\
$ (k .. iy .
\’._.' (“ ’ : » '\
:\ Rl . ,-‘.‘:x..---ﬁ""" k' "\.
o . % .
S G W, v & AR, 3
= ~- .0 EEe e ..
‘./* f s » . N\,
AN b N AN
i : ¥ g Yo
' \.. " ’ & \
Py » % :
'\ < .n .“’.. ‘u 2
e n - b '- L )
/ frck pe B | N\,
BN ~ :
'°\.\ et :f
DA 3 7
’ L- —-—
A 4
e o i
\..\. I
'\.-J"“-n" POl y =
K Nopommer ¢
iy
’-

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczewa
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ZABYTKI

Gmina Zloczew posiada liczne zabytki stanowigce o waznej roli jakg obszar odgrywat w przesziosci.

Znaczacy wptyw na rozwoj obszaru miato jego potozenie na skrzyzowaniu szlakéw handlowych miedzy

Wieruszowem, Sieradzem i Wieluniem. Zabytki zlokalizowane sg w miescie Ztoczew, a takze wsiach

Stolec i Unikéw. Unikalny jest Sredniowieczny uktad rozplanowania Ztoczewa — dawnej osady targowej,

potozonej u zbiegu traktéw handlowych ze Slgska i Wielkopolski do Sieradza (XIl w.). W Ztoczewie

wystepujg elementy XVll-wiecznej kompozycji renesansowej z duzym rynkiem i regularng siatkg ulic

zamykajgcg sie w prostokgcie oraz z zespot patacowy Ruszkowskich na wschodzie®.

Tabela: Wykaz zabytkdw z obszaru Gminy Ztoczew wpisanych do rejestru zabytkéw nieruchomych

wojewodztwa todzkiego, stan na 01.09.2016

gmina

Ztoczew

Ztoczew

miejscowos¢

Ztoczew

Unikow

opis zabytku

Kosciot par. p.w. sw. Andrzeja
1611-14, XV, nrrej.: 875 z 28.12.1967 oraz 100 z 01.10.1986

Zespot klasztorny bernardynéw, ob. kamedutek,
XVII-XIX:
o Kkoscidt p.w. sw. Krzyza, nrrej.: 876 z 28.12.1967
o Klasztor, nrrej.: 877 z 28.12.1967
e kaplica na cmentarzu koscielnym, nr rej.: 878 z 28.12.1967
e ogrodzenie z brama, nr rej.: 879 z 28.12.1967

Zespot patacowy, 1616, XVIII/XIX:

e patac, nrrej.: 880 z 28.12.1967
oficyna pd.-zach., nrrej.: 883 z 28.12.1967
oficyna pd.-wsch., nr rej.: 882 z 28.12.1967
oficyna pn., nrrej.: 881 z 28.12.1967

Kosciot par. p.w. sw. Stanistawa, 1875, nrrej.: 11 z 22.08.1977

Zrédto: Program Rewitalizacji Gminy Zioczew na lata 2016-2023

Dodatkowo na obszarze gminy znajdujg sie liczna zabytki figurujgce w ewidencji zabytkéw

nieruchomych wojewdédztwa tédzkiego. W ponizszej tabeli umieszczono ich liste.

Tabela: Wykaz zabytkéw z obszaru Gminy Ztoczew wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkow

nieruchomych wojewdédztwa tédzkiego, stan na 25.11.2015

gmina
Ztoczew
Ztoczew

Ztoczew

miejscowosc¢

Stolec
Stolec

Ztoczew

opis zabytku

Zagroda miynarska
Cmentarz parafialny

Cmentarz zydowski

? Program Reuwitalizacji Gminy Ztoczew na lata 2016-2023
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Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Stolec

Stolec

Stolec

Unikdéw

Unikow

Unikoéw

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Zloczew

Ztoczew

Ztoczew

Ztoczew

Zloczew

Ztoczew

Ztoczew

Kosciot parafialny p.w. $w. Wawrzynca

Cmentarz przykoscielny w granicach ogrodzenia z ogrodzeniem w
zespole

kosciota parafialnego
Kaplica cmentarna p.w. Sw. Salomei
Kosciot parafialny p.w. Sw. Stanistawa

Cmentarz przykoscielny w granicach ogrodzenia w zespole
ko$ciota

parafialnego

Cmentarz parafialny

Cmentarz parafialny

Plebania w zespole kosciota parafialnego
Kosciot parafialny p.w. Sw. Andrzeja

Cmentarz przykoscielny w granicach ogrodzenia z ogrodzeniem w
zespole

kosciota parafialnego
Kosciot pobernardynski p.w. sw. Krzyza, ob. SS. Kamedutek
Klasztor poberbardynski, ob. SS. Kamedutek

Kaplica w zespole pobernardyriskim, ob. SS. Kamedutek

Brama i ogrodzenie w zespole pobernardynskim, ob. SS. Kamedutek

Patac

Oficyna patacowa potudniowo-wschodnia
Oficyna patacowa potudniowo-zachodnia
Oficyna patacowa poétnocna

Park patacowy

Pozostatos¢ bramy wjazdowej i galerii

Historyczny uktad urbanistyczny

Zrédio: Program Rewitalizacji Gminy Ztoczew na lata 2016-2023
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Mapa. Gmina Ztoczew - miejsca wystepowania obiektow zabytkowych
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Zrédio: Program Rewitalizacji Gminy Ztoczew na lata 2016-2023

Na obszarze gminy wystepujg réwniez

liczne stanowiska archeologiczne wediug Prognozy

Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 — 2023, jest

ich 94.

STAN LUDNOSCI

Zgodnie z danymi GUS, liczba ludnosci faktycznie zamieszkatej na obszarze Miasta i Gminy Ztoczew

wynosi 7 219 osob (ostatnie dostepne dane statystyczne, stan na dzien 31.XI1. 2018 r.). Zarejestrowano

wiecej kobiet niz mezczyzn, réznica wyniosta 127 osob. Miasto Ztoczew zamieszkiwaty 3 384 osoby,

liczba 0osdb zamieszkujgcych miasto Ztoczew na przestrzeni badanych lat zmniejszyta sie o 57 oséb.

Tabela: Ludnos¢ faktycznie zamieszkata na obszarze Miasta i Gminy Ztoczew

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Gmina i Miasto ogotem 7378 | 7374 | 7327 | 7272 | 7257 | 7227 | 7222 | 7189 | 7219
mezczyzni 3630 | 3628 | 3614 | 3561 | 3559 | 3534 | 3546 | 3533 | 3546
kobiety 3748 | 3746 | 3713 | 3711 | 3698 | 3693 | 3676 | 3656 | 3673
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\ Miasto Ztoczew \ 3441 \ 3429 \ 3389 \ 3377 \ 3378 \ 3355 \ 3371 \ 3351 \ 3384 |
Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W latach poddanych analizie (2010 — 2018) liczba ludnosci w Miescie i Gminie Ztoczew zmniejszyta sie,
spadek wyniést 159 osob.

Na zmiane liczby mieszkancédw wptyw majg wysokos¢ przyrostu naturalnego (czyli réznicy miedzy liczbg
urodzenh i zgondéw) oraz saldo migracji (a wigec réznicy miedzy naptywem na dany teren i odptywem z
niego).

W analizowanych latach 2010 — 2018 przyrost naturalny podawany wg wskaznika na 1000 ludnosci byt

przewaznie ujemny, za wyjgtkiem roku 2014 i 2018 gdzie osiggnat wskazniki dodatnie.

Tabela: Ruch naturalny ludnosci

Na 1000 ludnosci: 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

urodzenia zywe 109 | 7,74 | 9,78 | 9,31 | 11,1 | 963 | 9,85 | 11,4 | 11,0
4 2 0 8

zgony 12,5 | 10,7 | 12,7 | 11,2 | 10,7 | 12,3 | 115 | 12,2 | 9,01
6 3 7 2 0 8 1 3

przyrost naturalny -1,62 | -299 | -299 | -1,92 | 041 | -2,75 | -1,66 | -0,83 | 2,08

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Migracje ludnosci sg bardzo istotnym czynnikiem wptywajgcym na liczbe i strukture ludnosci danego
regionu. ,Migracjami (lub wedréwkami) ludno$ci nazywamy catoksztaft przemieszczeni prowadzgcych
do statej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania osob. Migracje uwaza sie za najwazniejszy
przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci”.’® Warto$é salda migracji wewnetrznych w analizowanych
latach ksztattowata sie réznie od wartosci ujemnych — 40 w roku 2013 do wartosci dodatnich + 18 w
roku 2011. Wartos¢ salda migracji zagranicznych w analizowanym okresie ksztattowat sie na poziomie
od - 5w roku 2013 do + 4 w roku 2018. Wskazane ponizej wartosci opisujgce ruch migracyjny pokazuja,
ze w ciggu ostatnich lat wiecej ludzi opuszczato gmine niz decydowato sie na osiedlenie w niej. Oznacza
to, ze warunki zamieszkania w Gminie Ztoczew raczej nie nalezg do atrakcyjnych i mieszkancy
wybierajg inne miejsca do zamieszkania. Dodatnie wartosci obu badanych wskaznikéw w roku 2018

mogg swiadczy¢ o pewnych pozytywnych zmianach w spostrzeganiu Gminy Ztoczew.

Tabela: Saldo migracji

Saldo migracji na pobyt staty | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
saldo migracji gminnych
wewnetrznych

saldo migracji zagranicznych -2 0 0 -5 -1 0 1 -2 4
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

-14 18 -16 -40 -3 9 -30 -30 6

10 Definicja zaczerpnigta z ,Materiatbw dydaktycznych Zaktadu Demografii i Gerontologii Spotecznej UL”
www.demografia.uni.lodz.pl
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LUDNOSE, MIGRACIE WEWNETRZNE I ZAGRANICZNE
MIGRACIE NA POBYT STALY GMINNE WG PECI MIGRANTOW, W RUCHU WEWNETRZNYM I ZAGRANICZNYM
SALDO MIGRACII OGOLEM, DGOLEM
Zloczew {(Gminamiejsko-wiejska)

20—

-20—

nsoba

-4 0—

-60 T T T T T T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018

Raok

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W strukturze wieku ludnosci mozna wyréznié trzy podstawowe kategorie, ktére sg istotne z punktu
widzenia rynku pracy i zasobéw sity robocze;j:

e ludnosé¢ w wieku przedprodukcyjnym tj. w wieku od 0 do 17 lat,

e ludnosé w wieku produkcyjnym, w tym: kobiety od 18 do 59 lat, a mezczyzni od 15 do 64 lat,

e ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym, w tym: kobiety od 60 lat i wiecej, a mezczyzni od 65 lat i

wiecej.

Tabela: Ludnosé w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

W % ogétem ludnos¢ w | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
wieku:

przedprodukcyjnym 216 | 21,1 | 205 | 19,7 | 195 | 19,3 | 19,2 | 19,2 | 191
produkcyjnym 61,3 | 61,5 | 62,0 | 62,4 | 625 | 62,5 | 62,3 | 61,8 | 61,2
poprodukcyjnym 171 | 174 | 175 | 179 | 18,1 | 18,2 | 185 | 19,0 | 19,6

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W gminie dominuje ludnosé w wieku produkcyjnym obejmujgc 61,2% spoteczenstwa, niekorzystnym
zjawiskiem jest zauwazalny w roku 2018 wiekszy odsetek osoéb w wieku poprodukcyjnym (19,6 %) niz
przedprodukcyjnym (19,1%), co jest jednak typowym zjawiskiem w skali wojewddztwa i kraju. Przewaga
liczby oséb w wieku poprodukcyjnym nad liczbg oséb w wieku przedprodukcyjnym ma swoj poczgtek w
2018 roku.
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RYNEK PRACY

Tabela: Pracujacy z terenu Gminy Ztoczew

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 698 711 753 814 866 748 790 768 850
mezczyzni 270 294 326 354 383 284 324 296 374
kobiety 428 417 427 460 483 464 466 472 476

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W 2018 roku liczba oséb pracujgcych z obszaru Gminy Ztoczew wynosita 850 oséb, w tym 374
mezczyzn i 476 kobiet. Na przestrzeni 9 badanych lat liczba pracujgcych wzrosta o 152 osoby. Wé$réd
0s6b aktywnych zawodowo w latach 2017 — 2018 dominujg kobiety. Aktywnos¢ zawodowa kobiet w
Gminie Ztoczew jest wyzsza niz mezczyzn i jest to tendencja niezmienna od 2007 roku co przedstawia

ponizszy wykres.

Liczba pracujacych wedtug ptci w gminie Ztoczew w latach

1995 - 2017
(Zrédto: GUS)
1250
1000 [ o .
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o WWLW

" e M
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0
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@ Ogéiem ¢ Kobiety W MezczyZni
www.polskawliczbach.pl

Wspoitczynnik pracujgcych na 1000 mieszkancow w badanych okresach ksztattowat sie na poziomie od
95 0so6b do 119 oséb, w roku 2014 gdzie osiggnat najwyzszy poziom.

Tabela: Wspotczynnik pracujgcych na 1000 ludnosci
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

ogoétem 95 96 103 112 119 104 109 107 118

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wedtug informacji zawartych na portalu www.polskawliczbach.pl wskaznik ten opracowywany jest bez
uwzgledniania osdb pracujgcych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony
narodowej i bezpieczenstwa publicznego, oséb pracujacych w gospodarstwach indywidualnych w

rolnictwie, duchownych oraz pracujgcych w organizacjach, fundacjach i zwigzkach; bez podmiotéw
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gospodarczych o liczbie pracujgcych do 9 oséb, wg faktycznego miejsca pracy i rodzaju dziatalnosci. W

2018 roku wskaznik - wspétczynnik pracujgcych na 1000 ludnosci w Gminie Ztoczew wynosit 118 osob.

W 2018 roku w Gminie Ztoczew zarejestrowane byty 222 osoby bezrobotne, przewage stanowity
kobiety. W poréwnaniu do roku 2010 liczba bezrobotnych ogétem w roku 2018 zmniejszyta sie prawie

0 potowe.

Tabela: Bezrobotni zarejestrowani z terenu Gminy Ztoczew

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogoétem 402 423 399 417 404 384 282 238 222
mezczyzni 190 212 191 207 204 192 126 118 93
kobiety 212 211 208 210 200 192 156 120 129

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najwyzszy udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym odnotowano
w roku 2011, i od tamtego czasu odsetek ten przewaznie maleje poza rokiem 2013 gdzie odnotowano
wzrost w stosunku do roku 2012 o 0,4%. W roku 2018 udziat ten wyniést 5,0%.

Tabela: Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogétem 89 |93 |88 |92 |89 |85 |63 |54 |50
mezczyzni 78 |87 |78 |85 |84 |80 |52 |49 |39
kobiety 102 | 10,1 |99 |100 |95 |91 |75 |59 |63

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

GOSPODARKA

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo

Sekcja B- Gornictwo i wydobywanie

Sekcja C -Przetwoérstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwigzana z
rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi
Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci
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Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢é wspierajgca

Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna
Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacjg

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalno$é ustugowa

Tabela: Jednostki wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007

Podmioty Wartosci w latach

gospodarki

narodowej wpisane 2013 2014 2015 2016 2017 2018
do rejestru Regon

1. Sekcja A 23 15 14 15 13 13
2 Sekcja B 1 1 1 1 1 1
3 Sekcja C 52 57 55 60 56 61
4. Sekcja D 4 4 2 2 3 2
5 Sekcja E 1 2 2 2 2 3
6 Sekcja F 55 54 60 61 77 96
7. Sekcja G 167 164 151 142 157 148
8. Sekcja H 23 26 31 35 34 32
9. Sekcja | 11 11 12 11 12 13
10. Sekcja J 0 1 2 3 3 3
11. Sekcja K 10 12 11 10 9 9
12. Sekcja L 5 6 8 6 7 6
13. Sekcja M 25 24 22 25 27 25
14. Sekcja N 8 6 7 6 11 11
15. Sekcja O 10 10 10 10 10 10
16. Sekcja P 22 22 19 20 19 22
17. Sekcja Q 19 21 20 19 20 21
18. Sekcja R 8 8 9 9 12 12
19 Sekcje S, T, 41 46 46 48 50 59
Ogélem 485 490 482 485 523 548

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 2015 roku systematycznie rosnie liczba podmiotéw gospodarczych w Gminie Ztoczew. W 2018 roku

zarejestrowano 548 podmiotéw gospodarczych, jest to najlepszy wynik na przestrzeni badanych lat. W
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ciggu 6 analizowanych lat przybyly 63 nowe podmioty gospodarcze — co oznacza wzrost o okoto 12 %
w stosunku do 2013 roku.
Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych w 2018 roku majg podmioty
z:

e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 148 podmiotéw (27,00 % ogotu),

e Sekcji F - Budownictwo — 96 podmiotéw (17,52 % ogotu),

e Sekcja C - Przetworstwo przemystowe — 61 podmiotéw ( 11,13 % ogétu)

e Sekcji H — Transport i gospodarka magazynowa- 32 podmioty (5,84 % ogotu)

Tabela: Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon (wg sektoréw wiasnosciowych)

Podmioty wg sektorow Wartosci w latach
wiasnosciowych

2014 2015 2016 2017 2018 2019

1. podmioty
gospodarki 490 482 485 523 548 554
narodowej ogoétem
2. sektor publiczny -
ogétem

3. sektor publiczny -
panstwowe i
samorzgadowe 13 13 13 12 12 12
jednostki prawa
budzetowego

4. sektor prywatny -
ogétem

5. sektor prywatny -
osoby fizyczne
prowadzace 379 372 376 412 433 439
dziatalnosé
gospodarczg

6. sektor prywatny -
spotki handlowe
7. sektor prywatny -
spotki handlowe z
udziatem kapitatu
Zagranicznego

18 20 20 20 20 20

472 462 465 503 527 534

17 18 18 20 18 19

8. sektor prywatny -
spotdzielnie

9. sektor prywatny -
stowarzyszenia i 20 20 20 20 20 20
organizacje spoteczne
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na terenie Gminy Ztoczew brak jest duzych, wiodacych przedsiebiorstw produkcyjnych, dominujg mate
podmioty gospodarcze, raczej o rodzinnym charakterze. W 2019 roku zarejestrowanych byto 554

podmiotéw gospodarczych, w tym osoby fizyczne prowadzgce dziatalnos¢é — 534 osoby.
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Wiekszosc¢ przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie Gminy Ztoczew zajmuje sie sprzedazg detaliczng i
hurtowa, naprawg pojazdéw samochodowych, wtgczajgc motocykle. Branza budownicza to druga po
handlu, dominujgca branza na obszarze gminy. Znaczgcg pozycje zajmuje réwniez przetwoérstwo
przemystowe, wystepujg rowniez branze, zwigzane z transportem i gospodarkg magazynowa, a takze
rolnictwem, lesnictwem, fowiectwem, rybactwem i przetworstwem przemystowym. Na terenie gminy w
2018 roku istniaty dwa podmioty zajmujgce sie wytwarzaniem i zaopatrywaniem w energie elektryczna,
a takze 13 podmiotdéw zajmujgcych sie dziatalno$cig zwigzang z zakwaterowaniem i ustugami

gastronomicznymi.

Sposrod wszystkich podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalnos¢ na terenie gminy, najwiecej
zatrudniato od 1 do 9 os6b. Na koniec 2019 roku byto 529 takich jednostek. Drugg pod wzgledem
liczebnosci grupe stanowity podmioty zatrudniajgce od 10 do 49 oséb. Na koniec 2019 roku byty 22
takie podmioty. Kolejng grupe stanowity podmioty zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikéw. Na koniec

2019 roku na terenie gminy funkcjonowaty 3 takie podmioty.

Nalezy liczy¢ sie ze spadkiem liczby firm w roku 2020 ze wzgledu na kryzys gospodarczy spowodowany

epidemig wirusa COVID-19.
ROLNICTWO

Duze znaczenie w Gminie Ztoczew odgrywa rolnictwo. W 2018 roku powierzchnia Miasta i Gminy
Ztoczew wyniosta 117 km?2, w jej sktad wchodzi 21 sotectw. Ogodlna powierzchnia gminy wynosi 11 726
ha, powierzchnia uzytkéw rolnych wynosi 8 27211, Wystepujgce na tym terenie gleby charakteryzuja sie
dobrg kultura rolng, przewazajgca (blisko 70% ) jest IV i V klasa ziemi. Na 7,09 ha $redniej powierzchni

uzytkéw rolnych ogétem, 7 ha stanowity uzytki w dobrej kulturze®?.

W uzytkowaniu ziemi przewazajg uzytki rolne, stanowigce 70,5% ogdlnej powierzchni gminy. Lasy
wystepujg gtébwnie we potnocnej i potudniowo-wschodniej czesci gminy i stanowig 25,7% ogdinej
powierzchni. Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmuja niecate 3% powierzchni gminy, zas tgcznie

z zabudowanymi uzytkami rolnymi siega 5%.

Struktura uzytkowania gruntéw w gminie w 2015 roku

Grupa uzytkéw

Rodzaj uzytku gruntowego Powierzchnia (ha)
gruntowych

grunty orne 6 442

sady 109

taki trwate 670
uzytki rolne

11 Bank Danych Lokalnych GUS, dane za rok 2014
12 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
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pastwiska trwate 679
grunty rolne zabudowane 283
grunty pod rowami 89
grunty le$ne oraz grunty le$ne oraz
zadrzewienia i zadrzewienia i zakrzewienia 3017
zakrzewienia
grunty pod wodami
grunty pod wodami powierzchniowymi ptyngcymi 16
i stojgcymi
tereny mieszkaniowe 28
tereny inne zabudowane 19
grunty zabudowane i
tereny rekreacji i
zurbanizowane 13
wypoczynku
drogi i inne tereny
254
komunikacyjne
uzytki ekologiczne uzytki ekologiczne 7
nieuzytki nieuzytki 100
SUMA 11726

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew

W 2010 roku w na terenie gminy znajdowato sie 1 021 gospodarstw rolnych. Strukture poszczegdlnych

typdw gospodarstw rolnych przedstawia ponizsza tabela:

Tabela: Gospodarstwa rolne wg grup obszarowych uzytkéw rolnych w Gminie Ztoczew w 2010 roku

Gospodarstwa rolne ogétem (liczba)
Do 1 ha Powyzej 1 ha powyzej
Ogétem 1-5ha 5-10ha 10 - 15 ha
wiacznie razem 15 ha
1021 137 884 340 319 121 104

29




‘ 100% 13,42%

86,58% ‘ 38,46% ‘ 36,09% ‘ 13,69% ‘ 11,76%

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych), opracowanie wiasne

W Gminie Ztoczew obserwuje sie duze rozdrobnienie gospodarstw. Najliczniej wystepujg gospodarstwa
mieszczgce sie w grupie obszarowej 1 — 5 ha. 11,76 % zajmujg gospodarstwa o areale powyzej 15 ha.
Gltéwnym kierunkiem rozwoju rolnictwa jest produkcja roslinna i uprawa ziemniakéw. Wsroéd upraw
dominujg zboza: pszenica i zyto. Obok upraw rolniczych rozwija sie produkcja zwierzeca, ktéra opiera
sie gtownie na hodowli trzody chlewnej oraz bydta.

EDUKACJA | WYCHOWANIE

Tabela: Liczba dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Przedszkola bez
specjalnych 150 156 147 146 141 118 147 149 166
(osoba)

Oddziatly
przedszkolne przy
szkotach 44 56 72 76 89 47 51 63 62
podstawowych
(osoba)

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

llos$¢ dzieci na przestrzeni analizowanych lat, w placéwkach przedszkolnych utrzymuje si¢ na podobnym
poziomie. Zauwazalny jest natomiast wzrost w stosunku do roku 2010, ilosci dzieci w oddziatach

przedszkolnych przy szkotach podstawowych.

Tabela: Szkoty podstawowe oraz gimnazja

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |2014 |2015 | 2016 | 2017 | 2018
szkoty 516 504 486 482 485 533 478 544 606
podstawowe
ogétem -
uczniowie

gimnazja ogétem | 343 304 270 266 267 262 250 160 77
- uczniowie

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Od 1 wrzesnia 2017 wprowadzono w zycie nowg reforme oswiaty, ktéra ustanawia powrét 8 letniej
szkoty podstawowej oraz likwidacje gimnazjow. Do 2016 roku na terenie Gminie Ztoczew funkcjonowato

1 gimnazjum. Na obszarze gminy aktualnie dziatajg 4 szkoty podstawowe.

Liczba uczniéw w szkotach podstawowych w 2018 roku wynosita 606, natomiast liczba uczniéw z
gimnazjow wynosita 77. Ogdlna liczba uczniéw uczeszczajgcych do szkédt podstawowych na terenie
gminy wzrosta o 90. Liczba ucznidéw gimnazjalnych z kazdym rokiem spada, jest to zwigzane ze

zmianami w systemie szkolnictwa (odchodzenie od gimnazjow).
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1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Gmina Zloczew jest gming o przewazajgcym charakterze rolnym, z niewielkimi zaktadami
produkcyjnymi (przetwérstwo miesne, wyroby stolarskie, wyroby dziewiarskie, tokarstwo). Na obszarach
wiejskich dominuje rolnictwo, zas w miescie Ztoczew najwieksze znaczenie majg ustugi, gtéwnie handel.
Wsrdd podmiotdéw gospodarczych na obszarze gminy dominuje sektor prywatny. Najpopularniejszym
obszarem dziatalnosci jest handel hurtowy i detaliczny oraz naprawa samochodoéw i motocykli. Stanowi
on blisko 27% ogétu dziatalnosci w gminie Ztoczew. Ponad 17% przedsigbiorcow dziata w obszarze
budownictwa, 11% w obszarze przetworstwa przemystowego, w transporcie i gospodarce magazynowe;j
5,84 %.

Rozwoj gospodarczy Miasta i Gminy Ztoczew zdaje sie odzywaé. Od 2015 roku mozna zauwazy¢
napawajgcg optymizmem tendencje wzrostowa, co prawda powolng, nie mniej jednak korzystng dla
regionu. Odnotowuje sie wzrost ilosci podmiotéw gospodarczych, wzrasta zaufanie przedsiebiorcéw do
sytuacji panujgcej na rynku, coraz wiecej osdb zaktada dziatalnos¢ gospodarczg, co stanowi dobry
zalgzek do dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Wiadomym jest, ze nowe
przedsigbiorstwa z czasem generujg miejsca pracy, co z kolei przektada sie na zmniejszenie liczby oséb
bezrobotnych w regionie. Problemem gminy Zioczew jest struktura podmiotéw gospodarczych.
Wiekszos¢ z nich zalicza sie do grupy handel detaliczny lub hurtowy. Brakuje matych i $rednich
przedsiebiorstw produkcyjnych, ktére stanowig o sile lokalnej gospodarki, a coraz wiekszy dostep do
wiekszych sieci handlowych powoduje, ze mate sklepy sg zamykane. Jest to wiec dziatalnos¢
schylkowa. Jednak nalezy wzigé pod uwage, ze na terenie Gminy znajduje sie wiele zaktaddw
mechaniki pojazdowej. To witasnie te zakiady w kolejnych latach czekajg duze przeobrazenia.
Zwiekszenie sie ilosci samochoddw elektrycznych, zdalnych, spowoduje, Ze bedg one musialy
dostosowac swoj warsztat pod wzgledem sprzetowym i ludzkim.

Rok 2020 moze catkowicie zmieni¢ panujgce tendencje. Po pierwsze nalezy sie liczy¢ ze zwiekszeniem
liczby osob bezrobotnych oraz spadkiem ilosci firm nie tylko na terenie gminy Ztoczew, ale rowniez w
catym wojewddztwie tédzkim. Kryzys zwigzany z wirusem COVID-19 bedzie odczuwalny w gminie przez

kilka lat. To rowniez niezwykle wazny czas dla rozwoju catkowicie nowych, innowacyjnych firm.

Struktura ludnosci w Miescie i Gminie Ztoczew sygnalizuje wystepowanie negatywnych tendencji
zwigzanych z procesem starzenia sie spoteczenstwa. Niepokojacy jest nie tyle systematyczny wzrost
iloSciowy starszej populacji, co spadek udziatu najmtodszych grup wiekowych w strukturze
demograficznej, co przetozy sie w efekcie na deficyt ,rak do pracy”, a to moze mieé¢ powazne skutki dla

rozwoju gospodarczego.

W programie rewitalizacji Gminy Ztoczew na lata 2016 — 2023, wskazano na nastepujgce potrzeby

rewitalizacyjne gminy:

31



poprawa jakosci potaczen komunikacyjnych — w szczegdlnosci poprzez poprawe stanu
infrastruktury drogowej;

poprawa jakosci ciggdw komunikacji pieszej, m.in. poprawa jakosci chodnikéw lub ich
realizacja,

koniecznos¢ opracowania i wdrozenia polityki parkingowej — w szczegdlnosci przy obiektach

uzytecznosci publicznej (np. w miescie Ztoczew stanowigcym centrum funkcjonalne Gminy).

Natomiast w dokumencie Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy

Ztoczew na lata 2016 — 2023 wskazano planowane inwestycje celu publicznego o znaczeniu

ponadlokalnym?3:

wydobywanie wegla brunatnego ze ztoza ,Ztoczew”,

budowa drogi krajowej nr 45 (zmiana przebiegu zwigzana z realizacjg odkrywki Ztoczew),
budowa napowietrznej linii elektroenergetycznej 110 kV (zmiana przebiegu zwigzana z
realizacjg odkrywki Ztoczew),

budowa projektowanej linii kolejowej Betchatéw-Zioczew,

budowa sieci gazowej wraz ze stacjg redukcyjno — pomiarows.

Planowane inwestycje niewatpliwie wptyng na rozwoj gospodarczy gminy.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew, okre$la

zatozenia polityki przestrzennej gminy Ztoczew*:

rozw0j przestrzenny i funkcjonalny uktadu osadniczego, zgodnie przeznaczeniem terendow
okreslonym na zatgczniku graficznym,

wykorzystanie Zrdédet odnawialnych przy wytwarzaniu energii (wspieranie inwestycji
proekologicznych), a w szczegdlnosci realizacja farm fotowoltaicznych,

rozw¢j i poprawa funkcjonowania infrastruktury techniczne;j,

wspieranie inwestycji proekologicznych,

tworzenie warunkow dla rozwoju przedsiebiorczosci lokalnej,

rozwoj intensywnego rolnictwa na obszarach o korzystnych warunkach naturalnych,
wprowadzenie nowych technologii w produkcji roslinnej i zwierzecej (rolnictwo ekologiczne,
specjalistyczne),

inwestycje podkreslajgce indywidualno$¢ i promujgce gmine, $wiadczace o gospodarce

opierajgcej sie na zasadach zréwnowazonego rozwoju.

Réwnolegte z postepem urbanizacji zaktada sie podjecie dziatah, majgcych na celu zniwelowanie

oddziatywania oraz poprawe stanu srodowiska przyrodniczego poprzez:

redukcje emisji zanieczyszczen,

stopniowg rekultywacje terenéw zdegradowanych oraz poszerzenie powierzchni kompleksow

13 Prognoza Oddzialywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
14 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
Ztoczew
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le$nych przez zalesianie gruntdow nieuzytkowanych rolniczo,
e wylgczenie z zabudowy terenéw otwartych o najwyzszych walorach $rodowiska
przyrodniczego, ktdre tworzg strefe systemu ekologicznego gminy i pozostawienie ich w

dotychczasowym zagospodarowaniu.

Do gtéwnych wnioskéw pomocnych dla realizacji Strategii elektromobilnosci zaliczy¢ nalezy:

- mimo dostepnych srodkéw unijnych nie przeprowadzono w ostatnich latach kompleksowej rewitalizacji
miasta. Dzisiaj rewitalizacja taka powinna uwzgledni¢ wdrozenie technologii smart — city, nowoczesnej
matej infrastruktury, oswietlenia, infrastruktury tadowania pojazdow. Nalezy przewidzie¢ te elementy
podczas prac projektowych;

- nalezy wykorzystac potozenie miasta na drodze ekspresowej S8. Nalezy stworzy¢ punkty fadowania
dla pojazdéw poruszajgcych sie po S8 w samym miescie.

- konieczne jest pobudzenie innowacyjnosci i kreatywnosci mieszkancéw gminy w celu stworzenia
nowych pomystéw na firme, produkty, ktére wykorzystane mogg byé w rozwoju technologii
elektromobilnosci,

- nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na ochrone $rodowiska naturalnego gminy. Chodzi nie tylko o
powietrze, ale rowniez uporzadkowanie gospodarki wodno — Sciekowe;j.

- gmina musi wspiera¢ osoby ubogie, potrzebujgce. Wigczenie tych oséb w rozwdj gminy (poprzez
warsztaty, szkolenia) jest kluczowe dla jej rozwoju.

- nalezy wzmocni¢ funkcje edukacyjne wtgczajgc tematy zwigzane z elektromobilno$cia, odnawialnymi
zrédtami energii do programu dodatkowych zaje¢ pozalekcyjnych.

- dzieci, mtodziez powinny by¢ wigczane w procesy rozwoju gminy (poprzez konsultacje spoteczne,

szkolenia, pokazy).
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Gmina opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument okreslajagcy stan
powietrza na terenie gminy. Metodologia obliczenh jest wiec spdjna z tg zawartg w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry zostat pozytywnie zaopiniowany przez Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej.

Celem bazowej inwentaryzacji emisji (BEI Base Emission Inventory) jest wyliczenie ilosci CO:
wyemitowanego wskutek zuzycia energii na terenie gminy w roku bazowym. Zgodnie z wytycznymi
,Porozumienia Burmistrzéw” zalecanym rokiem bazowym jest rok 1990, natomiast dopuszcza sie wybor
innego roku, dla ktérego gmina dysponuje petnym zestawem wiarygodnych danych do okreslenia emisiji.
W przypadku gminy Ztoczew skorzystano z ww. odstepstwa i za rok bazowy przyjeto rok 2016. Wigzato
sie to przede wszystkim z brakiem doktadnych i kompletnych danych z jednostek sektora publicznego
oraz mieszkancéw za lata wczesniejsze. Spoteczenstwo bardzo rzadko gromadzi dane dot. zuzycia
energii, opatu oraz ciepta, w zwigzku z czym, najbardziej doktadnymi danymi dot. zuzycia ww. mediéw
sg dane za rok 2016. Inwentaryzacjg objeto catos¢ emisji CO2 na terenie catej gminy z podziatem na
sektory, co utatwi w przysztoSci monitoring i aktualizacje Planu. Do okreslenia emisji ze Zrodet
nalezgcych do gminy wykorzystano dane dot. zuzycia nodnikédw energii na potrzeby ogrzewania

budynkéw komunalnych (urzedu, szkét, oraz innych obiektéw nalezgacych do gminy), zuzycia energii
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elektrycznej na oswietlenie uliczne oraz zuzycia energii elektrycznej w budynkach komunalnych. Emisja
ze zrodet nalezgcych do sektora mieszkalnego zostata obliczona na podstawie ankietyzacji
przeprowadzonej wsrod mieszkancow gminy (zebrano 803 ankiety). Z uwagi na to, iz w Planie nie
przewiduje sie dziatan w sektorze przemystowym i ustugowym sektor ten nie byt uwzgledniony do
obliczen sumarycznej emisji CO2 na terenie gminy. Na terenie gminy nie ma sktadowisk odpaddw, ani
innych potencjalnych Zzrédet emisji gazéw cieplarnianych. Podczas prac inwentaryzacyjnych
wykorzystano metodologie ,top-down” (opartg na dochodzeniu od ogétu do szczegétu) oraz ,bottom-

up” (opartg na dochodzeniu od szczegdtu do ogdtu)is.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikéw zanieczyszczen z transportu. Wielkosci
emisji zanieczyszczeh do powietrza pochodzgcych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie koAcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego

na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT IV, ktére stuzy do obliczania emis;ji
zanieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt COPERT
powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza pochodzgcego z
transportu w krajach czionkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi Miedzynarodowego
Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W iloSciach pytdw PMzs i PMio uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze Scieraniem klockow

hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgcg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdow zostat rowniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem kohcowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji

zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”

15 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Ztoczew, strona 20
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struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajéow stosowanego paliwa zostata podzielona w

nastepujgcych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa [%} [,Opracowanie
metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z
2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%
Osobowe 54,6 29,4 16
Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0
Ciezarowe 0 100 0
Autokary 0 100 0
Autobusy miejskie 0 100 0
Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych. Sg

to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (COz2) - jest gtbwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazow cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz kiopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CHa4) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmochienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz COz,

- tlenki azotu (NOx) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrodet mobilnych uwalnianych do powietrza,

gdzie taczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki azotu inicjujg
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powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu fotochemicznego. U

cztowieka obnizajg odpornos¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi oddechowe. W 2013 r.

udziat tlenkdw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w krajach UE wyniést

okoto 40%,

- pyly (PMz5 i PMio) - generowane sg przez samochody, gtéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz

nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje rowniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkdw takich jak:

benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen sg niebezpieczne

dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajac sie do zachorowan na raka. Transport drogowy produkuje emisje

10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji

zanieczyszczenh w zaleznosci od:

- rodzaju zanieczyszczenia,

- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela. Roczna wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

o Rodzaj CO2 CcoO CHa4 NOx PM2s PMio LZO
Rodzaj pojazdu ;
paiwa kg/pojazd/rok
Osobowe 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
i olej
Ciezarowe 194259 | 339 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 49
napedowy
Autokary 25483,1 (416 |13 176,4 | 3,9 45 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 7419 | 23,0 25,8 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 | 0,2 5,7 0,1 0,2 15
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Wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:

Ei=Pi.w;

gdzie:

Ei — emisja substanciji [kg/rok],

Pi — ilo$¢ pojazdoéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

wi — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju

spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z transportu

drogowego. W tym celu w poszczegolnych kategoriach rodzaju pojazdow opartych o paliwa

konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela. Roczna wielko$¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]

CO: (6{0) CHa4 | NOx PMzs | PM1o | LZO

Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa
kg/pojazd/rok

Osobowe 15825 | 9,1 01 |16 0,1 0,1 1,2
Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 |28 0,2 0,3 11
Motocykle 197,8 18,7 0,2 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 47355 | 6,8 00 | 221 |14 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 19425,9 | 33,9 0,7 | 130,0 | 35 4,2 4.9
Autokary 25483,1 | 41,6 1,3 | 176,4 | 3,9 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 | 7419 | 23,0 25,8 | 49,5
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 | 57 0,1 0,2 15
Osobowe 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0
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Lekkie dostawcze

Ciezarowe

Autokary

Autobusy miejskie

Motocykle

energia

elektryczna

Poréwnanie wynikéw

roczne;j

emisji

(kg/substancji/pojazd)

w stanie bez udziatu pojazdéw

zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazdow zeroemisyjnych przedstawia procent redukciji:

Eredukcja = [(Eiprzed - Eipo)/Eiprzed] - 100%

gdzie:

Eredukcia — redukcja emisji substancji [%],

Eiprzed — €misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substanciji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewodztwa tédzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie

wojewodztwa t6dzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdéw na terenie wojewddztwa w latach 2011-

2018 stale wzrastata (Srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewaé sie, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela. Liczba [szt.] pojazdéw zarejestrowanych na terenie wojewddztwa tédzkiego w latach 2011-2018

[GUS]
Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy
samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki
motocykle ogétem 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
motocykle o
pojemnosci silnika | 23 870 24 271 24 732 25280 27 687 30083 31853 33615
do 125 cm?®
samochody

b 1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519 904
osobowe
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autobusy ogétem 5995 5828 6 043 6219 6 417 6 444 6612 6712
samochody

L 205 869 207 468 211102 216 155 219 590 224101 227 783 232 955
ciezarowe
samochody
ciezarowo - 17 887 17 083 16 445 15990 15701 15 479 6 089 5949
osobowe
samochody
specjalne (tgcznie 9 302 9 306 10 129 10 307 10914 11 595 12 248 13131
Z sanitarnymi)
ciggniki

14 129 15 422 16 814 18 042 19523 21634 23 367 25208

samochodowe
ciggniki siodtowe 13985 15 280 16 670 17 898 19 379 21488 23242 25082
ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151516
motorowery 67 445 71 808 75 696 78 998 81 629 83 803 85 871 87 484
RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108432 | 4251 660

Nastepstwem statego wzrostu ilosci

pojazdow bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym ilosci

emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogoélna liczba pojazddéw wzrosnie 0 36% - o0 ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres. Linia trendu wzrostu iloéci pojazdéw w wojewoddztwie tédzkim w latach 2011-2018 z

perspektywg do roku 2035 [GUS, opracowanie wiasne]
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2.2. Czynniki wptywajgce na emisje
zanieczyszczen

Gmina potozona jest w obszarze ,f6dzkiej” dzielnicy klimatycznej, ktéra charakteryzuje sie typowym
klimatem przejsciowym pomiedzy klimatem morskim, a kontynentalnym. Okres wegetacyjny ksztattuje
sie w granicach 210-216 dni. Potozenie gminy w centralnej Polsce sprzyja naptywaniu wielu réznych
mas powietrza, przy czym przewazajgcg czes¢ stanowig wplywy rownoleznikowe powodujgce
cyrkulacje atmosfery. Roczna suma opadoéw jest mniejsza niz 600 mm rocznie. Najwiecej opaddw
odnotowuje sie w lipcu, a najmniej w styczniu. Liczba dni mroznych waha sie od 30 do 50, a z
przymrozkami od 100 do 118 dni. Pokrywa $niezna utrzymuje sie przez 50-60 dni w roku. Srednia roczna
temperatura ksztaltuje sie na poziomie 7,5-8,0°C. Najczesciej wystepujacymi kierunkami wiatru sa:
zachodni i potudniowo - zachodni, najrzadziej wystepujg wiatry pétnocne. Srednia miesieczna predko$é
wiatru wynosi 4,0 m/s.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi w roku 2017 dla obszaru wojewodztwa toédzkiego
przeprowadzit roczng ocene jakosci powietrza atmosferycznego dotyczacg roku 2016. Obowigzujacy
uktad stref okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref,
W ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz. 914), zgodnie z ktérym woj.
tédzkie podzielone zostato na nastepujace strefy:

e PL1001 Aglomeracja t.6dzka,

e PL1002 strefa tédzka.

Gmina Ztoczew nalezy do strefy tddzkiej. Ocene wykonano wedtug kryteriow dotyczacych ochrony
zdrowia dla 12 substanciji:
e dwutlenku siarki - SOz;
e dwutlenku azotu - NOg;
e tlenku wegla - CO;
e benzenu - CsHs;
e pylu zawieszonego PM10;
e pylu zawieszonego PM2,5;
e oftowiu w pyle - Pb(PM10),;
e arsenu w pyle - As(PM10),;
e kadmu w pyle - Cd(PM10),;
e niklu w pyle - Ni(PM10),;
e benzo(a)pirenu w pyle - B(a)P(PM10);
e o0zonu - Ogs;
oraz kryteriow okreslonych w celu ochrony roslin dla 3 substancji:
e dwutlenku siarki - SOz;
e tlenkdéw azotu - NOx;

e 0zonu - O3 okreslonego wspotczynnikiem AOT40.
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Dwutlenek siarki, tlenek wegla, dwutlenek azotu, wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, a takze

metale ciezkie i pyly zawieszone nalezg do produktéw spalania wptywajgcych na wystepowanie niskiej

emisji. Ozon z kolei jest zagrozeniem dla cztowieka i Srodowiska naturalnego w sytuaciji, gdy pojawi sie

w powietrzu przy powierzchni ziemi. Powstaje on w gorgce, stoneczne, letnie dni, w wyniku reakgc;ji

chemicznych zachodzacych w przyziemnej warstwie atmosfery, gdy jest ona zanieczyszczona

dwutlenkiem azotu. Dzieje sie tak najczesciej w centrach miast lub przy ruchliwych trasach

komunikacyjnych.

Wynikiem oceny, zaréwno pod katem kryteriow dla ochrony zdrowia jak i kryteriéw dla ochrony roslin,

dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, jest zaliczenie do jednej z ponizszych klas?®;

o w klasyfikacji podstawowej:

o

do klasy A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaja
odpowiednio poziomoéw dopuszczalnych lub docelowych;
do klasy C - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg

poziomy dopuszczalne lub poziomy docelowe.

e w klasyfikacji dodatkowej:

o

o

do klasy Al — brak przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla pytu PM2,5 —
dla fazy Il tj. 20 pg/ms3;

do klasy C1 — przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla pytu PM2,5 — dla
fazy Il tj. 20 pg/m3;

do klasy D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego;

do klasy D2 - jezeli poziom stezeh ozonu przekracza poziom celu

dtugoterminowego.

Tabela. Klasyfikacja strefy z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen dla
Nazwa Kod obszaru catej strefy
strefy strefy 5 0w | < _
N N = — A S) 3
Slold % |%Z |alaole|s|Z |2 |0 |
n O z m O o < z O o o o (@)
Strefa
PL1002 A A A C A A A A A C C A D2
todzka

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. 16dzkim w 2016 r, WIOS t6dz

Tabela. Klasyfikacja strefy z uwzglednieniem kryteridw okreslonych w celu ochrony roslin

Nazwa strefy

Kod strefy

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen

dla obszaru catej strefy

7 wg poziomu docelowego
18 wg poziomu celu dtugoterminowego

16 Oznaczenie klas przyjeto wg. instrukcii GIOS i kodowania stosowanego w raportowaniu wynikéw do Europejskiej
Agenc;ji Srodowiska
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o o o o
) Z (@) (@)
Strefa t6dzka | PL1002 A A A D2

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w woj. 16dzkim w 2016 r, WIOS t.6dz

W 2016 r. w strefie tddzkiej stwierdzono wystepowanie obszaréw przekroczehn wartosci pozioméw
dopuszczalnych, docelowych oraz wartosci celow diugoterminowych dla zanieczyszczen zwigzanych
ze spalaniem paliw do celéow grzewczych (zanieczyszczenia pytowe). Ponadto stwierdzono
wystepowanie przekroczen pozioméw celéw dtugoterminowych ozonu (wedtug kryteriéw dla ochrony

zdrowia oraz dla ochrony roslin), ktéry ma zosta¢ osiggniety w 2020 r.
Natomiast zgodnie z Roczng oceng jakosSci powietrza w woj. t6dzkim w 2016 r na terenie gminy Ztoczew
wystepujg obszary przekroczen:

e poziomu docelowego BaP(PM10) - srednia roczna;

e poziomu celu dlugoterminowego O3;

e poziomu celu diugoterminowego AOT40.

Najwyzsze stezenia BaP odnotowano na terenach, gdzie emisja niska z indywidualnego ogrzewania
budynkdéw jest dominujgca. W sezonie grzewczym wielkosci stezeh benzo(a)pirenu byly wysokie,
natomiast w okresie letnim znacznie nizsze. Problem przekroczeh pozioméw B(a)P w powietrzu

poteguje proceder nielegalnego spalania odpadéw komunalnych w paleniskach domowych.

Ponadto, zgodnie z powyzszymi danymi na catym obszarze strefy tddzkiej, w tym gminy Ztoczew,
stwierdzono wystepowanie przekroczen pozioméw celdw dtugoterminowych zaréwno wedtug kryteriéw

dla ochrony zdrowia, jak i ochrony roslin.

Drugim co do wielkosci wptywu na jakosé powietrza atmosferycznego na wielkos¢ przekroczen jest
emisja liniowa, ktoéra skoncentrowana jest wzdtuz gtéwnych szlakow komunikacyjnych i charakteryzuje
sie duzg nierébwnomiernoscig w ciggu doby. Substancje emitowane z silnikéw pojazdéw oddziatywajg

na stan powietrza szczegolnie w najblizszym otoczeniu drég, a ich wplyw maleje wraz z odlegtoscia.

Najwigksze ilos¢ zanieczyszczen komunikacyjnych emitowane sg m. in. wzdtuz drogi ekspresowej S8

oraz drogi wojewoddzkiej nr 482.

2.3. QObecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

Wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji dwutlenku wegla przedstawiono z podziatem na sektory, co

utatwi wdrazanie, monitoring. Plan podsumowuje emisje w kazdym z sektoréw oraz zawiera

19 wg poziomu docelowego
20 wg poziomu celu dtugoterminowego

43



kompleksowe zestawienie stabych i mocnych stron (analiza SWOT) gminy w zakresie gospodarki

niskoemisyjne;j.
- Emisja z budynkéw mieszkalnych

Emisje pochodzacg ze spalania wegla kamiennego, drewna, gazu ziemnego i cieklego oraz oleju
opatowego, obliczono korzystajgc z danych przekazanych przez mieszkancéw gminy. Obliczenie emis;ji
COz2 i zuzycia energii dla budynkéw uwzglednionych w ankietach pozwolito odnies¢ te wielkos¢ do
powierzchni wszystkich budynkéw mieszkalnych lezgcych na terenie gminy (dane dotyczace

powierzchni budynkéw mieszkalnych pozyskano z Banku Danych Lokalnych GUS).

Tabela. Emisja CO2 w sektorze mieszkalnym w podziale na no$niki energii

Nosnik energii Emisja CO, [Mg]
Wegiel kamienny 10468,87
Drewno 3464,38

Olej opatowy 141,76

Gaz ciekly 483,32

Zrédio: opracowanie whasne
- Emisja z ogrzewania budynkéw komunalnych

Obliczenia wykonano dla Szkoty Podstawowej w Unikowie, Szkoty Podstawowej w Stolcu budynku OSP
Kamasze, Unikéw, i Solec oraz budynku przystanku PKS zlokalizowanego w Zioczewie przy ul.
Szerokiej 11/6. Pozostate budynki komunalne (z wytgczeniem budynku Szkoty Podstawowej w
Broszkach budynku OSP teszczyn i OSP Broszki, w ktérych zrédiem energii cieplnej jest brykiet
drzewny oraz pellet) podtgczone sg do sieci cieptowniczej. Na potrzeby opracowania PGN, zgodnie z
wytycznymi SEAP, przyjeto, ze zrebki drewna i pellet sg biomasg pozyskiwang w sposéb

zrownowazony, w zwigzku z czym nie brano ich pod uwage w obliczaniu emisji COa..

Tabela. Emisja CO2 w sektorze komunalnym w podziale na no$niki energii

Nosnik energii

Emisja CO, [Mg]

Wegiel kamienny

51,44

Olej opatowy

13,97

Zrédfo: opracowanie wtasne

- Emisja ze zuzytej energii elektrycznej

Dla sektora mieszkalnego. z uwagi na brak danych od dystrybutora energii elektrycznej do obliczen

przyjeto ilos¢ energii elektrycznej zuzywanej przez 1 mieszkanca Ztoczewa. Wg danych GUS w 2015
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wyniosto ona 695,7 kWh. Liczba ta pomnozona przez liczbe mieszkancéw gminy (7 222) pozwolita
oszacowacé zuzycie energii elektrycznej przez sektor mieszkaniowy.
Emisje CO2 z energii elektrycznej zuzytej w budynkach nalezacych do gminy oraz na oswietlenie

uliczne, obliczono na podstawie rachunkéw za energig elektrycznag.

Tabela. Roczne zuzycie energii elektrycznej w gminie oraz wielko$¢ emisji CO2 w 2016 r.

Zuzycie energii elektrycznej Emisja CO>

[MWh] [Mg]
Oswietlenie uliczne 311,10 256,04
Budynki komunalne 777,14 639,59
Budynki mieszkalne 5024,35 4135,04

Zrédfo: opracowanie wtasne

- Emisja z transportu publicznego

Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Ztoczewie oraz Ochotnicze Straze Pozarne z terenu

gminy Ztoczew dysponujg fgcznie 25 pojazdami w tym:

e 1 zasilanym benzyng i olejem napedowym

e 24 zasilanymi olejem napedowym.

Tabela. Zuzycie paliwa oraz emisja CO2 z pojazdéw nalezgcych do Urzedu Gminy w 2016 r.

Zuzycie paliwa [dm?] Emisja CO2 [Mg]
2

Benzyna Olej napedowy
45 23944 64,19

Zrédfo: opracowanie wiasne

- Emisja z transportu prywatnego — opracowanie na potrzeby Planu Gospodarki Niskoemisyjnej

Zuzycie paliwa w jest waznym elementem dostarczajgcym informacji na temat emisji dwutlenku wegla
na obszarze gminy. Zuzycie to zostalo oszacowane na podstawie informacji pochodzacych od
mieszkancow (z przeprowadzonej ankietyzacji wynika, ze $rednia odlegtos¢ pokonywana na terenie
gminy w ciggu miesigca wynosi 405,9 km), danych statystycznych dot. sredniego spalania paliw przez
pojazdy opublikowanych w opracowaniu pt. Zuzycie energii w gospodarstwach domowych w 2012 r.,
GUS 2014 oraz danych ze Starostwa Powiatowego w Sieradzu nt. liczby samochodéw osobowych
zarejestrowanych na terenie gminy Ztoczew. Z uwagi na brak danych w obliczeniach nie uwzgledniono

emisji z transportu komercyjnego.
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Tabela. Emisja CO2 z pojazddw wykorzystywanych w transporcie lokalnym w 2016 r.

Rodzaj paliwa Emisja CO-[Mg]
olej napedowy 1224,09
benzyna 1988,41

LPG 654,69

Zrédfo: opracowanie wtasne
- Podsumowanie wynikéw inwentaryzacji

Przeprowadzona inwentaryzacja pozwolita na okre$lenie wielkosci emisji dwutlenku wegla oraz zuzycia

energii z poszczegdlnych zrodet w roku bazowym 2016.

Emisja CO2 w roku bazowym na terenie gminy Ztoczew wyniosta 23586,50 MgCO,. Sektorem majgcym
najwiekszy udziat w catkowitej emisji CO2 na terenie gminy jest sektor mieszkalny. Emisja CO2 z tego
sektora wyniosta 18693,4 MgCO., co stanowi 79,3 % catkowitej emisji COo.

Zuzycie energii w roku bazowym wyniosto 73642,4 MWh. Podobnie jak w przypadku emisji CO:2
najwiekszy udziat w zuzyciu energii miat sektor mieszkalny 55206,1 MWh (75% catkowitego zuzycia
energii). llos¢ energii wyprodukowanej z wykorzystaniem OZE oszacowano na 11900,6 MWh. Udziat

energii ze zrédet odnawialnych w catkowitym zuzyciu energii w roku bazowym wyniést 16,2 %.

Dodatkowo dla energii pochodzacej z ogrzewania (budynki komunalne i gospodarstwa domowe)
obliczono emisje pytu catkowitego oraz benzo(a)pirenu w roku bazowym, ktére wyniosty odpowiednio
1036,23 kg oraz 68,77 kg.

Przeprowadzenie inwentaryzacji bazowej oraz analiza jej wynikow pozwolita na identyfikacje obszaréw
problemowych. Z uwagi na fakt, ze najwigkszy udziat w emisji CO2 oraz innych zanieczyszczen do
powietrza na terenie gminy ma emisja pochodzgca z ogrzewania budynkéw, gtéwnym obszarem
problemowym s3g niedostateczna efektywnos$¢ energetyczna budynkédw oraz stosowanie wegla

kamiennego i drewna jako gtéwnych nosnikow energii.

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzieh sporzadzania Strategii Elektromobilnosci
dotyczgce zanieczyszczen powietrza generowanych przez pojazdy z terenu gminy Ztoczew. Wyliczenia
te zostaly sporzgdzone zgodnie z metodologig zaprezentowang w rozdziale i postuzg do obliczenia

efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llosé CO2 CO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu pojazdow?! kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 4825 9552 087,3 46 510,4 384,5 23687,0 | 1338,0 | 16109 | 4519,9

21 Centralna Ewidencja Pojazddw i Kierowcow
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Lekkie
478 2 156 823,7 5017,2 22,4 8 608,7 558,3 630,7 567,3
dostawcze
Ciezarowe 371 7 207 012,6 12 569,5 259,7 48237,4 | 12985 | 1547,1 | 18031
Autokary 18 458 696,2 749,0 22,9 3174,7 70,0 80,1 99,9
Autobusy
- 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

miejskie
Motocykle 428 84 641,3 7982,2 72,8 141,2 25,7 30,0 1181,3

SUMA 19459 261,0 | 72828,3 762,3 83849,0 | 3290,5 | 3898,8 | 8171,5

Zrédfo: opracowanie wtasne

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

07 63.9%
0.6 57.5% 55,3%
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40,7% 39,5% 41,3% 9.7%
37,0% o A
0.4 34,1% %
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Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela. Wielkos¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj logé Rodzaj co2 co CH4 NOX | PM25 | PM10 LZO
pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kglrok | kg/rok
Osobowe 2634 41682523 | 24022,1 | 210,7 | 4267,1 | 210,7 | 316,1 | 30291
Lekkie
dostawcze| 101 benzyna | 371547,7 | 24573 11,1 280,8 19,2 31,3 111,1
Motocykle 428 84 641,3 79822 72,8 141,2 25,7 300 | 11813
Osobowe 1419 37876941 | 1490,0 426 |[15027,2| 1050,1 | 11636 | 340,6
Lekkie
dostawcze | 377 . 1785276,0 | 2559,8 11,3 | 83279 | 539,1 | 5994 | 4562
Cigzarowe | 371 o'€l 7207012,6 | 12569,5 | 259,7 |48237,4| 12985 | 1547,1 | 1803,1
napedowy
Autokary 18 458 696,2 749,0 229 | 31747 | 70,0 80,1 99,9
Autobusy 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Osobowe 772 LPG 15961409 | 209984 | 1312 | 43927 | 77,2 131,2 | 1150,3
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1296‘11509 762,3 ‘83 849,0‘ 3290,5 ‘ 3898,8 ‘ 81715 ‘

Zrédfo: opracowanie wtasne

SUMA 72 828,3

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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Zrédio: opracowanie wtasne

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z
wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdow na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania
wspomagajgce. llos¢ pojazdow elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby

pojazddéw elektrycznych.

Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢é pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodow i powszechno$¢
infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wplyw ten bedzie
znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy Gminy zamienig samochod napedzany zrodiem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (rowniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujacg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:
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- 827 samochodéw osobowych,

- 13 lekkie samochody dostawcze,

- 5 samochody ciezarowe,

- 9 autokaréw

- 246 motocykli.

Szacuje sie, ze w pierwszym etapie mieszkancy bedg najczesciej wymieniaé mate samochody

osobowe, ktére juz dzisiaj reprezentujg wysoki poziom technologiczny i stajg sie coraz tansze. Na

pewno nie nalezy liczy¢ sie z szybka wymiana ciezkich pojazdéw ciezarowych. Tutaj trzeba poczekaé

na rozwoj technologii umozliwiajgcej dalekie przejazdy bez koniecznosci tadowania lub rozwoj

technologii wodorowej. Nie dotyczy to jednak lekkich samochoddéw dostawczych, ktdre sg juz dzisiaj

dostepne na rynku. Na pewno technologia zwigzana z elektromobilnoscig zmieni radykalnie rynek

jednosladéw, w szczegolnosci motocykli, motorowerdw i roweréw. Tutaj juz dzisiaj na rynku znajdujg

sie bardzo funkcjonalne i stosunkowo niedrogie rozwigzania.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llosé Rodzaj CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LzO
pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kglrok | kglrok | kg/rok | kg/rok |kg/rok
Osobowe 1807 2859541,4| 16 479,8 144.,6 2927,3 144,6 216,8 07% 1
'aekk'e 101 benzyna | 3715477 | 24573 | 11,1 280,8 19,2 31,3 | 1111
ostawcze
Motocykle 182 35992,3 3394,3 30,9 60,1 10,9 12,7 502,3
Osobowe 1419 3787 694,1 1 490,0 42,6 15027,2 | 1050,1 | 1163,6 | 340,6
Lekkie
dostawcze 364 1723714,7 2 471,6 10,9 8 040,8 520,5 578,8 440,4
Ny olej 1
Ciezarowe 366 napedowy 7109883,1| 12 400,1 256,2 47587,3 | 1281,0 | 1526,2 778.8
Autokary 9 229 348,1 374,5 11,4 1587,3 35,0 40,1 50,0
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 772 LPG 1596 140,9 | 20 998,4 131,2 4 392,7 77,2 131,2 15]6 3
Osobowe 827
Lekkie
dostawcze 13
Ciezarowe 5 i
¢ energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autokary 9 elektryczna
Autobusy 0
miejskie
Motocykle 246
17 713 6
60 066,0 639,0 79903,5 | 3138,5 | 3700,7
REDUKCJA EMISJI 862,2 451,5
9,0% 17,5% 16,2% 4, 7% 4,6% 5,1% 21,0%

Zrédio: opracowanie wtasne
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Tab. Redukcja emisji (udziat procentowy)

CO2, 9,00%

CO, 17,50%

PM10, 5,10% | NOX, 4,70%

LZO, 21,00% CH4, 16,20% PM2,5, 4,60%

Zrédfo: opracowanie wtasne

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony $rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza wykonywany
jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji
wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi
na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréw

automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.

Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jako$ci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadanh
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikow pomiaru
jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnika w nastepujgcej

lokalizaciji:
- budynek Urzedu Miejskiego w Ztoczewie.

Urzad Miejski znajduje sie w centrum Ztoczewa. Sam Zioczew jest rowniez zlokalizowany w centrum
gminy przy drogach o charakterze ponadlokalnym. Dlatego tez jest to miejsce reprezentatywne i skupia
sie tam emisja ze wszystkich waznych drog zlokalizowanych w gminie.
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Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodta, w ktérym miejscu gminy maja istotny wptyw na jako$é powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwigekszy wptyw na

jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego
w jednostce samorzadu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Ztoczew nie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego.
Publiczny transport zbiorowy realizowany jest przez :
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sieradz, Spétka z 0.0., ul. Wojska Polskiego 63,
98-200 Sieradz
e Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Wieluniu, Spétka z o.0., ul. Traugutta 53, 98-
300 Wielun
Dowoz dzieci do placowek oswiatowych organizowany jest przez Miejskg Spétke Komunalng, ktéra

Swiadczy ustugi w zakresie dowozu dzieci do szkot na terenie gminy Ztoczew.
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

Na atrakcyjnos¢ inwestycyjng Miasta i Gminy Ztoczew wplywa przebiegajgca droga ekspresowa S8 z
weziem Zioczew. Ztoczew znajduje sie w dogodnym potozeniu wzgledem wiekszych miast polskich.
Odlegtosci od najwiekszych miast ksztattujg sie nastepujgco??:

e odtodzi ok 95 km trasg S8 i S14,

e od Wroctawia ok 129 km trasg S8,

e od Opola ok 114 km trasg 45,

e 0od Czestochowy ok 92 km drogami nr 45 i 486.

Gmina Zloczew posiada dobrze rozwiniety uktad komunikacyjny, na ktéry sktadajg sie drogi:
ekspresowa S8 wraz z weztem Zioczew, krajowa Nr 45, wojewddzka Nr 482, wojewddzka Nr 477 i drogi
powiatowe, uzupetnione przez sie¢ drég gminnych oraz wewnetrznych. Sie¢ drogowa zapewnia dobrg

dostepnos¢ do terendw zurbanizowanych i mozliwo$¢ ich wlasciwego skomunikowania?3.

TRANSPORT PUBLICZNY:

. Kolejowy - Gmina nie ma dostepu do linii kolejowej. Najblizsza stacja kolejowa, jest w

miejscowosci Sieradz oddalonej od Ztoczewa o 22 km oraz w Wieluniu 23 km.

Mieszkancy Ztoczewa majg jednak mozliwos¢ skorzystania z oferty ,Bilet Zintegrowany tKA + PKS”. W
ramach potgczenh autobusowych, tédzka Kolej Aglomeracyjna podniosta atrakcyjnosci zbiorowych form
przemieszczania, ktéra poprzez integracje taryfowg zwieksza efektywnosci catego systemu transportu
zbiorowego w wojewddztwie t6dzkim.

Oferta skierowana jest przede wszystkim do oséb wykluczonych komunikacyjnie, nie posiadajgcych
wiasnego srodka transportu, a jej celem jest utatwienie dostep m.in. do opieki medycznej czy instytuciji
publicznych, poprzez zintegrowanie rozkladoéw jazdy przewoznikéw kolejowych i autobusowych oraz
wprowadzenie jednego zintegrowanego biletu na przejazd. Dzigki takiemu rozwigzaniu optata za

przejazd jest o okoto 20% tansza od optaty za bilety zakupione oddzielnie u kazdego z przewoznikéw.

22 Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
23 Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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Zrédio: https://lka.lodzkie.pl/Bilet-Zintegrowany-LKA-PKS/

Do Sieradza mieszkanhcy Ztoczewa dojadg korzystajac z przewoznika PKS Sieradz, linia Sieradz —

Ztoczew przez Burzenin, Konopnice, Biesiec.

. Autobusowy - Gmina Zioczew jest obstugiwana wytgcznie przez komunikacje autobusows.
Komunikacja autobusowa prowadzona jest w relacjach regionalnych i wewnatrz wojewddzkich.
Istniejgca sie¢ drog oraz jej stan techniczny dajg mozliwos¢ potgczen komunikacjg zbiorowg wigkszosci
wsi w gminie z osrodkiem gminnym, miastami powiatowymi: Sieradz, Wielun, Wieruszéw oraz siedzibg

wojewodztwa w todzi.
Obstuge komunikacyjng Gminy Ztoczew prowadzg PKS Sieradz, PKS Wielun:

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sieradz, Spétka z 0.0., ul. Wojska Polskiego 63,
98-200 Sieradz

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Wieluniu, Spétka z 0.0., ul. Traugutta 53, 98-
300 Wielun

Mieszkancy moga takze skorzystaé z oferty przewoznika RegioTravel oferujgcego codzienne
potaczenia linii autobusowych m.in. na trasie £6dz — Opole —tédz. Przystanki na trasie £6dz — Opole:
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toédz, Konstantyndw todzki, Szadek, Zdunska Wola, Sieradz, Ztoczew, Wieluh, Praszka, Gorzow
Slaski, Kluczbork, Opole.
Dowdz dzieci do placowek oswiatowych organizowany jest przez Miejskg Spétke Komunalng, ktéra

Swiadczy ustugi w zakresie dowozu dzieci do szkét na terenie gminy Ztoczew.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowig, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego. Na podstawie
przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych

wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankow

komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Tabela: Wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina
Zloczew
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- s llosé . Stan .
L.p. Miejscowosé przystankéw Materiat techniczny tacznie
1 Biesiec 1 murowany Sredni 1
2 Broszki murowane Sredni 2
3 BUJno_w(p’rzy c_ir(_)dze 2 betonowe z luksferami Sredni 2
wojewodzkiej)
4 Burdynowka 1 blaszany dobry 1
2 murowany z luksferami Sredni
5 Czarna - 3
1 pleksi dobry
Gronéwek(centrum wsi) 1 betonowy Sredni
6 2
Gronowek(koniec wsi) 1 blaszak Sredni
1 blaszak Sredni
7 Gréjec Maty 2
1 tabliczka przystankowa dobry
Grojec Wielki (przy
skrzyzowaniu Robaszew- 1 blaszak Sredni
Ztoczew - Gréjec Maty)
Grojec Wielki (naprzeciwko . .
8 | DPS-uw Grojcu Wielkim) ! blaszak Sredni 4
Grojec Wielki (Przy DPS .
w Gréjcu Wielkim) 1 tabliczka przystankowa dobry
Grojec Wielki( koniec wsi - 1 blaszak sredni
przy drodze na Robaszew)
9 Kozliny 2 blaszak dobry 2
10 teszczyn 1 blaszak Sredni 1
11 Pieczyska 1 blaszak dobry 1
Potok (przy drodze . .
12 wojewodzkie) 2 murowane Sredni 2
13 Robaszevy (przy _drodze 1 murowany Sredni 1
powiatowej)
14 Stanistawow 1 blaszak Sredni 1
15 Stolec 2 murowane Sredni 2
16 Szklana Huta 1 betonowe Sredni 1
17 1 betonowy Sredni
Unikow 1 blaszak Sredni 2
18 Wandalin 2 betonowe Sredni 2
1 pleksi dobry
Ztoczew (Szeroka) bez przystanku(siedziba
19 biblioteki)
Ztoczew ( Sieradzka) 2 tabliczki przystankowe dobry
Ztoczew ( Wielunska) 1 betonowy Sredni
Ztoczew ( Wielunska) 1 blaszany Sredni 5

Zrédfto: Dane Urzedu Miasta i Gminy Ztoczew (suma — 37, stan na dzieri 6 maja 2020)

.Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa t.édzkiego do
roku 2020 z perspektywg do roku 2030”, przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego z dnia 27
pazdziernika 2015 r. Nr XVI1/178/15, wskazuje rozwigzania w obszarze przewozéw pasazerskich na
terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym przede wszystkim okresla sie¢ transportowa, na ktérej
organizator (wojewddztwo t6dzkie) jest zobowigzany do organizowania przewozoéw publicznych.
Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktérej wojewodztwo tédzkie planuje organizowac przewozy, zostata

opracowana w kontekscie zapewnienia spojnej sieci transportowej umozliwiajgcej?*:

24 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu sieradzkiego
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. prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podréznych oraz obstugi obszaréw majgcych
uzasadnienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

zbiorowego,
. zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
. komunikowanie potgczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach:
- podstawowym,
- uzupetniajgcym |

- uzupetniajacym Il.

Wariant podstawowy okresla sie¢ minimalng, na ktérej bedg prowadzone przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej.

Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego i spotecznego Miasta i Gminy Ziloczew istotne jest
zrealizowanie wariantu uzupetniajgcego I, w ktérym to mieszkancy bedg mieli zapewnione wygodne,

szybkie i bezpieczne potgczenia gtéwnie z miastem wojewddzkim £6dz.

Wariant uzupetniajacy Il okresla mozliwe do uruchomienia linie autobusowe tgczgce miasta powiatowe
lezagce poza wojewddzkg siecig potgczen kolejowych. Wariant uzupetniajgcy 1l moze, po
przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub wariant uzupetniajacy |
poprzez uruchomienie wojewoédzkich drogowych przewozow publicznych na wybranych kierunkach w

sytuacji, kiedy spetnione zostang nastepujgce warunki:

e na kierunkach tych zaprzestang przewozéw przewoznicy prywatni,
¢ na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia
przewozéw kolejowych,

e na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwosci finansowe wojewddztwa.

Wariant uzupetniajgcy Il okresla mozliwos¢ uruchomienia przewozéw m.in. na linii: - Wieruszow —

Wielun - Sieradz
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Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (wariant uzupetniajacy lIl)

Zrédfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa +6dzkiego do roku 2020 z
perspektywg do roku 2030

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Na terenie powiatu sieradzkiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym, ponizej dane z Gtéwnego
Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat sieradzki

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 37169 38414 39780 40076

olej napedowy 19315 20928 21602 23243
samochody ciezarowe

benzyna 2712 2707 2698 2669

olej napedowy 9064 9379 7874 8176
autobusy

benzyna 21 21 21 21

olej napedowy 256 262 210 207
ciggniki siodlowe

benzyna 7 7 7 7

olej napedowy 885 955 844 901
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Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Gmina i jej jednostki organizacyjne w roku 2020 dysponowata nastepujgcym taborem:

Rok Rodzaj i
L.p. Marka . . Uwagi
produkcji paliwa
Autobus szkolny s
1 SETRA 2002 ON wlasnos¢ MSK
Autobus szkolny s
2 AUTOSAN H -9 1990 ON wlasnos¢ MSK
Autobus Mercedes Uzytkowany przez
3 E(E)TZ Sprinter 519 2014 ON $DS w Grajcu Wielkim
Autobus Mercus TGE Uzytkowany przez
4 1041 2018 ON 1 $DS w Grajcu Wielkim
. uzytkowany
5 [ Samochéd STAR 1980 ON o
przez OSP Unikow
Volk uzytkowany
olkswagen
6 Transporter 1997 ON przez osp
Stanistawéw
7 | Volkswagen 1995 benzyna uzytkowan
Transporter y y y
8 Fiat TIPO 2019 benzyna | dzierzawa z MSK

Zrédto: Dane Urzedu Miasta i Gminy Ztoczew

Gmina oprécz wymienionych srodkéw transportu na stanie posiada réwniez urzadzenia i samochody

techniczne. Wszystkie srodki transportu oraz urzgdzenia techniczne bedgce w posiadaniu Urzedu

Gminy sg pojazdami o napedzie spalinowym. Réwniez wiek pojazdéw swiadczy¢ moze ich szkodliwym

oddziatywaniu na $rodowisko. Wedtug zapiséw w dokumencie: ,Plan zréwnowaZonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatu sieradzkiego”, powinno dgzy¢ sie do uzyskania sredniej

wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub do maksymalnego przebiegu
1.200.000 km.

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Ztoczew wskazano w rozdziale 2.4.
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3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub
iInnymi biopaliwami

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat sieradzki

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 13648 14280 14059 15052

pozostate 81 88 845 925
samochody ciezarowe

gaz (LPG) 813 799 769 778

pozostate 135 137 1930 1953
autobusy

pozostate 0 0 67 67
ciggniki siodtowe

gaz (LPG) 8 9 5 6

pozostate 0 0 167 172

Zrédfo: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie sieradzkim ilos¢ samochodéw
osobowych napedzanych gazem i biopaliwami. Na uwage zastuguje fakt, iz w powiecie w 2017 roku

pojawity sie autobusy i ciggniki siodtowe napedzane biopaliwami.

llo$¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Ztoczew wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Miejski, ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast stajg sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym jednak
pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podac ich doktadnej

liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty swiadczacy ustugi na terenie Gminy nie posiadajg w taborze

pojazdoéw z napedem elektrycznym.
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3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie Gminy w roku 2020 nie istniala zadna ogodlnodostepna infrastruktura tadowania. Stacje
ogolnodostepne znajdujg sie natomiast w miescie powiatowym Sieradz oddalonym 22 km od Ztoczewa,
Wieluniu oddalonym 23 km od Zioczewa, Lututowie oddalonym 13 km od Zioczewa, a takze w

oddalonym o 26 km Osjakowie, jest to punk w Hotelu Symfonia.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
Istniejgcego systemu transportu

Gmine Ztoczew charakteryzuje bardzo dogodne potozenie komunikacyjne wzgledem reszty kraju. Ukiad
komunikacyjny funkcjonuje w oparciu o drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Obecnie
najwieksze znaczenie dla Gminy ma droga ekspresowa S8 z weztem ,Ztoczew”, ktdra pozwala na
sprawne przemieszczanie sie w kierunku todzi i Wroctawia. Réwnie duze znaczenie majg

dotychczasowe drogi krajowe nr 45 i 14, ktére na podstawie ustawy?® staly sie drogami wojewddzkimi.

Sie¢ drog na terenie Gminy Ztoczew ksztattuje sie nastepujgco?®:
e drogi krajowe - 39 km
e drogi wojewddzkie — 12,8 km
e drogi powiatowe - 50,08 km, w tym:
- miejskie 11,3 km
- pozamiejskie 39,5 km
e drogi gminne — 71,13 km, w tym:
- ulice miejskie 14,65 km

- drogi gminne 56,48

2 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2015 r. poz. 460)
% Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
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Siec drég na terenie Gminy Ztoczew
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Zrédfo: Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023

Ukfad drogowy obstugujgcy gmine i zapewniajgcy jej powigzania komunikacyjne z obszarem

zewnetrznym tworzg nastepujgce drogi?’:

droga ekspresowa S8 o znaczeniu miedzyregionalnym relacji S8 Wroctaw (Psie Pole) — Kepno
— Sieradz — A1 (L6dz) — A1 (Piotrkéw Trybunalski) — Rawa Mazowiecka — Warszawa — Ostrow
Mazowiecka — Zambrow — Choroszcz (S19),

droga krajowa nr 45 relacji Ztoczew — Wieluh — Opole — Raciborz — Zabetkéw koto Chatupek,
droga wojewodzka nr 482 relacji wezet Dobron — task — Zduhska Wola — Sieradz (ul.
Sienkiewicza) — Sieradz (ul. Jana Pawia Il) — Ztoczew — Walichnowy — Wieruszéw — granica
wojewo6dztwa,

droga wojewoddzka Nr 477 relacji miasto Ztoczew,

oraz drogi powiatowe:

nr 1701E relacji Wandalin — Klonowa — Leliwa — Klonéwka,

nr 1705E relacji Burzenin — Ztoczew (ul. Burzeninska, ul. Blaszkowska) Zwierzyniec — Chajew
— Gruszczyce,

nr 1715E relacji Huta Szklana — Niechmirow,

nr 1716E relacji Ztoczew (ul. Cmentarna) — Niechmirdw,

nr 1718E relacji Gronéw — Stolec,

nr 1730E relacji Godynice — Gréjec Wielki — Wilkotek Unikowski — Unikéw,
nr 1777E Ztoczew: ul. Szeroka,

nr 1778E Ztoczew: ul. Kilinskiego,

nr 1779E Ztoczew: ul. Parkowa,

nr 1780E Ztoczew: ul. XX Lecia, ul. 9 Maja, ul. Polna,

nr 1781E Ztoczew: ul. Szkolna,
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e nr 1782E Ztoczew: ul. Cegielniana,
e nr4532E relacji Szynkieldw — Konopnica — Ztoczew (ul. Wyzwolenia),

e nr4533E relacji Gorki Konopnickie — Bebnoéw — Wielgie — Stolec,

Na sie¢ powigzan wewnetrznych sktadajg sie drogi gminne, w tym:

e nr 114009E relacji (Lesiaki) — gr. gminy Klonowa — Robaszew,

e nr 114051E relacji Jeze — Lagiewniki — gr. gminy Brgszewice — (Starce), nr 114052E relacji
Jeze — Gréjec Maty — Grojec Wielki,

o nr 114053E relacji Stanistawoéw — gr. gminy Brzeznio — (Rybnik),

o nr 114054E relacji Stanistawéw — gr. gminy Brzeznio — (Gozdy),

e nr 114055E relacji Unikow — Wandalin — gr. gminy Lututéw — (Huta),

e nr 114056E relacji Grojec Wielki — gr. gminy Klonowa — (Unikow),

e nr 114057E relacji Wandalin — Emilianéw — Lesiak — Czarna,

e nr 114058E relacji Broszki — Struga — Dgbrowa Miekka,

e nr 114059E relacji Gronéwek — Burdynowka,

e nr 114060E relacji tLeszczyn — gr. gminy Burzenin — (Grondw),

e nr 114061E relacji Kolonia teszczyn — teszczyn — Stolec,

e nr 114062E relacji Unikow — Unikéw Glina — Emilianow,

e nr 114063E relacji Kolonia Bujnéw — Kolonia Emiliandw,

e nr 114064E relacji Potok — gr. gminy Brzeznio — (Nowa Wies),

e nr 114065E relacji Zapowiednik — Borzeckie,

e nr 114066E relacji Kolonia Broszki — Lipiny — Jazwiny,

e nr 114067E relacji Siekanie — Broszki,

e nr 114068E relacji od dr. pow. nr 4532E — do dr. gm. nr 114061E,

¢ nr 114069E droga przez Kolonie Unikow,

e nr 114070E relacji Unikow — Kamasze — Wilkotek Unikowski,

e nr114071E relacji dr. kraj. Nr 45 — Dagbrowa Mietka — Stolec,

e nr 117401E relacji (Jandéw) — gr. gminy Ostréwek — Lesiaki, nr 118456E relacji (Dymki) — gr.
gminy Lututéw — Wandalin,

e nr 114750E Ztoczew: ul. Dolna,

e nr114751E Ztoczew: ul. Dziatkowa,

o nr 114752E Ztoczew: ul. Kopernika,

e nr 114753E Ztoczew: ul. Krasickiego,

o nr 114754E Ztoczew: ul. Kwiatowa,

o nr 114755E Ztoczew: ul. 22 Lipca,

e nr 114756E Ztoczew: ul. Lipowa,

e nr 114757E Ztoczew: ul. Lgkowa,

e nr 114758E Ztoczew: ul. Mickiewicza,

e nr 114759E Ztoczew: ul. Nowa,



3.4.

nr 114760E Ztoczew:
nr 114761E Ztoczew:
nr 114762E Ztoczew:
nr 114763E Ztoczew:
nr 114764E Ztoczew:
nr 114765E Ztoczew:
nr 114766E Ztoczew:
nr 114767E Ztoczew:
nr 114768E Ztoczew:
nr 114769E Ztoczew:
nr 114770E Ztoczew:
nr 114771E Ztoczew:
nr 114772E Ztoczew:
nr 114773E Ztoczew:
nr 114774E Ztoczew:
nr 114775E Ztoczew:
nr 114776E Ztoczew:
nr 114777E Ztoczew:
nr 114778E Ztoczew:

nawierzchni.

komunikacyjnym.

Sciezki rowerowe

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

Ogrodowa,
Opfotki,
Przechodnia,
Rolnicza,
Sadownicza,
Stoneczna,
Spokojna,
Sportowa,
Spotdzielcza,
Starowiejska,
Starowielunska,
Wodna,
Zielona,
Lesna,
Klonowa,
Przylesie,
Krotka,
Wspdina,

Jarzebinowa.

Sciezki rowerowe w gminie Ztoczew zajmujg fgcznie powierzchnie 2,737 km i sg zlokalizowane:

w miejscowosci Czarna — 1,452 km

w miejscowosci Kamasze — 1,285 km

taborem samochodowym.

Istniejgcy system zarzadzania

Wiekszos¢ drog gminnych charakteryzuje sie zadowalajgcym stanem technicznym. Czes¢ z nich jednak

wymaga przebudowy badZz modernizacji, szczegdlnie w zakresie szerokosci jezdni i rodzaju

Ponadto na obszarze gminy wystepuje szereg drég wewnetrznych przewaznie o nawierzchniach

gruntowych i zmiennej szerokosci pasa drogowego pefnigcych drugorzedng role w uktadzie

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caly system zarzgdzania flotg

samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzad Gminy zarzadza bezposrednio catym
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Instytucje podlegte rowniez bezposrednio zarzadzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemoéw sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzgdzania ruchem.

3.5. Opis niedoborow  jakosciowych i
ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozgdanego

Gmina Zioczew posiada dobrze rozwiniety ukiad komunikacyjny, na ktoéry sktadajg sie drogi:
ekspresowa S8 wraz z weztem Ztoczew, krajowa Nr 45, wojewddzka Nr 482, wojewddzka Nr 477 i drogi
powiatowe, uzupetnione przez sie¢ drog gminnych oraz wewnetrznych. Sie¢ drogowa zapewnia dobrg
dostepnos¢ do terendw zurbanizowanych i mozliwos¢ ich wtasciwego skomunikowania. W zwigzku z
lokalizacjg na terenie gminy kopalni wegla brunatnego planuje sie przetozenie drogi krajowej Nr 45 oraz
drogi powiatowej Nr 4546E, a takze likwidacje drég znajdujgcych sie na projektowanym terenie

eksploataciji.

Ponadto w ramach istniejgcego uktadu, w celu poprawy ptynnosci ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa,
przewiduje sie?s:
e przebudowe i modernizacje dréog powiatowych i gminnych do wymaganych parametréw,
o w zakresie obstugi komunikacyjnej terendéw przylegtych do drogi krajowej - ograniczenie obstugi
bezposredniej poprzez zjazdy indywidualne, wykorzystanie dostepnosci do drég o nizszej
klasie, obstuge poprzez wewnetrzne ukfady komunikacyjne wykorzystujgce istniejgce
skrzyzowania,
e budowe sieci drég dojazdowych wewngtrz nowo wyznaczonych terenéw zabudowy
mieszkaniowej,
e przebudowe skrzyzowan w celu zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa,

e budowe Sciezek rowerowych.

Gmina Ztoczew nie posiada jakiejkolwiek infrastruktury stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci. Nie chodzi
tutaj tylko o infrastrukture do tadowania, ale réwniez wydzielone miejsca do parkowania czy rozwigzania
smart — city. Samo miasto potrzebuje pilnych dziatah rewitalizacyjnych. W ostatnich latach nie
wykorzystano szansy na pozyskanie dotacji na ten cel. Mimo wspaniatych waloréw historycznych miasto
wymaga pilnych dziatan ratunkowych. W planowanych dziataniach rewitalizacyjnych nalezy dotozyé
wszelkich staran, aby wykorzysta¢ rozwigzania smart — city dla poprawy funkcjonalnosci przestrzeni

miejskiej i bezpieczenstwa.

28 Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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Gmina Ztoczew nie posiada dostepu do kolei, co bezposrednio wplywa na rozwdj regionu. Potaczenie
kolejowe z todzig jest mozliwe poprzez miasto Sieradz, gdzie dojezdzajg pociggi todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej. W ramach budowy kopalni wegla brunatnego planowana jest budowa linii kolejowej do

samego miasta Ztoczew.

Potaczenia autobusowe z innymi miastami (gtéwnie Sieradzem i Wieluniem) sg w miare czeste i
zapewniajg sprawng komunikacje. Najszybszym potgczeniem z todzig (miastem wojewoddzkim) jest
przejazd drogg ekspresowg S8. Dlatego tez mieszkanhcy korzystajg z wtasnych pojazdéw. Jak wynika z
badan ankietowych wiele gospodarstw domowych posiada dwa lub wiecej pojazdy. Ograniczenie liczby
pojazdow jest wyzwaniem dla gminy na kolejne lata. Bedzie to jednak bardzo trudne bez rozwoju
komunikacji zbiorowej w catym regionie sieradzkim, wielunskim i w ramach catego wojewddztwa

tédzkiego.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny byé rozwigzane to:

- wyposazenie Gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodow;

- zwiekszenie ilosci potgczen komunikacyjnych z todzig,

- poprawa bezpieczenstwa na drodze nr 482,

- brak dziatan rewitalizacyjnych w samym miescie Ztoczew,

- poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych,

- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publiczne] infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania

pojazdow jednosladowych;

- usuniecie ucigzliwosci wynikajgcych z tranzytowego ruchu przez centrum miejscowosci: szczegdlnie

samo miasto Ztoczew;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancow Gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (rowerdw i

innych jednosladow);
- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegodlnie dla oséb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;
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3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoborow jakosciowych i
ilosciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania

niedobordw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych i wojewddzkich (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych,

prawidtowym doswietleniem i oznakowaniem),

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikéw, drég rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),
- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Sieradz, Wielun i wojewodztwie tédzkim,

- dostosowanie rozktadow jazdy komunikacji zbiorowej,

- budowe sieci drég i szlakéw rowerowych poza gming Ztoczew (i innych jednosladow),

- budowe sieci fadowania pojazdow elektrycznych,

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujace gmine Ztoczew (komunikacja autobusowa,

odbiér odpaddw),

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektéw planowanych do realizacji przez gmine

Ztoczew w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce samorzadu
terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego
jednostka samorzgdu terytorialnego

ENERGIA ELEKTRYCZNA

Gmina Zitoczew jest w catosci zelektryfikowana. Zaopatrzenie gminy Ztoczew w energie elektryczng
prowadzone jest z wykorzystaniem elementéw Krajowego Systemu Energetycznego. Przez teren
Gminy przechodzg linie przesytowe NN (najwyzszego napiecia) — 400KV, linie WN (wysokiego napiecia)
— 110 KV oraz linie elektroenergetyczne sredniego i niskiego zasilania. Wystepuje tu rowniez gtéwny
punkt zasilania (GPZ). Obstuge energetyczng na terenie Gminy Ztoczew prowadzi Rejon Energetyczny
Betchatow.??

Gmina Ztoczew zasilana jest w energie elektryczng ze stacji energetycznych 110/15 kV ,Wielu” i

.Ztoczew”, ktére sg potgczone miedzy sobg linig przesytowg 110 kV, relacji Wielun-Ztoczew (linia ta

29 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
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przecina teren gminy Zioczew z potudnia na podinoc). Rozdziat oraz dystrybucja energii do
poszczegodlnych miejscowosci oraz odbiorcow odbywa sie za posrednictwem sieci rozdzielczej
(dystrybucyijnej) sredniego napiecia 15 kV, stacji transformatorowo-rozdzielczych 15/0,4 kV i sieci

niskiego napiecia.

Przez obszar gminy przebiega réwniez dwutorowa linia elektroenergetyczna o napieciu 400 kV relaciji
Ostrow - Rogowiec/Trebaczew, ktéra stanowi potgczenie stacji elektroenergetycznej ,Ostréw” z
istniejgcg dwutorowg linig 400 kV Trebaczew — Rogowiec, wyprowadzajgcg moc z Elektrowni

Betchatow.

Istniejgcy system dystrybucyjny energii zaspokaja obecne i perspektywiczne potrzeby gminy w tym
zakresie, przy zatozeniu umiarkowanego tempa jej wzrostu. Zaréwno GPZ ,Wieluh” jak i ,Ztoczew”
posiadajg bowiem pewne rezerwy mocy do zagospodarowania oraz wolne pola do wyprowadzenia

nowych linii%C.

GAZ

Na terenie gminy Ztoczew brak jest sieci gazowej gazu ziemnego, dlatego mieszkancy zaopatrujg sie

w gaz propan-butan w butlach u lokalnych dystrybutoréw.

ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII
Poza konwencjonalnymi zrédtami energii elektrycznej, na terenie gminy zlokalizowane sg cztery

elektrownie wiatrowes!:

e elektrownia o mocy 2 MW i wysokosci catkowitej 150,0 m w miejscowosci Bujnéw,
e elektrownia o mocy 2 MW i wysokosci catkowitej 150,0 m w miescie Ztoczew,
e elektrownia o mocy 0,60 MW i wysokosci catkowitej 87,0 m w miejscowosci Kolonia Miklesz,

e elektrownia o mocy 2 MW i wysokosci catkowitej 168,0 m w miejscowosci Potok.

INSTALACJE FOTOWOLTAICZNE

Od 2016 roku na terenie Gminy Ztoczew dziata nowoczesna i ekologiczna cieptownia miejska zasilana
panelami fotowoltaicznymi i opalana biomasa. Jest to flagowa inwestycja Gminy Ztoczew oparta na
wykorzystaniu OZE32,

Wedtug informacji dostepnych na stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
todzi na dzien (28 wrzesnia 2015r.), w Gminie Ztoczew plonowano wykonanie trzech inwestycji, ktérych
funkcjonowanie oparte bedzie o dziatanie ogniw fotowoltaicznych. Inwestycje ujete w Wykazie ogniw
fotowoltaicznych w wojewodztwie tédzkim zostaly zaopiniowane przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w todzi zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o S$rodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach

oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 ze zm.).

30 Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
31 Studium uwarunkowarn i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
32 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Ztoczew na lata 2016 - 2023
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Wielko$¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujace czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikow energii (np. do ogrzewania

pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywnos¢ gospodarcza (rozumiana jako wielko$é produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,

komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonno$¢ produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonnos$¢) do przygotowania positkéw, c.w.u., o$wietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa

domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych o
faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2009 uzyskanych od przedsiebiorstwa
energetycznego dziatajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do

2030 roku stanowigce zatagcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.
Zatozenia ogodlne:

- wielko$¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejszg grupe odbiorcow gminy
Ztoczew, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng
dotyczy gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania
c.w.u. Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele
socjalno-bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbidr i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w

okresie prognozy;

- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattowane bedg przez odbiorcow
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsiebiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych beda
to z jednej strony czynniki wptywajgce na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
energooszczednych technologii urzgdzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilodci osdb w rodzinie. Z drugiej zas strony wzrasta¢ bedzie ilo$¢ urzadzen
przypadajgcych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilo$¢ odbiorcow energii elektrycznej poprzez

rozwdj budownictwa mieszkaniowego gtéwnie domkéw jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzyteczno$ci

publicznej;

Rozwydj istniejgcych i powstanie nowych form dziatalnosci gospodarczej przemystowej oraz zwigzane z
tym potrzeby energetyczne sg trudne do okreslenia, poniewaz nie sg znane rodzaje dziatalnosci
gospodarczej, ktére mogg pojawic sie na terenie gminy. Na obszarze gminy Ztoczew dopuszcza sie
lokalizacje zaktadéw przemystowych pod warunkiem, ze dziatalno$¢ bedzie prowadzona w sposéb
nieucigzliwy dla s$rodowiska. Liczy¢ sie nalezy natomiast z rozwojem przetworstwa rolno —

sadowniczego, z czego stynie region.
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- wykorzystanie energii elektrycznej do celéw ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym czasie
elementem marginalnym. Jednoczeénie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzadzen elektrycznych
do przygotowania cieptej wody — zatozono, ze do 2026 roku okoto 70% gospodarstw domowych bedzie

wykorzystywato do tego celu energie elektryczng;

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energie elekiryczng pobierang z sieci sredniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie srednim z ostatnich lat. W

kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okre$laniu szacunkowych wielkos$ci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy oraz
poziomu zycia mieszkancow w przysziosci i ich aktywnosci. Wielkos¢ zapotrzebowania na energie
elektryczng ksztattowaé bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalnosci gospodarczej.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na
energie elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w oparciu
O program rozwoju gminy

Wedlug zatozen zapisanych w ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
dla Miasta i Gminy Ztoczew” istniejgcy system zasilania w energie elektryczng gminy Ztoczew posiada
rezerwy mocy pozwalajgce na wzrost iloSci energii i mocy elektrycznej dostarczanej odbiorcom. Pewna
czesc stacji Sredniego napiecia wykorzystana jest w niepetnym zakresie (rezerwa mocy) — odnosi sie to
zarowno do stacji abonenckich, jak i zaktadu energetycznego. Rozbudowa elementéw uktadu
energetycznego (budowa sieci elektroenergetycznych sredniego i niskiego napiecia lub rozbudowa
istniejgcych sieci) powinna nastepowac réwnoczesnie z przeznaczaniem nowych terenéw pod
zabudowe. Na terenach, ktérych walory estetyczne powinny by¢ podkreslone, rekomendowane jest
wykonanie sieci rozdzielczej w wersji kablowej. Gmina powinna takze podejmowac dziatania
zmierzajgce do systematycznej modernizacji i rozbudowy infrastruktury elektroenergetycznej, majace;j
na celu zaspokojenie potrzeb ujawniajgcych sie wraz z sukcesywnym rozwojem przestrzennym gminy i

jej aktywizacjg gospodarcza.

W ramach prowadzonych prac, zwigzanych z przebudowg i rozbudowg sieci drogowej oraz
infrastruktury technicznej na terenie gminy, nalezy dgzy¢ do kablowania istniejgcych napowietrznych

linii elektroenergetycznych i napowietrznych linii oswietlenia ulicznego.
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Wzdtuz napowietrznych linii elektroenergetycznych ustalono strefy ochronne zwigzane z ograniczeniami

w zabudowie i zagospodarowaniu terenu o szerokosci:

e 52 m (po 26 m w obie strony od osi linii) dla linii 400 kV,
e 36 m (po 18 m w obie strony od osi linii) dla linii 110 kV,
e 15m (po 7,5 m w obie strony od osi linii) dla linii 15 kV,

w stosunku do ktérych wszelkie ograniczenia w zabudowie i zagospodarowaniu terenu zostang

okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

W zwigzku z kolizjg istniejgcej napowietrznej linii elektroenergetycznej 110 kV z projektowang odkrywkag

.Ztoczew” planowane jest przetozenie linii, wiecej informacji w Studium uwarunkowan.

Gmina Zioczew znajduje sie w strefie korzystnych warunkéw do rozwoju energetyki wiatrowej.
Najistotniejszg dla systemu elektroenergetycznego inwestycjg zgodnie z zapisami ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla Miasta i Gminy Ztoczew” jest
realizacja urzgdzen wytwarzajgcych energie z odnawialnych zrédet energii. W Studium.... wyznaczono
obszary rozmieszczenia ogniw fotowoltaicznych wraz ze strefami ochronnymi zwigzanymi z
ograniczeniami w zabudowie oraz zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenu. Wskazane przedsiewzigcia
pociggng za sobg wzbogacenie systemu energetycznego oraz spowodujg wzrost udziatu czystej energii
uzyskiwanej ze zrédet odnawialnych. Planowane inwestycje wymuszajg rozbudowe istniejgcych sieci,

a jej zakres bedzie odpowiadat planowanej mocy przytgczeniowej ww. zrédet.

Zgodnie z zatozeniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa k- 6dzkiego na obszarze
gminy zaktada sie budowe sieci gazowej wraz ze stacjg redukcyjno — pomiarowg. Docelowo na terenie
gminy przewiduje sie realizacje rozdzielczej sieci gazowej niskiego, sredniego i wysokiego ci$nienia. Do
czasu uscislenia przebiegu i realizacji sieci gazowej przewodowej zaopatrzenie w gaz powinno odbywac
sie w systemie indywidualnym tj. z butli bgdz zbiornikéw gazu ptynnego lokalizowanych bezposrednio u

odbiorcow. 32

33 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ztoczew
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w
jednostce samorzadu terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby
sektora komunikacyjnego

Gmina Ztoczew nie posiada wtasnej komunikacji zbiorowej (poza dowozem ucznidw do szkét). Gtéwnym
problemem jest fakt, iz mieszkancy najczesciej uzywajg witasnych samochodéw do komunikaciji
pomiedzy pobliskimi miejscowosciami i miastami. Najwazniejszym ciggiem komunikacyjnym staje sie
droga pomiedzy Wieluniem, Ztoczewem a Sieradzem. Mieszkancy podrézujg pomiedzy tymi miastami
do pracy, szkoty, w celach kulturalnych i innych. Problemem jest duzy ruch na tej drodze i catkowity brak

przystosowania jej dla roweréw. Podréz rowerem jest po prostu niebezpieczna.

Droga ekspresowa S8 stworzyta wyjgtkowe warunki do rozwoju gminy. Zjazd w miejscowosci Ztoczew
powoduje, ze mozna otworzyé gmine na turystow i inwestorow. Niestety problemem jest brak oferty

turystycznej oraz miejsc noclegowych. Brakuje rowniez gruntéw inwestycyjnych.

Na terenie gminy brak jest linii kolejowej. Szczegdlnie brakuje potgczen todzkiej Kolei Aglomeracyjnej,

ktéra to mogtaby szybko skomunikowa¢ gmine z miastem t.6dzZ — najwazniejszym osrodkiem miejskim
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w regionie. Cho¢ w kolejnych latach planuje sie budowe linii kolejowej to przez kolejne lata mieszkancy

beda zdani na komunikacje drogows.

Zanieczyszczenie powietrza pochodzgce z sektora komunikacyjnego wystepuje gtéwnie na terenie

miasta Ztoczew oraz przy drogach wojewddzkich i drodze krajowej. W innych miejscowosciach gminy

problem jest marginalny.

Do gtéwnych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

l.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych pasow.

3. Braki w infrastrukturze drogowej na terenie catej gminy.

4, Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych (nie tylko w gminie, ale catym powiecie
sieradzkim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
sieradzkiego.

8. Oferta komunikaciji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a stacjami
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej w Sieradzu.

13. | Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji autobusowe;.

14. | Mata popularno$¢ rowerdw i innych jednosladow posréd mieszkancow gminy.
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5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSC/I”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdow z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przyszitosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenhstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilno$ci;

M. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawa¢ bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018
r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzgdzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona

regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.
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Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod kgtem oczekiwan konsumenta
i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami.  Zintensyfikowane =zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych. Przemyst
elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdow
elektrycznych na podstawie prototypow opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy
car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdéw elekirycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w spos6b naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazdoéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatorow systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy elekiryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacii
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA | GMINY ZLOCZEW NA LATA 2016 - 2023

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentéw strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnosci jest Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Zloczew na lata 2016 - 2023.
Strategia jest dokumentem wpisujgcym sie w proces strategicznego my$lenia o rozwoju Gminy. Jest
komplementarna z innymi dokumentami strategicznymi dotyczgcymi rozwoju kraju i regionu. W
dokumencie okreslone sg gftéwne kierunki rozwoju Miasta i Gminy. Strategia zostata przyjeta uchwatg
Rady Miejskiej w Ztoczewie nr XXI/117/2016 z dnia 23 czerwca 2016 roku.

Dobor celdw i przedsiewzie¢ jest uzasadniony w odniesieniu do diagnozy probleméw, grup docelowych
i obszaréw interwencji. W strategii okreslono wizje Gminy Ztoczew jako: Gmina Ztoczew to gmina
atrakcyjna inwestycyjnie i spotecznie, gleboko osadzona w historii ale wykorzystujgca potencjat, by
rozwija¢ sie zgodnie z nowoczesnymi trendami. To gmina mozliwo$ci rozwojowych, bliska inwestorom,
otwarta na przedsiebiorcow. To gmina dobrej energii, przyjazna dla mieszkarnicow i przyjezdnych,
dbajgca o ich potrzeby. Misjg Gminy do 2023 roku jest: Podniesienie poziomu i jakosci Zycia
mieszkancow poprzez wykorzystanie zasoboéw i atutow jakimi Gmina dysponuje w celu zdynamizowania
jej rozwoju gospodarczego.

W tak zdefiniowanej wizji oraz misji, majgc na uwadze mocne strony Gminy, wyznaczono cele

strategiczne i szczegotowe w poszczegolnych obszarach.
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Kierunki dzialan w zakresie dziatania strategicznego spdjne z zatozeniami Strategii

Elektromobilnosci:

Cel strategiczny: Warunki do inwestowania i rozwdj przedsiebiorczosci baza rozwoju

gospodarczego

o Cel szczegbtowy: Stworzenie warunkéw sprzyjajgcych inwestorom i rozwojowi

przedsiebiorczosci

o Cel szczegotowy: Bogata oferta turystyczna i ustugowa
Cel strategiczny: tad przestrzenny i zrownowazone sSrodowisko podstawa rozwoju
Gminy
o Cel szczego6towy: Budowa rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej i drogowej
e Cel szczegotowy: Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyijnej i turystycznej
o Cel szczegotowy: Poprawa atrakcyjnosci wizualnej i funkcjonalnej miasta — Ksztattowanie
atrakcyjnej przestrzeni do zycia

e Cel szczegotowy: Ochrona srodowiska naturalnego, promocja OZE

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY ZLOCZEW

Strategia Elektromobilnosci zachowuje réwniez zgodno$é z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Gminy Ztoczew. PGN zawiera informacje na temat wprowadzanych do powietrza pytéw oraz dwutlenku
wegla na terenie Gminy, podajgc jednoczesnie propozycje dziatan, ktérych realizacja ma na celu
ograniczenie emisji ww. substancji.
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Ztoczew jest dokumentem strategicznym, ktéry koncentruje
sie na dziataniach majgcych na celu:
e redukcje emisji gazéw cieplarnianych oraz zanieczyszczen do powietrza,
e zwiekszenie udziatu energii pochodzgcej ze Zrédet odnawialnych,
o redukcje zuzycia energii (podniesienie efektywnosci energetycznej)
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej wpisuje sie w cele, zadania oraz plany dotyczgce ograniczenia emis;ji
dwutlenku wegla oraz innych produktow spalania paliw statych na rzecz wykorzystania odnawialnych
zrédet energii zawartych w nastepujacych dokumentach strategicznych gminy:
1. Strategia Rozwoju Miasta i Gminy na lata 2016 — 2023
2. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Ztoczew
3. Zatozenia do planu zapotrzebowania w ciepto i energie elektryczng i paliwa gazowe dla
Gminy Ztoczew
Gmine Zioczew charakteryzuje dogodne potozenie komunikacyjne wzgledem reszty kraju.

Przez teren Gminy przebiega droga ekspresowa S8 wraz z weztem od ktérego odbiega droga krajowa
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Nr 45 w kierunku Opola. Drogi te zapewniajg dogodna komunikacje z osrodkami Wojewddzkimi:

Wroctawiem (140 km), todzia (90 km), Opolem (110 km). Natomiast rozbudowana sie¢ drég gminnych,

powiatowych oraz droga wojewddzka Nr (477) tgczga Gmine Ztoczew z Gminami osciennymi oraz

miejscowosciami powiatowymi.

Na terenie Gminy Zloczew zanieczyszczenia trafiajg do ppwietrza z dwoch podstawowych zrédet:

S8

powierzchniowych

liniowych (ruch kotowy),

Najwigksze ilosci zanieczyszczen komunikacyjnych emitowane sg m.in. wzdiuz drogi ekspresowej S8 i

drogi wojewoédzkiej nr 482.

Wedtug Planu Gospodarki Niskoemisyjne dla Gminy Ztoczew realizacja zadan w nim ujetych pozwoli

na osiggniecie:

celow strategicznych okreslonych jako:

redukcje emisji CO2 o 463,1 Mg/rok(2,0%);

redukcje zuzycie energii 0 764,5 MWh/rok(1,00%);

redukcje emisji benzo(a)pirenu o 0,99 kg/rok(1,44%);

redukcje emisji pytu catkowitego o 15,88 kg/rok(1,53 %);

wzrost produkcji energii z OZE o 434,9 MWh/rok(wzrost udziatu energii z OZE

w catkowitym zuzyciu energii wyniesie 0,6 %).

Cele szczegobtowe to:

zwiekszenie efektywnosci wykorzystania energii i paliw w budynkach
Montaz instalacji OZE
Wykorzystanie innowacyjnych, energooszczednych i niskoemisyjnych technologii na terenie

Gminy

W celu osiggniecia zaktadanych celéw strategicznych i szczegétowych Gmina bedzie réwniez

podejmowata dziatania nieinwestycyjne takie jak m.in.:

1. Kampanie informacyjne skierowane do mieszkancow gminy dotyczace instalacji

odnawialnych zrodet energii i mozliwosci uzyskania dofinansowania na ich montaz

2. Kampanie informacyjne skierowane do mieszkancéw gminy dotyczgce ograniczania
zuzycia paliw silnikowych, a tym samym emisji substancji bedgcych produktem ich
spalania w silnikach samochoddéw poprzez stosowanie zasad ekonomicznej jazdy (

Eko-Drivingu).

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA tODZKA
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Gmina Ztoczew objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego

pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce kierunki dziatan

pozwalajgcych na osiggniecie zamierzonych celéw spoéjnych z celami przedmiotowej Strategii

Elektromobilnosci:

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):

a)

b)
c)
d)
e)
f)

9)

h)

)

k)
1)

m)

n)

0)
P)

opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systeméw zarzgdzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacjg, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdoéw, w tym
transportu publicznego,

rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajacego szybkie, dogodne dojazdy, w
szczegolnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektow uzytecznosci publicznej,

budowa obwodnic i drég majacych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,

tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdow,

ksztattowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdow i wskaznikow
emisyjnych,

ksztattowanie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,

zsynchronizowanie rozkfadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z
tego transportu,

organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),

budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego srodka transportu,

sukcesywna, planowa wymiana pojazdéw wykorzystywanych w systemie transportu publicznego i
stuzbach miejskich na niskoemisyjne,

czyszczenie ulic na mokro, szczegdlnie w okresach bezopadowych,

wprowadzenie ograniczeh predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,

planowe utwardzanie drég gruntowych,

modernizacja drog i parkingdbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw i w
technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytu podczas eksploataciji,

stosowanie przy budowie drég metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,

budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne

oraz operacyjne)

Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie

gminy Ztoczew

Realizacja celu bezposredniego ma stworzy¢ na terenie gminy Zioczew srodowisko do rozwoju

elektromobilnosci. Nie chodzi tylko o infrastrukture, ale rowniez o promocje elektromobilnosci i edukacje

w celu zapewnienie bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw ruchu. Cele operacyjne powstaty

podczas konsultacji z mieszkancami i wtadzami gminy.

Cel bezposredni przektada sie na cele operacyjne i posrednie.

Cele operacyjne:

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie.
Upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancéw.
Rewitalizacja miasta Ztoczew w idei smart — city.

Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).

Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu wraz z integracjg z drogg S8.

Wsparcie dziatann na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin osciennych i

powiatu sieradzkiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wiaczenie spoteczenstwa w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

Stworzenie warunkow do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).
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e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).

o Wsparcie dla systemdéw smart city.

Cele posrednie:
e Podniesienie $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw Gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
¢ Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie wykorzystujgc

wartosci kulturowe i Srodowiskowe gminy Ztoczew.

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

o \Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w gminie.

Gmina Ztoczew w tym momencie nie posiada praktycznie zadnej infrastruktury stuzacej
elektromobilnosci. Na terenie gminy nie ma ani jednej fadowarki do pojazdéw elektrycznych, brak jest
réwniez wydzielonych miejsc parkingowych czy specjalnych pasoéw ruchu. Podczas analiz nie
stwierdzono, aby ktéry$ z mieszkancéw posiadat samochdd elektryczny. Stopniowo pojawiajg sie
jednak rowery i hulajnogi elektryczne. Co ciekawe, w pobliskim Wieluniu znajduje sie najwieksza w
Polsce montownia roweréw elektrycznych (Zasada Bikes). Dlatego pojazdy te stajg sie coraz bardziej

popularne.

Gmina tworzy wiec infrastrukture od zera wykorzystujgc warunki, ktére znajdujg sie w otoczeniu. Jak
pokazata diagnoza, samo miasto Ztoczew, wymaga dziatah rewitalizacyjnych. Interwencji wymagajg nie
tylko drogi, budynki, ale rowniez mata architektura, zielen, uktad urbanistyczny. Elementy smart — city
muszg towarzyszy¢ dziataniom rewitalizacyjnym, aby stworzy¢ infrastrukture uzyteczng dla wszystkich
mieszkancow. To jednoczesnie budowanie wizerunku miasta i catej gminy jako nowoczesnej,

atrakcyjnej dla mieszkancow i odwiedzajgcych.
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Pierwszym i najwazniejszym elementem musi
by¢ budowa podstawowej infrastruktury stuzgce;j
g elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o tadowarki
Energa Y B & wre oraz miejsca do fadowania pojazdéw z napedem
elektrycznym. Nalezy wyrdzni¢ w tym momencie

trzy rodzaje tadowarek:

zasilamy auta
elektryczne

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla
pojazdéw gminnych (autobusow,
pojazdéw komunalnych, policji itp.).
Uzytkowane bedg dla specyficznych
pojazdéw i zarezerwowane dla nich.

Tworzone bedg w miejscach

o I

2NN . / zamknietych (np. teren szkoty). Majg
‘ umozliwi¢ sprawne dziatanie transportu
gminnego i jednostek porzgdkowych

funkcjonujgcych na terenie Gminy.

Fot. tadowarka do pojazdow firmy Energa

2. tkadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (rdwniez rowerdw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogdélnodostepne. Dopuszcza sie aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (hotele, restauracje, stacje paliw ptynnych, sklepy, inne
przedsiebiorstwa). Takie tadowarki mogg prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego
przedsiebiorcy. To najlepszy sposéb, aby przyciggng¢ do punktu handlowego klientéw. Prad
zuzyty do fadowania pojazdu stanowi utamek do zysku jaki moze osiggng¢ dany przedsiebiorca.
Dlatego tez do tych dziatan konieczna jest edukacja i promocja posrod lokalnych
przedsiebiorcow. Zintegrowany system tadowania pojazdéw na terenie gminy opierac¢ sie

bedzie wtasnie na tadowarkach tworzonych przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszo$¢ mieszkancéw, ktoérzy zakupig pojazd elektryczny tadowa¢ go bedg w
warunkach domowych. W gminie wystepujg pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie tadowanie moze
sprawia¢ problem. Wiekszo$¢ mieszkancow posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania
samochodu na witasnym podwérku. Dostep do zwykiego gniazdka elekirycznego nie jest wiec
problemem. Nalezy podkreslic rowniez, ze tadowanie pojazdu z gniazdka elektrycznego (czyli

tadowanie wolne) przediuza zywotno$¢ baterii pojazdu.
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Innym elementem, na ktéry nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, to zrédto pochodzenia pragdu uzywanego
do tadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wspiera¢ odnawialne zrodia energii
zarébwno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Konieczny staje sie wzrost udziatu energii
odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Konieczny staje sie¢ montaz paneli fotowoltaicznych
na wiekszosci budynkéw publicznych. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu energii nie tylko do
zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektéw. Najwazniejszym elementem strategii
jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zrodet energii posrod mieszkancéw gminy. Instalacje
fotowoltaiczne muszg sie staé powszechne na dachach mieszkancow. Gmina w miare dostepnych
programéw zewnetrznych wspieraé¢ bedzie mieszkancéw w instalacji paneli fotowoltaicznych i innych
odnawialnych zrédet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania promocyjne programow
realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i Wojewddzki
Fundusz Ochrony Srodowiska Naturalnego i Gospodarki Wodnej. Pamieta¢ nalezy, ze elektromobilno$é

prowadzi¢ bedzie do wymiernych efekiéw ekologicznych tylko wtedy, gdy pragd pochodzit bedzie z

odnawialnych zrédet energii, nie jak dotychczas z wegla.

Fot. Montaz instalacji fotowoltaicznej na domu prywatnym

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrodtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrédta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowaé rozwdj technologii i

dobra¢ odpowiednie pojazdy i zrodto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilnos¢ to rowniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy. Liczy¢
sie nalezy z przyrostem osob, ktére poruszac sie bedg tymi pojazdami po drogach gminnych. To szansa
na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z roweréw i innych matych Srodkéw transportu
zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala na tatwiejsze poruszanie sie bez
wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego srodka transportu to wielka szansa
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na zmniejszenie ilosci samochoddéw poruszajgcych sie po drogach w gminie. Jednak widoczne sg
réwniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
bezpieczenstwo. Nalezy, tam gdzie jest to mozliwe, wprowadzi¢ wydzielone pasy ruchu dla
rowerzystéw, budowac $ciezki rowerowe, chodniki. Problemem sg drogi wojewddzkie 477, 482 i krajowa
nr 45, gdzie poruszanie sie rowerem jest niebezpieczne. Drogi nie posiadajg paséw rowerowych a potok
ruchu na tych odcinkach jest bardzo duzy. Po oddaniu do uzytku drogi ekspresowej S8 zmniejszyt sie
ruch pojazdéw ciezarowych na drogach wojewddzkich. Jednak ruch pojazddéw osobowych jest w dalszy

ciggu bardzo duzy.

Konieczna jest rowniez budowa systemow do przechowywania takich pojazdéw, gtéwnie przy szkotach
i innych instytucjach publicznych. Elementem wspomagajgcym musi by¢ edukacja. Na drogach
przybywa gtdwnie hulajndg elektrycznych. Poruszanie sie rowerami, hulajnogami elektrycznymi
wymaga szczegollnych umiejetnosci i zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwdj tych $rodkow

transportu to element, z ktérym musi sie zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

Gmina posiada niezwykty potencjat do rozwoju turystyki. Turystyka moze poméc w przeksztatceniu
matych, nieefektywnych gospodarstw rolnych i uzyskania nowych zrédet dochodu dla mieszkancow
gminy. W ramach Strategii wytyczane bedg i tworzone szlaki rowerowe dostosowane dla rowerdow
elektrycznych. W wielu krajach europejskich szlaki takie ozywity rozwdj turystyki w gminach, ktére
dotychczas nie posiadaty zintegrowanej i unikalnej oferty turystycznej. Na terenie gminy wystepujg
bardzo ciekawe obszary lesne, godne odwiedzenia. Szczegodlnie ciekawym obszarem jest las przy
miejscowosci Pogony i Stolec. Jest to obszar lesny siegajgcy swoim zasiegiem Konopnicy i rzeki Warty.
Dlatego tez konieczna staje sie wspotpraca z gminami osciennymi w celu stworzenia zintegrowanej i
przemyslanej oferty turystycznej. Szlak bedzie wyposazony w tadowarki do rowerdéw elektrycznych
(mozliwy jest montaz w istniejgcych fawkach, punktach obstugi turystow). W miare mozliwosci powstang
mapy terenu dostepne w telefonach komodrkowych. Stworzona réwniez zostanie mapa szlaku
turystycznego i atrakcji. Oznakowane rowniez zostang miejsca prywatne (np. restauracje, sklepy), gdzie

skorzysta¢ bedzie mozna z tadowarki do roweréw. Miejsca takie bedg specjalnie oznakowane.

Wdrazanie Strategii musi wigzac sie z pobudzeniem lokalnej gospodarki i wzrostem jej innowacyjnosci.
Znalezienie nowych modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest czynnikiem,
ktéry moze znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe
pomysty do firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilno$ci wytworzy zapotrzebowanie
na nowe ustugi np. obstuga samochodéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie
rowerow elektrycznych, tworzenie systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina
przewiduje dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii
zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogag

sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy posréd mieszkancow jak i pracodawcow.
Doswiadczenia roku 2020 pokazuja, ze systemy takie mogg poméc w optymalizaciji pracy i kosztow
dziatania firm. Co wazne, takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie oséb do i z pracy. Konieczne

sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkancéw gminy. Nauka pracy zdalnej,
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obstuga systemow informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany technologicznej, ale
zmiany codziennych nawykéw. Efektem moze by¢ jednak ograniczenie ruchu pojazdéw, a co si¢ z tym

wigze spadkiem zanieczyszczenia powietrza spowodowanym pracg silnikéw.

Rozwdj elektromobilnosci nie bedzie mozliwy bez wspoétpracy w ramach powiatu i wojewddztwa. W
powiecie sieradzkim infrastruktura stuzgca rozwojowi elektromobilno$ci praktycznie nie istnieje. Lepsza
sytuacja jest w Wieluniu, gdzie od kilku lat tworzone sg stacje tadowania, przechowywania rowerdéw.
Tworzone sg drogi rowerowe. Co ciekawe, Wieluh wspotpracuje z przedsiebiorcami w celu stworzenia
sieci rowerowej wewngtrz miasta. Przedsiebiorcy tworzg miejsca do przechowywania roweréw przy
zaktadach pracy. Dlatego konieczna staje sie wspotpraca w celu stworzenia sieci wspotpracy na rzecz
rozwoju elektromobilnosci gtéwnie w osi Wielun — Ztoczew — Sieradz. Potgczenie to jest kluczowe dla

mieszkancow gminy Ztoczew.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilno$¢ to temat wzbudzajgcy duze emocje wsréd
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnosci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
gmine wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcg sie
rzeczywisto$¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
ruchu i infrastruktury dostepnej w gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie sta¢ promocja
elektromobilno$ci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczen. Mieszkancy gminy muszg by¢
aktywnie witgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikéw, Urzedu Miasta
wiedza mieszkancéw jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form rozwoju
spotecznego. Nie mozna zapominac réwniez o dzieciach, mtodziezy, ktdrzy to uczestniczyli w tworzeniu
Strategii. Jak wynika z konsultacji spotecznych dzieci, mtodziez chcg uczestniczy¢ w projektowaniu wiat
dla roweroéw, wyznacza¢ szlaki rowerowe itp. Takie dziatanie moze wplynaé na ich edukacje,

szczegolnie w przedmiotach kluczowych dla rozwoju gospodarki.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnosciag, odnawialnymi zroédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektoérych celéw. Dlatego tez Strategia ma
przyczyni¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoécia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyng¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego gminy.
Wptyngé na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale rowniez promowaé

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii, promowac ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

X [ZADANET
e*e
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Budowa punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych

«:8 OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilno$ci na terenie kazdej jednostki samorzgdu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdoéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwaj takich punktéw przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Miejski w Ztoczewie,
- w okolicach ulic Wielunskiej, Szerokiej w Ztoczewie (wyksztattowane centrum miasta),

- Miejski Zaktad Komunalny w Ztoczewie (dedykowany dla pojazdéw technicznych Zaktadu i Urzedu

Miejskiego).

Nie planuje sie tworzenia infrastruktury do tadowania pojazdéw w poszczegdlnych miejscowosciach
na terenie wiejskim. Zapotrzebowanie na nie jest zbyt mate. Planuje sie rowniez zachecanie lokalnych
przedsiebiorcow do tworzenia infrastruktury komercyjnej. Wybrano punkty w lokalizacjach
ogoélnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych. Dodatkowo punkty te zostaty
najczesciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych. W miare mozliwosci planuje sie rowniez
budowe sieci punktéw fadowania jednosladéw elektrycznych (w tawkach, stupach oswietleniowych).
Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw

pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo fadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania
0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pétszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosé

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest dostepna

lub za jaki czas bedzie dostepna.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN

86



Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

r,ﬁ'g ZADANIE 2
e”e

Zakup pojazdéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Miejskiego i Zaktadu Komunalnego

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup 8 nowych pojazdéw na uzytek Urzedu Miasta i jednostek podlegtych. Beda to m.in.
mate samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te
samochody napedzane bedg energig elektryczng. Peni¢ beda nie tylko funkcje transportowe, ale
réwniez promowac elektromobilnos¢ wsrdéd mieszkancow. Ze wzgledu na cene takich pojazdéw,

zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego.

Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzad Miejski w Ztoczewie oraz Miejski Zaktad Komunalny

w Zioczewie.

W przypadku Gminy i Miasta Ztoczew, z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochoddw prywatnych na

ekologiczne.

Nie planuje sie osiggniecia efektu ekologicznego dzigki realizacji tego zadania, poniewaz Gmina nie

posiada dzisiaj taboru samochodowego. Nie wystgpi wiec zamiana paliwa.

- Cg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2025 — 2034

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
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L ZRODLA FINANSOWANIA
[

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANES
e”e

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci publiczne;j.

«:8 OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrodet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w Gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwtaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim budynku
zostanie zamontowany system do tadowania jednosladow i jesli bedzie to uzasadnione fadowarki do
samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w ogdlnym
bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji prgdu ze zrédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosc¢

Srodkow przeznaczanych na pragd w budzecie Gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktory uswiadamia
mieszkancom Gminy korzysci ptyngce z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych Gminy i Miasta Ztoczew ukazane bedg oszczednosci wynikajgce z

wykorzystania energii odnawialnej w kazdym z budynkéw uzytecznosci publicznej (element smart —

city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnos$ci energetycznej budynkéw w zakresie szczegdtowego doboru mocy instalacji dla
poszczegoblnych obiektéw. Dlatego tez wybdr poszczegdlnych obiektdow poprzedzony zostanie

wnikliwg analizg kosztéw i korzysci. Przewiduje sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

< ZRODEA FINANSOWANIA
a8
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- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

e:é; EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢ sie
nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobor pradu, co spowodowane
bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang tadowarki do fadowania pojazdéw. Efekt ekologiczny

bedzie wigc generowany przez pojazdy.

X [ZADANIE 4
e*e

Edukacja ekologiczna

«:8 OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdélnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj Gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposéb bezposredni spowodowaé wzrost Swiadomosci ekologicznej wsrdod mieszkahcow Gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — $ciekowa - uswiadomienie konieczno$ci racjonalnego wykorzystania zasobow
wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia srodowiska przyrodniczego poprzez

niekontrolowany zrzut sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpaddéw, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidlowym sktadowaniem
odpadow, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadéw.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze spowodowanych
emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pytowych, zdobycie wiadomosci na temat zrodet

emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery zanieczyszczen,
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uswiadomienie  koniecznosci  racjonalnego  gospodarowania  energig, wptyw rozwoju

elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia z

uwzglednieniem skazen pochodzgcych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wptywajgcych na stan zdrowia spowodowane przebywaniem
przy zrodtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu. Wplyw

elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen s$rodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujgcg na terenie gminy, uswiadomienie szczegolnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

\=" ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

A ZADANIE 5
e”e

Modernizacja o$wietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

«:8 OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszos¢ oswietlenia ulicznego w Gminie jest przestarzata technicznie, zbyt
energochtonna i awaryjna. Natomiast srodki przeznaczane na pokrycie kosztow energii elektryczne;j,
zuzywanej na cele oswietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie Gminy, jak

réowniez optat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
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bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w oswietleniu wystepuja we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna uwaga powinna byé
poswiecona w punktach szczegdlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami

zabudowanymi).
Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji oswietlenia Gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzadzen oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu os$wietlenia ulicznego Gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego Gminy.

Nalezy pamietac, ze oprocz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania energii
na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdlna wielkos¢ mocy elektrycznej zamowionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali Gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie emisji
zanieczyszczen, wynikajgcych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia paliw
pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji odwietlenia w Gminie oceniony zostanie
na podstawie oszacowania rdéznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej zapotrzebowaniem
wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzgdzen oswietleniowych, w stanie istniejgcym przed

rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych Gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposdb ciagty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnoéci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupéw oswietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

- Cg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

<~ ZRODLA FINANSOWANIA
£

- Budzet Gminy,

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |?ADANES
e”e

Promocja systemow telepracy

«:8 OPIS ZADANIA

Mobilno$¢ osoéb jest gidwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w Gminie. Dlatego tez
mobilno$¢ takg mozna znacznie ograniczy¢ poprzez stworzenie systemoéw telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednosé kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozyé
takie systemy nalezy je promowac¢ i wspiera¢. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang dziatania
w samym Urzedzie Gminy. Zwiekszany bedzie zakres ustug, kiére mozna zatatwi¢ online, nie
wychodzac z domu. Jednoczesnie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalnej i systemy

pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczy¢ tylko niektorych profesiji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcéw w porozumieniu z pracownikami.

Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac takie rozwigzania.

e Cg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

L ZRODLA FINANSOWANIA
[

Srodki wtasne Gminy

X |ZADANET
e*e

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe szlakéw rowerowych dostosowanych do roweréw elektrycznych, gtownie w

oparciu o szlaki istniejace w regionie:

- Szlak Bursztynowy
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- Szlak rowerowy ,Sieradzka Eska”,
- Szlak rowerowy Skarbéw Ziemi Sieradzkiej.

Szlaki te w ostatnich latach nie sg promowane i modne wsréd rowerzystow. Konieczna wiec staje sie
ich promocja. Planuje sie stworzenie odnég prowadzgcych do najwazniejszych zabytkéw i miejsc na
terenie gminy Ztoczew. Teren jest niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzystac¢ ten potencjat i stworzyé
jedng z pierwszych w Polsce sieci dostosowanej dla rowerow elektrycznych. Pojazdy te dzieki
napedowi silnikowemu mogg pomdc w rezygnacji z podrozowania samochodem na dtuzszych
odlegtosciach lub na trasie po pagérkowatym terenie. Innymi stowy, e-rowery sg dobre dla
srodowiska, poniewaz mogg zmniejszy¢ liczbe pojazdéw spalinowych na drodze — eliminujg bariery,
ktére powstrzymujg wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie

odlegtosci. Dzieki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ tadowarek do rowerdéw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpfatnego
udostepnienia swoich lokali dla tadowania roweréw. Koszt natadowania rowerdéw jest niewielka
(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad z okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez

bezptatne fadowanie moze zacheci¢ turystéw do skorzystania z ustug danego przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakow i ciekawych miejsc na terenie Gminy. Na
mapie naniesione bedg réwniez punkty bezptatnego fadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerow tradycyjnych.

ecg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

L ZRODLA FINANSOWANIA
[

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

cf EFEKT EKOLOGICZNY

n/d

X |7ADANES
®e*e
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Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart —
city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdéw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elekiryczne do
tadowania jednosladow, telefonéw komérkowych, komputeréw mobilnych. Podczas konsultaciji
spoftecznych dzieci i miodziez wyrazili che¢ zaprojektowania poszczegdlnych elementow. To
doskonaty pomyst na promocje Gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla Srodowiska

naturalnego. To rowniez proces budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

- Cg SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

r’_\g ZADANIE 9
e”e

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

C8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare dostepnych
Srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwigkszania sie iloSci
pojazdow elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla pojazdow
elektrycznych. Parkingi posiada¢ bedg réwniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza prowadzi¢
projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy parkingéw wokét
infrastruktury nie nalezgcej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla zachowania spojnosci

budowanego systemu.

- g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN
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Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

< ZRODLA FINANSOWANIA
N

- Budzet Gminy,
- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan

do problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych probleméw Gminy zaliczono:

I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

2. Brak drog rowerowych, wydzielonych paséw.

3. Braki w infrastrukturze drogowej na terenie catej gminy.

4, Brak swiadomosci czesci mieszkancéw o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale catym powiecie
sieradzkim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego powiatu
sieradzkiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrddet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.
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12. | Brak bezposredniego potgczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a stacjami

t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej w Sieradzu.

13. | Zbyt mata czestotliwosé kursowania komunikacji autobusowej.

14. | Mata popularnos¢ rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkahcow gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer problemu,

ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,4,5,7,8,14

8 2,5,6,7,14

9 3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancéw do uzywania pojazdéw elektrycznych.
Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej przemieszczac sie
zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy, edukac;ji. Konieczne
jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej. Jak pokazujg badania
ankietowe, wiekszos¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochéd. Co warto zauwazyé, w badaniu
ankietowym ponad 30% respondentow wskazato, ze w ich gospodarstwie domowym znajduje sie wiecej
niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie miato
wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dazy¢ nalezy réwniez do ograniczenia ilosci pojazdow
w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i majg budowaé uzyteczng
infrastrukture stuzgcg rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty konsultacje
spoteczne, czynnikiem decydujgcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata jego cena i

ewentualne doptaty ze strony instytucji zewnetrznych.
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Elektromobilno$é musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwdj spoteczny. Dlatego tak wazne
sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji mtodziez wyrazita cheé¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych Zrédet energii. Nalezy wspiera¢ uczniéw w ich planach i wtgczac¢ ich w
proces wdrazania Strategii. Rozw6j matej infrastruktury, tworzenie szlakéw turystycznych to réwniez
zadanie, ktére mozna realizowaé wspdlnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukaciji ekologiczne;.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczyé, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga
uczestniczy¢ w ich tworzeniu. Wykorzysta¢ nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszg
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwac, budowa¢ matg architekture, rozwijac¢

firmy turystyczne.

Nie wszystkie problemy i potrzeby mogg by¢ rozwigzane przez gmine Ztoczew. Wiekszos¢ z nich zalezy
od instytucji zewnetrznych. Przyktadem jest system drogowy. Wiekszos¢ problemdéw wystepuje na
drogach powiatowych. To samo dotyczy korzystania z komunikacji zbiorowej. Jak wykazaty badania
wiekszos¢ osob narzeka na czestotliwos¢ kursowania, wysokie ceny biletéw, siatke potgczen. Gmina
bedzie natomiast wspoétpracowa¢ z wszystkimi organami, instytucjami, aby wskazaé¢ i rozwigzaé

wszystkie problemy i zaspokoi¢ potrzeby.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych
dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategi
rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe,
gazowe, paliwa alternatywne) oraz
zastgpienie pojazdow spalinowych

Gmina Zioczew planuje zakup 3 autobuséw do przewozoéw szkolnych oraz do $wiadczenia
podstawowych ustug komunikacyjnych. Metodyke analizy oparto o wytyczne przeprowadzania analiz
projektow transportowych wspoéffinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktorych
nalezg:
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1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”, Jaspers,
2015,

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspéifinansowanych ze $rodkéow Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016,

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy

ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Wytyczne w zakresie zagadnieh zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdd i projektdw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i

Finanséw, Warszawa 2017 r;
W przypadku gminy Ztoczew postuzono sie analizg uproszczona.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w gminie Zloczew zostata oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybor pojazdu z napedem wodorowym,

Wariant O opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazddw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zaktadane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢ ilos¢ substancji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzor dla mieszkancow i zapewni¢
im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne réwniez dla osob niepetnosprawnych. Dlatego tez uznac

nalezy, ze Wariant 0 negatywnie wptynie na osiggniecie celéw Strategii Elektromobilnosci.

Rynek pojazddw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd samorzadow i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwdj sieci tadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km, przez
co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtéwng blokadg rozwoju technologii jest cena samochoddéw
osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. zt. Autobusy elektryczne wykorzystywane w
transporcie sg srednio dwa razy drozsze od pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze wzgledu na istnienie instrumentéw
finansowych wspierajgcych rozwoj elektromobilnosci dla samorzgdow, korzystny efekt ekologiczny, jaki

mozna uzyskac poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.
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Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Warto$¢ energetyczna 1 m®* CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢ CNG
moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, bgdz w uktadzie
hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) badz jako dedykowana
jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem

konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdoéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywo6z $mieci. W gminie Ztoczew
budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego
tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledéw technicznych. Budowa stacji tankowania
jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujgc, ze gmina zamierza zakupi¢ matg ilo$¢

autobusow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy staciji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczyé¢, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie wyklucza

sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwéj technologii w kolejnych latach na to pozwoli.

Celem analizy jest wybor wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono sie
analizg uproszczong. Celem analizy jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan
wedtug réznych kryteriow trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na realizacje i

funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5, gdzie:
- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3 2 1
Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5
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Koszty budowy infrastruktury do |5 3 0 0

fadowania/tankowania

Wptyw na realizacje celéw Strategii 0 5

Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5

niepetnosprawnych

Wplyw na wizerunek gminy 0 5

Ograniczenie emisji substancji | 0 5 3 5
niebezpiecznych
Hatas 1

Zasieg pojazdow 5 3 3 3

Zrédio: opracowanie wlasne

Wskazac nalezy, ze tylko Wariant 2, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostat wykluczony z dalszej
analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny
LNG, realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego
energig elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych zrédet energii
stworzony zostanie system czysty dla srodowiska. Pojazdy takie mozna tadowaé przez tadowarki
przygotowane przy Urzedzie Miejskim w Zioczewie oraz przy szkotach w gminie. Rekomendacja ta nie
oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem wymiany
istniejgcej floty pojazdow, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwlaszcza ze wraz z dynamicznym
rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze fadowanie pojazdow, wieksza pojemnos$¢ i diuzsza

zywotnos¢ akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji takich pojazdéw.

Dodatkowym elementem, ktory nalezy wzigé pod uwage to mozliwo$é wykorzystania stacji fadowania

wykorzystujgcych energie odnawialna.

Fot. Stacja do fadowania pojazdéw elektrycznych z wykorzystaniem energii odnawialnej przy firmie

Ecoenergia w wojewddztwie t6dzkim (Sierakowice Prawe).
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii
tadowania i doboru optymalnych pojazdow z
uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwosci przewozowych

Schemat: Przyktad malowania pojazdu dla Gminy i Miasta Ztoczew
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Gmina i Miasto Ztoczew planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Bedg to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,
- pojazdy funkcyjne,

- autobusy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Gmina i Miasto Ztoczew nie bedzie prowadzit przewozéw na regularnych trasach
komunikacyjnych. Konieczny staje sie przewdz dzieci do szkoty oraz utworzenie nieregularnych,

okazjonalnych tras komunikacyjnych.

Sposoéb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposoéb tadowania. Aktualny stan wiedzy

technicznej pozwala wyrézni¢ trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — fadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem

podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zigcz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych busow

nieuzasadnione ekonomicznie);

3) krotkotrwate dotadowywanie buséw podczas postoju na wybranych przystankach - tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddzialywanie warunkow
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach

polskich.
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Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systeméw fadowania nocnego (z czasem petnego fadowania wynoszacym ok. 8-
10 h) oraz od 200 kW dla systemow fadowania pantografowego bgdz indukcyjnego (za czasem petnego
tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krotkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju wynoszgcym 15

minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Ztoczew (autobusy):
1. Pojazdy te to pojazdy Srednie, mieszczgce do okoto 40 pasazeréw w miejscach siedzgcych.

2. W gminie Ztoczew nie ma warunkéw do fadowania pojazdéw na przystankach. Wiele przystankow
nie ma przytgczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postdj trwa zbyt krétko. Poza tym
busy nie bedg uzytkowane na regularnych trasach komunikacyjnych. Pojazdy mogg by¢ dotadowywane

podczas postojow pod szkotg.
3. Pojazdy te nie mogg by¢ tadowane na petlach bo takowe nie istnieja.

4. Pojazdy te muszg by¢ fadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkoét itp., gdzie nalezy
przygotowac tadowarke obstugujgcg wszystkie pojazdy w godzinach nocnych i dziennych. tadowarki
powinny by¢ dostepne tylko dla pojazddéw technicznych gminy, aby zapewni¢ prawidlowy sposob

funkcjonowania systemu komunikacyjnego.
5. Dzienny zasieg pojazddéw nie moze by¢ mniejszy niz 200 km.

6. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 800 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.

7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2022. Dopuszcza sie stopniowg wymiane i zakup

taboru. Wraz z rozwojem technologii cena pojazdéw bedzie spadaé a zasieg wzrastac.
8. Wszystkie pojazdy muszg by¢ dostosowane do uzytku przez osoby niepetnosprawne.

9. Autobusy muszg posiada¢ podstawowe narzedzia smart-city tj. modut GPS (lub Glonas)
umozliwiajgcy sledzenie pojazdéw, monitoring instalacji elektrycznej w pojezdzie, dostep do Internetu,

co umozliwi w przysztosci sprawdzanie dostepnoéci stacji tadowania.

10. Autobusy powinny posiada¢ moduty sledzace zmiany pogodowe. W kolejnych latach wzrasta¢
bedzie liczba porywistych wiatréw, burz i innych zjawisk, ktére mogg zagraza¢ pasazerom i

mechanizmom pojazdu.

11. Kazdy pojazd musi by¢ pomalowany w kolory gminy, co wptywa¢ ma na promocje elektromobilnosci.

103



6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow tadowania

Gmina Ztoczew nie prowadzi wtasnych linii komunikacyjnych. Autobusy zakupione zostang na potrzeby

m.in.:

- dowozu dzieci do szkdt,

- dowozu dzieci i dorostych na szkolenia, zajecia dodatkowe,
- dowozy okazjonalne zwigzane z wydarzeniami,

- transport interwencyjny (problem z kursowanie zewnetrznych linii komunikacyjnych).

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i
rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym osob
niepetnosprawnych

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiadac obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej dla

woézkow inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdw (dotyczy to

szczegOlnie wnetrza pojazdow),

- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce

wysoki komfort podrézy, pozwalajgce na swobodny przewéz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

104



6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania
pozostatych pojazdow, w tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzgdu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony rozwdj

takich punktéow przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:

- Urzad Miejski w Ztoczewie (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150
kw).

- w okolicach ulic Wielunskiej, Szerokiej w Ztoczewie (wyksztattowane centrum miasta) - (szybka
tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW).

- Miejski Zaktad Komunalny w Ztoczewie (dedykowany dla pojazdéw technicznych Zaktadu i Urzedu
Miejskiego) - (szybka tadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW).

- wszystkie budynki szkét podstawowych na terenie gminy, (szybka fadowarka CCS i/lub CHAdeMO o

mocy fadowania powyzej 150 kW).
Planuje sie réwniez budowe sieci fadowania pojazdoéw jednosladowych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazdoéw elektrycznych, ktorzy nie posiadajg ftadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie jak:
- sklepy,
- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdéw elektrycznych,
dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcow.
W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW
(tzw. stacje tadowania pot szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy fadowania
powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania
pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie
punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwoéci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania

pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Fot. Przyktad fadowarki do jednosladow
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Zrédfo: Electric Bike Report

Fot. Mata architektura miejska z wykorzystaniem energii stoneczne;j

Zrédio: https://www.solup.com/
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6.1.6.

Harmonogram niezbednych inwestycji w celu
wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizacji

poszczegodlnych zadan. Pamieta¢ jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci

finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

cd.

Nr

zadania

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania
wybranej strateqii

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okre$lajgcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajacym ciagtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzigé pod uwage, iz elektromobilnos$¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposéb ciggty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem,
wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu
Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na pozyskiwaniu obiektywnej

informaciji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajgcym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie jest
jednak receptg na sukces. Aby mégt przynie$¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne jego

wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkow wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych lideréw i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zaktada potrzebe animacji od podstaw, kidra wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roziozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych s$rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan

w poszczegdlnych latach i wysokosé srodkdw, jakie moga by¢ wydatkowane bezposrednio z budzetu,
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mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéw Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkfadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Miejski w Ztoczewie.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajgcej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikow. Zakres zadan Instytucji Zarzadzajacej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategiag Rozwoju Gminy), w tym w szczegodlnosci w zakresie zamowien publicznych,
zasad konkurencji, ochrony $rodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu realizacji

projektdow w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Urzad Miejski z Ztoczewie, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskow o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargéw,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod kgtem terminowosci i jakosci

wywigzania sie z zobowigzania;
- zapewnienie informowania o wspoffinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Burmistrz. Kierujgc
biezgcg dziatalnoscig, ma najwiekszy wplyw zarbwno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan Burmistrza w zakresie
zarzadzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnosci

oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywaé powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.

Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:
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- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wplywajacych lub mogacych wptyngc

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);

- prowadzeniu bazy informacji;

- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i

aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono

na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala to

na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnosé.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planow.

Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory historyczno - kulturowe,

- potozenie na sieci transportowej TEN-T (droga

ekspresowa S8)

- niski stopien urbanizacji na terenach wiejskich

gminy,
- dobry poziom infrastruktury technicznej,

- dobre potgczenia komunikacyjne z todzig,

Wroctawiem,

- zrbwnowazona sytuacja finansowa gminy,

- brak infrastruktury do fadowania pojazdéw

elektrycznych,

- brak dziatan rewitalizacyjnych w miescie w

ostatnich latach,
- zly stan napowietrznych linii energetycznych,

- stabe wykorzystanie odnawialnych 2zrédet

energii,
- oddalenie od wiekszych osrodkéw miejskich,

- brak innowacyjnych firm,
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- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwdj

Sciezek rowerowych,

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci,
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,
- brak infrastruktury utatwiajgcej podréz rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludnosci,

Mozliwosci Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych - wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych,

(samochodoéw, roweréw i innych), ) ) .
- niestabilny rynek dotacji,

- wzrost swiadomosci mieszkancow o potrzebie
- problemy systemu elektroenergetycznego z
ochrony srodowiska naturalnego, o )
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
- polityka krajowa i europejska ukierunkowana elektryczng,

na elektromobilnosc, . )
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego
- kryzys gospodarczy spowodowany COVID -

finansowania na rozwdj elektromobilnosci, 19
- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewnos¢, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposéb majg utozsamiac¢ sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizac;ji.
Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwréci¢é uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrod ludzi miodych. Dlatego ich

zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne. Zbiér uczestnikdw konsultacji byt poszerzony réwniez o
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dzieci i modziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami
pojazdow elektrycznych (hulajnogi, rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowos¢ dzieci i
mtodziezy spowodowata, ze strategia jest ciekawa i uzyteczna. Dzieci i mtodziez moga stac sie réwniez
w przysziosci ambasadorami elektromobilnosci w swoich rodzinach. Oczywiscie w konsultacjach

spotecznych wziety udziat wszystkie grupy wiekowe.
Gtéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, $ledzg rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szerokg wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemodw,

- zdanie mieszkancow rozwoj elektromobilnosci w Gminie rozpocznie sie raczej od rowerdw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczenstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikdw ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdéw elektrycznych od ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg dotacje i inne systemy wsparcia dla oséb

fizycznych,

- waznym czynnikiem wptywajacym na zakup pojazdéw bedg rowniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkahcy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przej$¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancow kluczem do rozwoju elektromobilnosci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Pamietac¢ nalezy iz cze$¢ mieszkancow negatywnie ocenia rozwoj elektromobilnosci i sens tych dziatan
na terenie Gminy. Nalezy wrdci¢ szczegdlna uwaga na tych mieszkancéw i sprawng komunikacje z nimi.
Zrozumienie problemu i wigczenie ich w procesy konsultacji jest elementem kluczowym we wdrazaniu

tej Strategii.

Ponizej przedstawiono odpowiedzi w przeprowadzonej ankiecie.
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Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpia za jakis czas te tradycyjne ?

116 odpowiedzi

69,8%

@ TAK
@ NE

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?

117 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochad tradycyjny
samochad elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny
hulajnoga

hulajnoga elektryczna
pieszo

inne

—15 (12,8%)
0 (0%)

—1(0,9%)
5 (4,3%)
-0 (0%)

-0 (0%)
-0 (0%)
—1(0,9%)

0 (0%)
0 25

—106 (90,6%)

—35(29,9%)

—44 (37,6%)

50 75 100 125

Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze pieszo)
w celu dojazddw do miejsca pracy/nauki?

116 odpowiedzi

28,4%

@ codzinnie

@ «kilka razy w tygodniu
@ raz w miesigcu

@ kilka razy w miesigcy
@ nie korzystam
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lle samochodoéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
117 odpowiedzi

@1
47,9% Y

© wiecej niz 2

_.-‘

12,8%

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
114 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie
zasieg jazdy (na petnym
tadowaniu zbliz...

83 (72,8%)

55 (48,2%)

60 (52,6%)
darmowy parking w strefie

0,
ptatnego park... 33 (28.9%)

Nic bo to nie oplacalne
Wiasna energia elektryczna z
fotowoltai...

Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
108 odpowiedzi

zwiekszenie liczby autobuséw

lepsze dopasowanie tras 52 (48,1%)

zmniejszenie cen biletéw
zwiekszenie czestotliwosci
kurséw

35 (32,4%)
45 (41,7%)

poprawa jakosci obstugi
poprawa komfortu jazdy
Nic

37 (34,3%)
2 (1,9%)

przejazd autobusu przez wioske 1(0,9%)

@ nie posiadam samochoddéw spalinowych
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Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie sciezek rowerowych?
116 odpowiedzi

@ TAK
@ NE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych

18,1%

Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
115 odpowiedzi

® TAK

@ NE
@ NIE WIEM

70,4%

Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panstwo szczegolnie zainteresowani?
113 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ze

. —91 (80,5%)
energi...

kolektory stoneczne (produkcja

L 0,
cieptej ... 62 (54,9%)

pompy ciepta —43 (38,1%)

piece na biomase —20 (17,7%)

0 20 40 60 80 100
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
wybranej strategii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy ws$rod
spotecznosci Gminy jednym z elementdéw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢ prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatdw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. , kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petnity szkoty podstawowe.
Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle pomocne
zaréwno dla wtadz Gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczes$nie kreujg pomysty, dzieki
ktérym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach mtodego pokolenia. Ten dialog

miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegélnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla Srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. $rodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udziat samochodoéw
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie¢ promocja telepracy posréd mieszkancow i
przedsiebiorcéow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata Ze praca zdalna moze
by¢ mozliwa i efektywna. Niektére zawody i przedsiebiorstwa mogag skorzysta¢ na wprowadzeniu
elementow telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczynic¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspoétpracowaé z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane beda systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie brakuje. Jedyny paczkomat znajduje sie przy ulicy Parkowej 14c w miescie Ztoczew.

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwoch kategorii

dziatan informacyjnych:

1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;
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2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych srodkow

finansowych na ich realizacje bgdz zabezpieczenia srodkéw wtasnych w budzecie Gminy.

W ramach dziatan podstawowych uruchomiony zostanie portal informacyjny (dostepny przez zaktadke
.elektromobilnos¢” na stronie internetowej Urzedu) na ktdrym zamieszczone zostang nastepujgce

informacje:

- 0gdine informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

- przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

- informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

- informacje o korzysciach srodowiskowych ptynacych z wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programow edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub
energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodia finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programéw krajowych i

unijnych, m.in.:

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa t.6dzkiego,

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport

publiczny,
- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.
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Nowym projektem wspierajgcym rozwdj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektdw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tédzkiego w ramach

dziatah zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane z:
- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji fadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach
publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z
uwzglednieniem  potrzeb  dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci
na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do
Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw
zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe,
burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy odniesiono

sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne

Poziom Sl
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy zagrozenia
Duze - w wyniku Umiarkowany - Ryzyko zostanie
ocieplania sivt;lyklimatu wystepowanie zminimalizowane
Wzrost i rosngcej liczby Wyso_kich tempe,ratur poprzez z,a kup
$rednich upalnych dni w okresie moze wp.)iy.w?c na - . pojazdow
temperatur na letnim ryzyko jest prace_snnlkow w Sredni eIe_ktrycznych oraz
Swiecie, mozliwe do wystgpienia. polazdach : mfrastruktury
Wzrost temoeratur (przegrzewanie sie dostosowanej do
ostepuie sz pbcie' niz silnika, zwigkszony pracy w wysokich
postepu) ybeie] pobdr mocy ze temperaturach.
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Typ ryzyka

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

przewidziano w
modelach pogodowych.

wzgledu na

klimatyzacje) oraz

stacje tadowania
pojazdéw. Mozliwe sg

niedobory pragdu w

sieciach

energetycznych przy
temperaturach powyzej
34 stopni Celujesz.

Zachowanie wiekszej
rezerwy magazynowej
energii w celu
unikniecia catkowitego
roztadowania
akumulatoréw w
pojazdach
Swiadczacych zadania
publiczne.
Jednoczesnie ruch
roweréw w dni upalne
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemow telepracy.

Intensywne
opady deszczu
(w tym
zagrozenie
powodziowe)

Srednie - ilo$é
wystepujacych dni
deszczowych
z gwattowanymi
opadami nalezy okresli¢
jako umiarkowang —
zwiekszona liczba dni
opaddéw w okresie letnim
gtéwnie podczas
wytadowan
atmosferycznych.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.

Umiarkowany -
intensywne opady
deszczu mogg wptyngc
na bezpieczenstwo
i swobode poruszania
sie srodkami
transportu oraz na stan
zachowania stacji
tadowania pojazdow.

Sredni

Odpowiednie
odwodnienie
infrastruktury do
fadowania pojazdow,
wyposazenie
pojazdéw. Poprawne
odwodnienie drog dla
rowerow, tworzenie
systemow do ich
przechowywania.

Burze

Srednie - zjawisko burzy
wystepuje najczesciej
w potgczeniu
Z intensywnymi
opadami; w wyniku
czego jego
czestotliwosé nalezy
okresli¢ na podobnym
poziomie jak ryzyko z
nimi zwigzane

Znaczacy — zagrozenie
wystepuje tylko w
przypadku uderzenia
piorunu. Niestety
zjawiska pogodowe w
Polsce sg coraz
bardziej gwattowne w
miesigcach
wiosennych i letnich.

Sredni

W celu minimalizaciji
zagrozenia
infrastruktura do
tadowania pojazdow,
wiaty rowerowe,
budynki publiczne
zostang wyposazone
w instalacje
odgromowsa.

Silne wiatry

Srednie - ryzyko
wystgpienia wiatrow
0 znacznej sile mogacej
wplyngé na stan
infrastruktury do
tadowania pojazdow
oraz infrastruktury
energetycznej.

Umiarkowany — silne
i porywiste wiatry
teoretycznie mogg
wplywac na
uszkodzenie sieci
energetycznej, co
moze spowodowac
przerwe w dostawie
energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do
zasilania pojazdow.

Sredni

W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
wiatréw infrastruktura
do fadowania
pojazdéw powinna byé
zlokalizowana w
miejscu oddalonym od
drzew. Zakup
agregatow
pradotwdrczych na
nieprzewidziane
wytgczenie pradu.
Nalezy réwniez

wzmacnia¢ zdolnos$é
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Typ ryzyka

Prawdopodobienstwo

Potencjalny wptyw

Poziom
ryzyka

Sposéb
minimalizacji
zagrozenia

reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).

Niskie

mréz

temperatury,

Niskie - zjawisko

gtéwnie w okresie

coraz rzadziej

prognozowane sg
bardzo niskie
temperatury.

wystgpienia mroznych
temperatur nalezy
okresli¢ jako niskie,

zimowym. Ocieplenie
sie klimatu powoduje, iz

Umiarkowany - niska
i ujemna temperatura
moze wptynaé na
prace pojazdow
(wiekszy pobor energii
ze wzgledu na
wigczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci
akumulatora), a takze
na stan techniczny
nawierzchni jezdni
(szczegolnie w
potgczeniu z opadami
deszczu i $Sniegu). W
tym okresie niemozliwy
jest ruch roweréw i
innych pojazdéw
jednosladowych.

Sredni

Ograniczenie ryzyka
poprzez zakup
pojazdow
dostosowanych do
pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz
zastosowanie
odpowiedniej klasy
ogumienia
dostosowanego do
trudnych warunkéw
atmosferycznych.
Wyposazenie
pojazdow
realizujgcych zadania
publiczne w
akumulatory o
odpowiedniegj

Mgty

Rzadkie - zjawisko
wystepowania mgty
nalezy uznaé za
sporadyczne

Niski - rzeczywisty
wplyw na
funkcjonowanie i
sytuacje ruchu
drogowego moze miec
tylko gesta
i intensywna mgta.
Efektem jest

ograniczona
widocznos¢ drogowa.

Niski

pojemnosci.
W celu zmniejszenia
ryzyka w pojazdach
nalezy zastosowaé
efektywne systemy
oswietlenia
zewnetrznego.
Niezwykle waznym
elementem jest
poprawne
doswietlenie ulic,
chodnikéw, przejsé dla

Intensywne
opady $niegu

Srednie - opady $niegu
nalezy okresli¢ jako
ryzyko srednio
prawdopodobne ze
wzgledu na ograniczony
przedziat czasowy,

w ktérym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
zjawiska pogodowego.

Umiarkowany - $nieg
moze spowodowac
utrudnienia zwigzane
Z poruszaniem sie
pojazdéw po jezdni
oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

Sredni

pieszych.
Ograniczenie ryzyka
poprzez wyposazenie
stuzb gminnych w
odpowiedni sprzet
od$niezajacy.
Ograniczenie ryzyka
poprzez biezgce
kontrole warunkéw
atmosferycznych

i podejmowanie
odpowiednich dziatan

interwencyjnych.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéory ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,
czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw
z tego, co zostalo i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki sposob,
aby osiggna¢ zakfadany cel w przysziosci. Istotnym elementem monitorowania jest wypracowanie
technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikéw, ktére bedg odzwierciedlaty

efektywnos¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegodlnych elementéw dokonywac¢ bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowac¢ bedzie ilosciowe i jakosSciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektow i Strategii z wcze$niej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Jesli w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podja¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport koncowy, obrazujacy faktycznie zrealizowane zadania w kontekscie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbiezno$ci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.
Raport kohcowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Miejskim. Monitoring Strategii

Elektromobilno$ci ma by¢ przyprowadzany rownolegle ze Strategia Rozwoju Gminy i Miasta Ztoczew.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna powiedzie¢, ze planowanie
ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie przysztych dziatah. Jest to bardzo
wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej logiki programu/projektu. Logika
programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego elementami: potrzebami, strategia, celami,
naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem. Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spojnosé
programu/projektu, weryfikuje w jaki sposdb nakfady programu przeksztatlcane sg w produkty, jak
produkty prowadzg do uzyskania rezultatow i oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup

docelowych.

Ogdéinym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia rezultatéw
wynikajgcych z programow finansowanych przez Unie Europejskg. Gidwnym zadaniem jest, zatem
dazenie do statego ulepszania skutecznos$ci i efektywnosci interwenciji publicznej, rozumiane nie tylko
jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z programem, lecz takze

jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez wtadze publiczne.
Gtéwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;
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- oszacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;
- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobow finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.

W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom dokfadnych ocen stanu

wdrozenia programéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wplywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programéw i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluac;ji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewziec
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowaé zmianeg, analizowac i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okresli¢ na ile zakltadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty osiggniete
oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe sprawdzenia,
czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie rowniez
dokonana analiza podejmowanych dziatah korygujacych. Wnioski z ewaluacji zostang wykorzystane w

trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektow w przysziosci.
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