Nazwa oraz adres Zamawiającego

GMINA WOŹNIKI

ul. Rynek 11, 

42-289 Woźniki

SPECYFIKACJA TECHNICZNA
zadania pn:

Zimowe utrzymanie dróg i ulic na terenie miasta i gminy WOŹNIKI

 w sezonie od 01 listopada 2016r. do 15 marca  2017r.

(z możliwością wydłużenia lub skrócenia  okresu wykonania usługi w zależności od  warunków atmosferycznych – wykonawca  świadczący usługi jest zobowiązany podejmować działania związane z zimowymi anomaliami, jakie mogą zdarzyć się przed czy po wyznaczonym terminie.) 

Dla dróg powiatowych okres prowadzenia zimowego utrzymania zgodnie z zawartym porozumieniem.
Niniejsze warunki techniczne obowiązują przy wykonawstwie i odbiorze prac w ramach zimowego utrzymania dróg gminnych i powiatowych na terenie Gminy Woźniki w sezonie 2016/2017 .

WARUNKI TECHNICZNE
Zimowe utrzymanie dróg  są to prace mające na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakłóceń ruchu drogowego wywołanych takimi czynnikami atmosferycznymi jak śliskość zimowa oraz opady śniegu.

Do zimowego utrzymania dróg zalicza się m.in.:

- działania organizacyjno techniczne,
- przygotowanie materiałów do usuwania śliskości (przez usuwanie rozumie się również zapobieganie),
- usuwanie śniegu z dróg, zatok autobusowych, parkingów
-usuwanie śliskości zimowej  z jezdni poprzez stosowanie środków chemicznych lub materiałów niechemicznych (uszarstniających)

- prace porządkowe po sezonie zimowym  
1.Akcją zimową objęto drogi w rejonach–
I drogi powiatowe  – dł 46,1km

II drogi gminne z terenu gminy Woźniki tj. z sołectw: 
A) Piasek, B) Lubsza, C) Kamienica, D) Kamieńskie Młyny, E) Psary, F)Babienica , G) Drogobycza
III drogi gminne z terenu miasta Woźniki tj. A)Woźniki i sołectw : B)Dyrdy, C)Ligota Woźnicka, D)Czarny Las
2.Określenia podstawowe.

ŚNIEG LUŹNY - jest to nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego.

ŚNIEG ZAJEŻDŻONY - jest to nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który został zagęszczony ale nie stał się zlodowaciały.

NABÓJ ŚNIEŻNY - jest to nieusunięta zlodowaciała lub ubita warstwa śniegu            o znacznej grubości (od kilku centymetrów), przymarznięta do nawierzchni jezdni.

BŁOTO POŚNIEGOWE - jest to topniejący śnieg pozostały na nawierzchni po przejściu pługów i posypaniu jej środkami chemicznymi.

GOŁOLEDŹ -jest to rodzaj śliskości zimowej powstałej w wyniku utworzenia się warstwy lodu grubości do 1,0 mm na skutek opadu mgły roszącej, mżawki lub deszczu na nawierzchnię o ujemnej temperaturze. Gołoledź występuje przy ujemnej lub nieznacznie wyższej od 0°C temperaturze powietrza. Tak powstała warstwa lodu ma jednakową grubość na całej powierzchni jezdni. Gołoledź występuje wtedy, gdy zaistnieją równocześnie trzy następujące warunki:

1) temperatura nawierzchni jest ujemna,

2) temperatura powietrza jest w granicach -6°C do +1 °C,

3) względna wilgotność powietrza jest większa od 85%.

LODOWICA - jest to rodzaj śliskości zimowej powstałej w wyniku utworzenia się warstwy lodu o grubości do kilku centymetrów z zamarznięcia nieusuniętej  z nawierzchni wody pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu lub opadu deszczu. Lodowica występuje wtedy, gdy po odwilży lub opadzie deszczu, nad powierzchnią jezdni temperatura powietrza obniżyła się poniżej 0° C. Im szybszy jest spadek temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. Tak powstała warstwa lodu ma zwykle różną grubość na całej powierzchni jezdni.

ŚLISKOŚĆ POŚNIEGOWA - jest to rodzaj śliskości zimowej powstającej w wyniku zalegania na jezdni przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętego ubitego śniegu, pokrywającego ją całkowicie lub częściowo warstewką o grubości kilku milimetrów.

SZRON - jest to osad lodu, mający na ogół wygląd krystaliczny, przybierający kształt lasek, igiełek itp. Tworzy się w procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej  z powietrza przy temperaturze poniżej 0°C.

SZADŹ - jest to osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami powietrza, powstający z nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy temperatura wyziębionych powierzchni jest niższa lub nieznacznie wyższa od 0°C.

Dyżur – pełnienie dyżuru przez pracowników Wykonawcy i utrzymanie gotowości sprzętu.
Akcja – wykonywanie na zadaniu lub jego części czynności związanych             z utrzymaniem przejezdności przez sprzęt, poprzez usuwanie śniegu i (lub) zwalczanie śliskości w ciągu doby.
Doba zimowego utrzymania trwa od godz. 07.00 do godz. 07.00 następnego dnia.

Doba rozliczeniowa rozpoczyna się o godz. 07:00

3.Wymagania ogólne i jakość robót

1.Materiały

Materiały  gromadzi Wykonawca we własnym zakresie na bazach , z których

będzie prowadził zimowe utrzymanie zadania.

Używane materiały muszą spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Środowiska „w sprawie rodzajów i warunków stosowania środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach" z dnia 27 października 2005r.(D.U. z 2005r. Nr 230 poz.1960) zwane dalej Rozporządzeniem.
Do zapobiegania w powstawaniu, likwidacji i łagodzenia śliskości zimowej na drogach stosuje się następujące środki chemiczne i nie chemiczne ( materiały uszorstniające ) :

a) niechemiczne: piasek o średnicy cząstek od 0,1 do 1 mm, kruszywo naturalne lub sztuczne(żużel) o uziarnieniu do 4 mm;

b) chemiczne w postaci stałej: chlorek sodu (NaCl), chlorek magnezu (MgCl2), chlorek wapnia (CaCl2);

c) chemiczne w postaci zwilżonej:

- chlorek sodu (NaCl),

- chlorek magnezu (MgCl2),

- chlorek wapnia (CaCl2);

d) chemiczne w postaci roztworu:

- chlorek sodu (NaCl),

- chlorek magnezu (MgCl2),

- chlorek wapnia(CaCl2);
Ogólne warunki stosowania środków chemicznych, o których mowa powyżej na drogach publicznych oraz ulicach są następujące:

- środki chemiczne stosuje się po mechanicznym usunięciu śniegu;

- rozrzut środków chemicznych powinien następować w pasie jezdni.

-środki chemiczne lub niechemiczne stosować na chodnikach po usunięciu mechanicznym  lub ręcznym śniegu.

Warunki stosowania środków są określone w cytowanym powyżej Rozporządzeniu Ministra Środowiska. Dobór materiałów i ich dawek do zapobiegania powstawaniu i likwidacji śliskości zimowej i pośniegowej następuje w zależności od panujących warunków pogodowych. Materiały chemiczne w zimowym utrzymaniu dróg stosuje się do zapobiegania powstawaniu śliskości lub jej likwidacji w zależności od typu spodziewanej lub już występującej śliskości w zalecanych dawkach określonych w Rozporządzeniu. Przy czym zalecane są następujące dawki materiałów chemicznych: dla temperatury nawierzchni > - 2*C – 5*C - 10 g/m2, -2*C-6*C -15-20g/m2, < - 6*C -25-30g/m2. W przypadku wystąpienia śliskości pośniegowej dopuszczone jest zastosowanie materiałów uszarstniających w ilości 60-150 g/m2

2. Sprzęt

a) Sprzęt do usuwania śliskości

Do usuwania śliskości można używać: solarki, piaskarki i ładowarki w ilości niezbędnej do utrzymania odpowiedniego standardu.

Pojazd wykonujący na drodze prace związane z zimowym utrzymaniem dróg zgodnie z art. 54 Ustawy Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U z 2012r., poz. 1137 z późn. zm.) powinien być wyposażony i wysyłać żółty sygnał błyskowy odpowiadający warunkom określonym w § 38 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r     w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U z 2009r. Nr 75   poz. 639). Natomiast części urządzeń zamontowanych na pojeździe wystające poza obrys pojazdu powinny odpowiadać warunkom określonym w § 39 wyżej wymienionego rozporządzenia.

b) Sprzęt do odśnieżania

Do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu można używać:

pługów lemieszowych lekkich , średnich i ciężkich, równiarek różnych typów                z zamontowanym pługiem czołowym jednostronnym lub dwustronnym, pługów lekkich do odśnieżania chodników.

c) Sprzęt do zrywania naboju śnieżnego

 Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania mogą być stosowane pługi lemieszowe, równiarki.
d) Wymagania w czasie pracy sprzętu:

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu i prowadzeniem nośnika,

- w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i pojazdów znajdujących się w pobliżu,

- przestrzegać obowiązujących zasad „Prawa o ruchu drogowym”

2.1. Wymagana ilość sprzętu na poszczególne rejonach:

Rejon  I



- pługo – piaskarki



2 szt.  

- pługi lemieszowe



2 szt.
- równiarka




         1 szt.
- sprzęt pomocniczy: ładowarka

1 szt.
specjalistyczny sprzęt przeznaczony do usuwania śniegu z ścieżek pieszo-rowerowych np szczotki mechaniczne lub odśnieżanie prowadzone ręcznie lub ciągnik wraz z pługiem o DMC nie przekraczającym 3,5 tony  
 Rejon II

- pługo – piaskarki



2 szt.  

- pługi lemieszowe



2 szt.
- równiarka



   
         1 szt.
- sprzęt pomocniczy: ładowarka

1 szt.
specjalistyczny sprzęt przeznaczony do usuwania śniegu z ścieżek pieszo-rowerowych np szczotki mechaniczne lub odśnieżanie prowadzone ręcznie lub ciągnik wraz z pługiem o DMC nie przekraczającym 3,5 tony  

Rejon III

- pługo – piaskarki



2 szt.  

- pługi lemieszowe



2 szt.
- równiarka




         1 szt.
- sprzęt pomocniczy: ładowarka

1 szt.
specjalistyczny sprzęt przeznaczony do usuwania śniegu z ścieżek pieszo-rowerowych np szczotki mechaniczne lub odśnieżanie prowadzone ręcznie lub ciągnik wraz z pługiem o DMC nie przekraczającym 3,5 tony  

4. Tryb i zasady prowadzenia akcji zimowej:
W zależności od występujących warunków atmosferycznych prowadzenie akcji zima polega na  odśnieżaniu dróg i usuwaniu gołoledzi.

W zależności od kategorii dróg określono odpowiednio standardy zimowego utrzymania. Standardy określają poziom utrzymania nawierzchni dróg oraz czas usuwania śniegu i likwidowania śliskości, a także zapobiegania gołoledzi, szronu, szadzi, lodowicy i śliskości pośniegowej.

W zimowym utrzymaniu dróg do odśnieżania stosuje się:

Pługi, równiarki, spycharki, ładowarki, odśnieżarki samojezdne. Pług powinien nie tylko zgarniać śnieg z nawierzchni jezdni lecz także odrzucać go poza krawędź oczyszczanego pasa.

Podstawowym sprzętem do zwalczania śliskości są piaskarki, rozsypywarki, solarki. Wymagają jednak sypkiego niezbrylonego materiału.

4.1.Wykonawca zobowiązany jest do:

1.całodobowej obserwacji warunków atmosferycznych i podejmowania natychmiastowych działań w przypadku wystąpienia zjawisk mogących powodować śliskość,

2.podejmowania skutecznych działań zapobiegawczych i prowadzenia prac  odśnieżania i usuwania śliskości na drogach  zgodnie z technologią utrzymania ulic przy użyciu środków szorstkich lub chemicznych,

 3.niezwłocznego, sprawnego i skutecznego przystąpienia do samego już usuwania śniegu oraz zwalczania śliskości ale i do działań wyprzedzających, mających na celu zapobieżenie powstaniu śliskości,
4.dysponowania odpowiednim sprzętem dostosowanym do występujących warunków atmosferycznych,

5.posiadania odpowiedniej ilości i rodzaju materiałów stosowanych w akcji,  spełniających wymagania norm jakościowych,

6.prowadzenia stałego monitoringu pogodowego, w tym do współpracy ze wszystkim służbami,

7.uruchomienia punktu informacji drogowej i kontaktowanie się z wszystkimi jednostkami m.in. Zarządcą dróg, Policją ,Strażą, Starostwem,...

8.podawania pełnej informacji o stanie utrzymania dróg i o warunkach ruchu.

 4.2.Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za:

a) zapewnienie stałej przejezdności dróg , ulic i bezpiecznych przejść dla pieszych;

b) bezpieczeństwo osób i pojazdów na utrzymywanych drogach w zakresie przyjętych czynności;

c)utrzymywanie stałej, całodobowej pełnej gotowości technicznej i eksploatacyjnej sprzętu podstawowego i pomocniczego, niezbędnego do wykonania prac objętych zimowym utrzymaniem,

d)ewentualne szkody spowodowane w trakcie wykonywanej pracy oraz wynikłe na wskutek niewłaściwego prowadzenia prac .

4.3.Niezależnie od stopnia zagrożenia zimowego Wykonawca zobowiązany jest do:

a)zapewnienia właściwego sprzętu również do pracy w szczególnie ciężkich warunkach zimowych,
b) zapewnienia obsady na posiadany  sprzęt,

 c)zapewnienia całodobowej łączności telefonicznej łącznie z Powiatowym Centrum Ratownictwa,

d)podawania codziennej informacji (tj.do godz. 8.30 rano) o stanie dróg do ośrodka dyspozycyjnego akcji zimowej w Urzędzie Miejskim w Woźnikach, według określonego wzoru,

e)prowadzenia dziennika akcji zima i przedkładania go koordynatorowi w okresach co 2 dni tj. w poniedziałek, środę i piątek każdego tygodnia.

f)utrzymania czytelności oznakowania pionowego (usuwanie nawiewanego śniegu), 

g) właściwego oczyszczania wpustów ulicznych, pokryw znajdujących się w jezdni,
h) ubezpieczenia Firmy od odpowiedzialności cywilnej w zakresie prowadzonej usługi  – akcji zimowej,

i)przekazania szlaków komunikacyjnych (dróg) po zakończeniu zimowego utrzymania miasta.

Na każde żądanie Zamawiającego, Wykonawca zobowiązny jest okazać w stosunku do wskazanych materiałów certyfikat bezpieczeństwa, deklarację zgodności z polską normą lub aprobatą techniczną.

5. Ustala się docelowy STANDARD UTRZYMANIA ZIMOWEGO DRÓG
- STANDARD A -drogi powiatowe 

Standard ten zakłada odśnieżenie jezdni i zlikwidowanie śliskości na jej całej szerokości. Luźny śnieg może zalegać do 6 godzin, błoto pośniegowe – do 6 godzin. Gołoledź, szron i szadź muszą być zlikwidowane do 5 godzin od stwierdzenia występowania zjawiska, a lodowica i śliskość pośniegowa - do 6 godzin. 
- STANDARD B – drogi gminne na terenie miasta i gminy , parkingi , zatoki autobusowe 
Standard wymaga odśnieżenia nawierzchni na całej szerokości i likwidacji śliskości w miejscach ustalonych przez zarząd dróg. 

Luźny śnieg może zalegać do 8 godzin.Gołoledź, lodowica  muszą być zlikwidowane do 8 godzin od stwierdzenia występowania zjawiska,  śliskość pośniegowa - do 10 godzin. Zaspy mogą występować do 8 godzin. Dopuszcza się przerwy w komunikacji do 8 godzin. 

6. Klasyfikacja zimowych zagrożeń .

Według występujących warunków atmosferycznych przyjmuje się 3 stopnie zimowego zagrożenia :
-„0"  stopień zagrożenia zimowego - śladowe opady śniegu; przygruntowe przymrozki;  mgły, szadź, szron, marznąca mżawka
Do obowiązków wykonawcy należeć będzie: posypywanie dróg właściwym materiałem.

-„1" stopień zagrożenia zimowego - opady śniegu; śniegu z deszczem;; brak opadów przy silnym wietrze  powodującym miejscowe  zawieje i zamiecie śnieżne 

Do  obowiązków wykonawcy  należeć będzie: odśnieżanie i utrzymanie bezpiecznej przejezdności przez posypywanie właściwym materiałem.

-„2" stopień zagrożenia zimowego - intensywne opady śniegu

Do obowiązków wykonawcy należeć będzie: odśnieżanie i zwalczanie śliskości przy użyciu odpowiednich materiałów.

Występowanie wymienionych czynników powoduje odpowiednią kwalifikację stanu zagrożenia zimowego i zakres wykonywanych prac.

6.1.W przypadku ustabilizowania się warunków pogodowych Zamawiający ma prawo odwołać- czasowo zawiesić akcję zimową na poszczególnych rejonach. Zawieszenie akcji zima może nastąpić między innymi w przypadkach:

a) dodatnich temperatur w ciągu dnia (przewidywanych również w prognozach meteorologicznych), brak opadów atmosferycznych, wiatr słaby 

b) długotrwałych ujemnych temperatur w ciągu doby, brak opadów atmosferycznych, wiatr słaby.

Ponowne uruchomienie akcji zimowej przez Wykonawcę następuje :
-nie później niż 3 godziny od momentu zgłoszenia takiej potrzeby przez Zamawiającego lub
-niezwłocznie od stwierdzenia nagłej zmiany warunków pogodowych (bez zgłoszenia Zamawiającego).

W okresie czasowego zawieszenia akcji zimowej Wykonawca utrzymuje stałą gotowość do natychmiastowego uruchomienia prac związanych z zimowym utrzymaniem dróg - prowadzi Dyżur.

6.2.Rozliczenie wykonanych prac nastąpi fakturami miesięcznymi według faktycznych warunków atmosferycznych w danym miesiącu, potwierdzonych wpisem do dziennika akcji (stopień zagrożenia zimowego) przez koordynatora akcji. Do faktur należy załaczyć rozliczenie danego rejonu na  arkuszach rozliczeniowych według arkuszy ofertowych.

Wykonawca oblicza wynagrodzenie  po zakończeniu każdego miesiąca według wzoru arkusza rozliczeniowego, jako iloczyn łącznej liczby dni w odpowiednim stopniu zagrożenia (0, 1 lub 2) i liczby kilometrów według rzeczywistego czasu trwania prac uzależnionych od pogody. Zamawiający płaci pełne stawki za rzeczywistą pracę wykonawcy. Natomiast gdy pogoda jest stabilna, wykonawca otrzymuje wynagrodzenie za gotowość do prowadzenia akcji zimowej.
6.3.Za utrzymanie stałej gotowości do natychmiastowego uruchomienia prac związanych z zimowym utrzymaniem dróg w przypadku braku zimowego zagrożenia (stopień “0”, “1”, “2” ) Zamawiający będzie płacił wykonawcy  3% stawki (ceny za m2/na dobę) “0” stopnia zagrożenia zimowego dla standardu B bądź dla standardu A (jeśli wykonawca nie wykonuje prac w standardzie B).

6.4.Wykonawca zobowiązany jest do bieżącego prowadzenia dziennika akcji i przedkładania go koordynatorowi  w okresach co 2 dni tj. w poniedziałek, środę i piątek każdego tygodnia. Niedopełnienie w/w obowiązku skutkuje nie uwzględnieniem wykonanych prac w rozliczeniu za okres od dnia ostatniego przedłożenia dziennika akcji.

7.Wykonanie robót

a) Odśnieżanie dróg

W trakcie odśnieżania dróg należy wykonać usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz innych elementów drogi jakimi są zatoki autobusowe, oznakowanie pionowe.
Odśnieżanie  parkingów należy również do obowiązków Wykonawcy .
Do odśnieżania używa się opłużonych pojazdów samochodowych, równiarek, spycharek oraz innych maszyn i innych przystosowanych nośników.

b) Zasady odśnieżania jezdni
W zależności od zalegającego śniegu na jezdni należy używać odpowiednich pługów lub zespołów pługów. Na drogach jednojezdniowych odśnieżanie należy rozpoczynać od osi jezdni. Zaleca się stosowanie zespołu składającego się z dwóch pługów przy intensywnych opadach śniegu. Podczas pracy zespołu pługów należy zachować bezpieczną odległość / min. 50 m /, przesunięcie między lemieszami powinno być takie, aby nie pozostawał śnieg na jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych należy odśnieżać tylko jeden pas ruchu i wykonać mijanki   w zasięgu widoczności 200 - 300 m.

Odśnieżanie poboczy powinno odbywać się w trakcie prowadzenia odśnieżania jezdni , przy pomocy pługa pełniącego rolę zamykającego.
Prędkość robocza pługów powinna wynosić 15-40 km/h.

Odśnieżanie obiektów mostowych odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych na danym ciągu drogowym.

Śnieg zalegający jezdnię jest spychany na krawędź jezdni i chodnika. W terenie zabudowanym niedopuszczalne jest zasypanie śniegiem zgarnianym z jezdni całego przekroju chodników. Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu do zjazdów  indywidualnych, przemieszczanie śniegu na inne krzyżujące się drogi natomiast przy krawężniku należy wykonać przerwy w miejscu przejść dla pieszych itp. Prędkość odśnieżania powinna być tutaj obniżona.

Odśnieżanie zatok autobusowych odbywa się pługami odśnieżnymi w trakcie prowadzenia odśnieżania na drodze.

c) Zwalczanie, zapobieganie powstawaniu i likwidacja śliskości

Na drogach i parkingach rozsypywanie środków musi pokrywać całą ich szerokość.

Na obiektach mostowych zwalczanie śliskości wykonuje się jednocześnie ze zwalczaniem śliskości na ciągach drogowych i tymi samymi środkami .

d) Zapobieganie gołoledzi

Działalność należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza od - 6 do + 1 °C, a względna wilgotność powietrza osiągnęła 85 % i dalej wzrasta. Należy wówczas rozsypać środki obniżające temperaturę zamarzania wody na całej szerokości jezdni w ilości podanej  w Rozporządzeniu. 
e) Zapobieganie powstawaniu lodowicy

Działanie należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura powietrza obniżając się spada do - 1 °C, a na powierzchni zalega warstewka wody lub mokrego śniegu, lub nawierzchnia jest wilgotna. Należy wówczas wykonać:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejącego śniegu lub wody, zanim  temperatura powietrza spadnie poniżej 0 °C

- rozsypanie odladzających środków chemicznych w ilości podanej                              w Rozporządzeniu.

f) Zapobieganie przymarzaniu śniegu do nawierzchni

Przed rozpoczęciem opadu śniegu należy rozsypać na powierzchni środki chemiczne w ilości podanej w Rozporządzeniu.
g) Likwidowanie gołoledzi, szronu i cienkich warstw zlodowaciałego lub ubitego śniegu

Aby usunąć z nawierzchni warstwę gołoledzi, szronu lub cienką warstwę zlodowaciałego śniegu /do 2 mm/ lub ubitego śniegu /do 4 mm/, należy rozsypać na jej powierzchni środki chemiczne w ilości podanej w Rozporządzeniu.

h) Likwidowanie świeżego opadu śniegu

Świeży opad śniegu należy usunąć wyłącznie mechanicznie. Tylko pozostałości po przejściach pługu można likwidować za pomocą środków chemicznych rozsypując je na nawierzchni w ilości podanej w Rozporządzeniu.

i) Likwidowanie grubych warstw lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu

Warstwy takie powinny być usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie     i chemicznie, tzn. po usunięciu mechanicznym warstw lodu lub śniegu można zastosować środki chemiczne do likwidacji cienkich pozostałości lodu i śniegu.

j) Uszorstnienie warstw lodu i zlodowaciałego śniegu

Warstwy lodu i zlodowaciałego śniegu powinny być posypane kruszywem w ilości 60-150 g/m2 jednorazowo. Posypywanie należy powtarzać w miarę usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdów.

k) Uszorstnienie ubitego śniegu

Warstwy te powinny być posypywane jedno- lub wielokrotnie w ciągu dnia kruszywem w ilości 100-150g/m2.
8. Kontrola jakości prac i odbiór robót 
Wykonawca powiadamia koordynatora ze strony Zamawiającego o podjęciu czynności związanych z akcją oraz o osiągnięciu standardu e-mailem                            (drogownictwo@wozniki.pl lub dg@wozniki.pl) lub telefonicznie  ( 34 3669918 lub 343669904 ).
Koordynator kontroluje wyrywkowo: stan dróg, użyty sprzęt, rodzaj materiałów przygotowanych do użycia i sposób prowadzenia prac zimowego utrzymania dróg na danym rejonie w zakresie zgodności z Warunkami Technicznymi.

Każde odstępstwo stanu dróg od założonego standardu , niezgodność użytego sprzętu materiałów z Warunkami Technicznymi traktuje się jako niedostateczne prowadzenia akcji danej doby przez Wykonawcę. W takim przypadku, koordynator  sporządza protokół wraz z dokumentacją fotograficzną, który będzie podstawą potrącenia wysokości wynagrodzenia (wysokość kar umownych określono w umowie) i przesłania pisemnego upomnienia Wykonawcy.

Koordynator przeprowadza wyrywkową kontrolę grubości pozostawienia śniegu na jezdni oraz szerokości odśnieżania, odśnieżenie poboczy, zatok, oznakowania pionowego, kontrolę rozsypanych środków ( rodzaj i ilość) oraz szerokość i długość sypania.

W przypadku rażących zaniedbań lub trzeciego pisemnego upomnienia Zamawiający będzie miał prawo wypowiedzieć umowę ze skutkiem natychmiastowym.
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