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Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny skala 1:25000
2. Plan sytuacyjny skala 1:500
3. Przekroje poprzeczne skala 1:100

4. Przekroje normalne skala 1:50



l. ZALACZNIKI




Oswiadczenie

Niniejszym oswiadczam, Zze dokumentacja techniczna zostala sporzadzona zgodnie
z obowiazujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.



Il. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

— Umowa z Inwestorem na wykonanie projektu pt ,Przebudowa (modernizacja)
drogi wewnetrznej w miejscowosci Rudnik, gm. Woélka — dz nr 497,

— mapa do celdéw projektowych,

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tj. Dz.U. z 2020r. poz.
1333),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz.U. Nr
130 poz. 1389),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430),

— wiasne pomiary i obserwacje w terenie.

2. Dane ogdine

2.1 Okreslenie przedmiotu i zakresu inwestycji

Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa drogi wewnetrznej potozonej
w miejscowosci Rudnik gm. Wolka.
Odcinek przeznaczony do przebudowy o tgcznej diugosci 303,10 mb.
Droga przeznaczona jest do obstugi lokalnego ruchu pojazddéw i pieszych,
mieszkancoéw przylegtych posesiji.
Jest to droga zlokalizowana na dziatce nr 497 w m. Rudnik.

Droga o dtugosci 303,1mb od km 0+000 do km 0+303,1 o statej szerokosci pasa
drogowego, przebiegajagcy w gestej zabudowie budynkdéw jednorodzinnych,
posiadajagcy podbudowe z kruszywa oraz destruktu bitumicznego.

Droga ma przebieg nieregularny, wymagajgcy niewielkiej korekty w planie
sytuacyjnym i profilu podtuznym.

W ciggu drogi usytuowane sg zjazdy indywidualne o nawierzchni nieutwardzonej oraz
nieliczne zjazdy o nawierzchni z kostki brukowe;j.

2.2 Uzasadnienie inwestycji

Celem niniejszej inwestycji jest wykonanie przebudowy drogi dla:
— poprawienia stanu nawierzchni jezdni i zjazdow,
— poprawienia warunkéw odprowadzenia wéd opadowych,
— dostepnosci komunikacyjnej,
— poprawienia parametrdéw technicznych,



— poprawienia bezpieczenstwa i komfortu ruchu.

Realizacja inwestycji podniesie bezpieczenstwo ruchu drogowego pojazdow i
pieszych, a takze przyczyni sie do sprawniejszego odprowadzenia wod opadowych w
celu wtasciwego odwodnienia nawierzchni.

2.3 Nazwa Inwestora

Inwestorem projektowanej inwestycji jest Gmina Wolka,
20-258 Lublin
Jakubowice Murowane 8

2.4 Nazwa jednostki projektowania

Obstuga Inzynierska Budownictwa CONTI-TECH - inz. Andrzej Szymak
ul Mickiewicza 8a/2, 21-100 Lubartéw

3. Charakterystyka techniczna obiektu

1. Powierzchnia przebudowanej jezdni — 1122 m?,
2. Szerokos¢ projektowanej nawierzchni - 3,5 -5,0 m
3. Szerokos¢ projektowanych lokalnie poboczy — 0,75 m.

Rowy odwadniajgce sg widoczne tylko w nieznacznej czesci.
Wody opadowe odprowadzane sg bezposrednio na okoliczne tereny.
Istniejgce pobocza sg nieutwardzone, zanizone w stosunku do istniejgcej nawierzchni.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Plan sytuacyjny

Podstawowym zadaniem planowanej inwestycji jest poprawa stanu
technicznego i wtasciwe odprowadzenie wod opadowych. Nie przewiduje sie istotnych
zmian w sposobie zagospodarowania terenu.

Zakres robot obejmuje:
- odcinek dtugosci 303,1 mb posiadajgcy nawierzchnie z destrukiu o szerokosci
zmiennej od 2,50 do 3,00m przebiegajacy w gestej zabudowie

Z uwagi na niewielkg szeroko$¢ pasa drogowego w przyjetych zatozeniach
projektowych uwzgledniono nastepujgce parametry techniczne nowego rozwigzania:

Odcinki szerokosci 5,0m o tgcznej diugosci 114,1mb
— szerokos¢ jezdni bitumicznej— 5,00 m,
— spadki poprzeczne drogi, — 2%,



Odcinki szerokosci 3,5 m o tacznej dtugosci 189mb
— szerokos¢ jezdni bitumicznej— 3,50 m,
— szerokosc¢ poboczy utwardzonych kruszywem — 0,75 m
— spadki poprzeczne drogi, — 2%,
— spadki poprzeczne poboczy, — 6%,

Z uwagi na zmienng grubos$¢ istniejgcej podbudowy oraz niereqularny jej przebieq, na
odcinku poczagtkowym od km 0+000 do km 0+144.5 projektuje sie wykonanie
poszerzen drogi i wyréwnanie istniejgcej podbudowy kruszywem tamanym o zmiennej
grubosci.

Na odcinku od km 0+144,5 do 0+303,1 projektuje sie rozebranie destrukiu, wykonanie
koryta ziemnego i nowej podbudowy.

Na odcinku dtugosci 144,5 mb istniejgce podtoze utwardzone kruszywem i
destruktem nalezy oczysci¢ i wykorzysta¢ jako dolng warstwe podbudowy. Na tym
odcinku nalezy wykonac¢ koryto ziemne na poszerzeniach grubosci 30 cm i wykonac
podbudowe z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa grubosci 15cm i
utozy¢ warstwe kruszywa kamiennego frakcji 0/31,5mm o grubosci 15cm
Po wykonaniu poszerzen, istniejgcg podbudowe nalezy wzmocni¢ i wyréwnac
kruszywem kamiennym na catej szerokosci.

Na odcinku dtugosci 158,6 mb istniejgce podtoze utwardzone kruszywem i
destruktem nalezy rozebrac i przetransportowaé w miejsce wskazane przez Inwestora.
Nastepnie nalezy wykonac koryto ziemne do zadanych rzednych wysokosciowych.

Po zakonczonych robotach ziemnych nalezy wykonaé podbudowe 2z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa grubosci 15cm.

Po wykonaniu podbudowy nalezy utozyé warstwe kruszywa kamiennego frakcji
0/31,5mm o grubosci 15cm

Po wykonaniu podbudowy drogi, przed utozeniem warstw bitumicznych nalezy
oczy$cic podtoze.

Projektuje sie wykonanie dwdch warstw bitumicznych:
- warstwy wigzgcej z mieszanki mineralno-bitumicznej AC 11W 50/70 grubosci 4cm
- warstwy scieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej AC 8S 50/70 grubosci 3 cm..

Na skrzyzowaniu z drogg o nawierzchni bitumicznej projektuje sie dowigzanie
wysokosciowe do stanu istniejgcego.
Na zjazdach indywidualnych nalezy wykona¢ nawierzchnie z kruszywa dostosowang
wysokosciowo do nawierzchni drogi.

Projektuje sie wykonanie poboczy z kruszywa tamanego 0-31,5mm szerokosci 0,75m
na odcinkach o szerokosci jezdni 3,5m.

4.2 Rozwigzanie wysokosciowe

Nie przewiduje sie znaczgcych zmian wysokosciowych.

Na poczatku odcinka pierwszego projektowana niweleta zostanie dostosowana do
istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi gminne;j

Na koncu odcinka drugiego projektowana niweleta zostanie dostosowana do
istniejgcej nawierzchni.



4.3 Projektowane konstrukcje
Zaprojektowano nastepujgce konstrukcije:

a) Zjazdy
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5mm gr. do 15 cm,

b) Jezdnia na odcinku pierwszym 0+000 do 0+144,5
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 o grubosci 3 cm,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W o grubosci 4 cm,
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31mm grubosci zmiennej
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31mm grubosci 15 cm na poszerzeniach
— grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15cm na
poszerzeniach

c) Jezdnia na odcinku drugim 0+144,5 do 0+303,1
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 o grubosci 3 cm,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W o grubosci 4 cm,
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31mm grubosci 15 cm,
— grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15cm

d) Pobocza na odcinkach o szerokosci jezdni 3,5m
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31mm grubosci 7 cm,

5. Odwodnienie
Odwodnienie utwardzonych nawierzchni odbywa sie powierzchniowo. Projektuje sie

lokalne odtworzenie rowéw odwadniajgcych lub skarp w celu prawidiowego
odprowadzenie wod opadowych.

6. Oznakowanie pionowe i poziome
Oznakowanie pionowe i poziome jest przedmiotem odrebnego opracowania.

7. Kolizje

Nie stwierdzono kolizji z Zzadnymi sieciami uzbrojenia terenu.

8. Obszary chronione

Przebudowywana droga jest potozona poza obszarem objetym programem Natura
2000 i nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Przedmiotowe
przedsiewziecie nie wymaga koniecznosci i potrzeby ustanawiania obszaru
ograniczonego uzytkowania.



9. Tereny gornicze

Przebudowywana droga nie znajduje sie na terenach objetych obszarami gorniczymi.

10. Ochrona srodowiska

Przebudowywana droga nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko i nie
zachodzi potrzeba wykonania zabezpieczen ochronnych z tego tytutu.

11. Zielen
Nie projektuje sie zmian w zagospodarowaniu terendw zieleni. Miejsca przeznaczone

do odtworzenia zielencow nalezy uzupetni¢ warstwg humusu o gr. 5 cm, a nastepnie
obsiac trawa.

12. Zalecenia technologiczne

Zaleca sie aby:
- warstwe $cieralng utozy¢ bez tgczen podtuznych i poprzecznych.

Wszystkie nowe uzyte do wykonania materiaty i wyroby muszg posiada¢ niezbedne
atesty i certyfikaty.
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