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Biuro Ustug Projektowych

20-150 Lublin, ul. M. Rapackiego 19

(081) 469 15 45
= biuro@drogowiec.info
www.drogowiec.info

NIP: 712-128-29-23 REGON: 430918788

Inwestor:

Gmina Wolka
Jakubowice Murowane 8
20—258 Lublin 62

Obiekt:

Przebudowa (modernizacja) drogi powiatowe] nr 2224L
w miejscowosci Pliszeczyn od mostu na rzece Ciemiega
do istniejacej opaski bezpieczenstwa o dlugosci ok. 500 m

Nazwa rys.:
Profil podtuzny
Funkcja Imie i nazwisko Podpis \arree 2020 =
BRANZA DROGOWA Skala 100 /1000
Projektant mgr inz. Robert Pulinski Nr umowy
upr. bud. Nr LUB/0077/PO0D/03 032.37.2020
Nr rys.
Asystent mgr inz. Pawel Suska 3
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