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l. ZALACZNIKI




Oswiadczenie

Niniejszym oswiadczam, Zze dokumentacja techniczna zostala sporzadzona zgodnie
z obowiazujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej i jest kompletna z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.



Il. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

Umowa z Inwestorem na wykonanie projekiu ,Modernizacja (przebudowa) drogi

gminnej nr 106099L w m. Pliszczyn gmina Wélka. (dz nr 915)”

Kopia mapy zasadniczej,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz.U.2018.1202 t.j. z dnia
2018.06.22),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot
budowlanych okre$lonych w programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz.U. Nr
130 poz. 1389),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430),

wtasne pomiary i inwentaryzacja w terenie.

2. Dane ogdine

2.1

Okreslenie przedmiotu i zakresu inwestycji

Przedmiotem planowanej inwestycji jest poprawa stanu technicznego

drogi oraz wiasciwe odprowadzenie woéd powierzchniowych.

Odcinek przeznaczony do remontu o dtugosci 280 mb. Droga przeznaczona jest do
obstugi lokalnego ruchu pojazdéw i pieszych, mieszkancéw przylegtych posesji i
miejscowosci. Stanowi potgczenie miejscowosci Pliszczyn i Lysakow.

Jest to droga gminna klasy L, zlokalizowana na dziatce nr 915. Droga na odcinku od
km 0+000 do km 0+280 posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 4,0 m. Droga
ma przebieg regularny, nie wymagajgcy korekty w planie sytuacyjnym.

W ciggu drogi usytuowane sg zjazdy indywidualne o nawierzchni utwardzone;j.

2.2 Uzasadnienie inwestycji

Celem niniejszej inwestycji jest wykonanie przebudowy drogi gminnej dla:
— poprawienia stanu nawierzchni jezdni i poboczy,
— poprawienia warunkéw odprowadzenia wéd opadowych,
— dostepnosci komunikacyjnej,
— poprawienia parametrdéw technicznych,
— poprawienia bezpieczenstwa i komfortu ruchu.

Realizacja inwestycji podniesie bezpieczenstwo ruchu drogowego pojazdow i
pieszych, a takze przyczyni sie do sprawniejszego odprowadzenia wod opadowych w
celu wtasciwego odwodnienia nawierzchni.



2.3 Nazwa Inwestora

Inwestorem projektowanej inwestyciji jest Gmina Wolka,
Jakubowice Murowane 8, 20-258 Lublin 62.

2.4 Nazwa jednostki projektowania

CONTI-TECH ul. Mickiewicza 8a/2, 21-100 Lubartow

3. Charakterystyka techniczna obiektu

1. Powierzchnia jezdni— 1120,0 m?
2. Dtugos$¢ modernizowanego odcinka drogi — 280 m,
3. Szerokos¢ projektowanej nawierzchni drogi — 4,0 m

Droga nr 106097LL stanowi potgczenie drég powiatowych. Rowy odwadniajgce sg
widoczne tylko w niewielkiej czesci po stronie skarpy lessowej. Po stronie lewej — przy
terenach zalewowych, usytuowana jest skarpa o wysokosci do 1,0m. Wody opadowe
odprowadzane sg na okoliczne tereny.

Droga na odcinku od km 0+000 do km 0+280 posiada nawierzchnie bitumiczng z
licznymi ubytkami. Spadki poprzeczne nawierzchni skierowane sg na prawg strone w
kierunku skarpy, co powoduje powstawanie zastoisk wody oraz zamulanie nawierzchni
gruntami lessowymi.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Plan sytuacyjny

Podstawowym zadaniem planowanej inwestycji jest poprawa stanu technicznego i
wtasciwe odprowadzenie wod opadowych. Nie przewiduje sie istotnych zmian w
sposobie zagospodarowania terenu. Zakres robét obejmie odcinek od km 0+000,00 do
km 0+280 oraz poprawe stanu technicznego nawierzchni na odcinku 0+280 do 0+316.
Na odcinku 36 mb nalezy skorygowac (odwrdéci¢) spadek poprzeczny drogi na potowie
szerokosci jezdni. .

W przyjetych zatozeniach projektowych uwzgledniono nastepujgce parametry
techniczne nowego rozwigzania:

Odcinek od km 0+000 do km 0+280
— szerokosc jezdni — 4,0 m,

— szerokosc¢ poboczy — 0,5 m

— spadki poprzeczne drogi, — 2%,

— spadki poprzeczne poboczy, — 6%,

Odcinek od km 0+280 do km 0+316
— szerokos¢ remontowanej jezdni — 2,0 m,
— spadek poprzeczny od -2% od 2%




Konstrukcja jezdni:

Po oczyszczeniu podbudowy bitumicznej, projektuje sie utozenie warstwy
wyrownawczej z betonu asfaltowego na catej szerokosci jezdni celem nadania
wtasciwych spadkéw poprzecznych. Grubosé warstwy wyrownawczej zmienna od 1cm
po stronie lewej do 12 cm po stronie prawej. Srednia grubosé warstwy wyréwnawczej
AC 11W 6cm. Warstwa scieralna AC 8S grubosci 4 cm. Pobocza z kruszywa
mineralnego tamanego 0/31,5mm s$redniej grubosci 10cm na szerokosci 0,5m.

Zatozenia konstrukcyjne przyjeto wedtug wskazan inwestora.

4.2 Rozwigzanie wysokosciowe
Zaprojektowano niwelete w oparciu o nastepujgce zatozenia:

- wyroéwnanie profilu podiuznego i poprzecznego z korektg wysokosciowa,
- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
- dowigzanie istniejgcych wjazddéw do nowej nawierzchni

4.3 Projektowane konstrukcje

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcije:

a) Zjazdy
— Istniejgca nawierzchnia

b) Jezdnia na odcinku 0+000 — 0+280
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 o grubosci 4 cm,
— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 o grubosci
Srednio 6 cm,
— pobocze z kruszywa mineralnego obustronne
c¢) Jezdnia na odcinku 0+280 — 0+316
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 o grubosci 4 cm,
— warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 o grubosci
Srednio 3 cm,
— warstwa z kruszywa tamanego 0/31,5mm grubos¢ 15 cm,
— pobocza z kruszywa mineralnego na dt. 36 mb str prawa

5. Odwodnienie

Odwodnienie utwardzonych nawierzchni odbywa sie powierzchniowo.

Wody opadowe bedg absorbowane przez przepuszczalng warstwe kruszywa na
poboczach. Nadmiar wody zostanie skierowany poprzecznie do naturalnego trenu
zalewowego.



6. Oznakowanie pionowe i poziome
Oznakowanie pionowe i poziome jest przedmiotem odrebnego opracowania.
7. Kolizje
Nie stwierdzono kolizji z zadnymi sieciami uzbrojenia terenu.
8. Obszary chronione
Przebudowywana droga jest potozony poza obszarem objetym programem Natura
2000 i nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Przedmiotowe

przedsiewziecie nie wymaga koniecznosci i potrzeby ustanawiania obszaru
ograniczonego uzytkowania.

9. Tereny gornicze

Przebudowywana droga nie znajduje sie na terenach objetych obszarami gorniczymi.

10. Ochrona srodowiska

Przebudowywana droga nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko i nie
zachodzi potrzeba wykonania zabezpieczen ochronnych z tego tytutu.

11. Zielen

Miejsca przeznaczone do odtworzenia zielehcdw nalezy uzupetni¢ warstwg humusu o
gr. 5 cm, a nastepnie obsiac trawa.

12. Zalecenia technologiczne

Zaleca sie aby:

— Ulozenie warstwy z betonu asfaltowego nalezy wykonac bez szwu podtuznego w osi
jezdni:

Wszystkie nowe uzyte do wykonania materiaty i wyroby musza posiada¢ niezbedne
atesty i certyfikaty.
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