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OŚWIADCZENIE 

 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 

1332) oświadcza się, iż praca projektowa pod nazwą: „Rozbudowa drogi gminnej  

nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą 

krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny 

LOF”, w stadium projektu budowlanego jest wykonana zgodnie z obowiązującymi 

przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz umową nr 032.94.2017 z dnia 

18.07.2017r. na opracowanie dokumentacji projektowej oraz jest kompletna z punktu 

widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

Lublin, 14 luty 2018r. 

 

 
Projektant branży drogowej Sprawdzający branży drogowej 
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A. OPIS TECHNICZNY 

1. Przedmiot i podstawa opracowania 

1.1. Podstawa opracowania 

- Umowa Nr 032.94.2017 z dnia 18.07.2017r. na wykonanie kompleksowej 

dokumentacji projektowej dla przedsięwzięcia pod nazwą: „Rozbudowa drogi 

gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem 

z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu 

Mobilny LOF” 

- Mapa do celów projektowych w skali 1:1000, której operat techniczny został 

wpisany do ewidencji materiałów państwowego zasobu geodezyjnego i 

kartograficznego Starostwa Powiatowego w Lublinie, identyfikator ewidencyjny 

operatu technicznego P.0609.2017.4464, data wpisania do ewidencji 

21.09.2017r. 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017r.  

poz. 1332) 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016r. poz. 124) 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z późn. zm.) 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2017 

poz. 2222) 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity  

Dz. U. 2017 poz. 1260 z późn. zm.) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z dnia 14 kwietnia 2017r., poz. 784 – tekst 

jednolity) 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych  

i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych 

(Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 z późn. zm.) 
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- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 z późn. zm.) wraz z załącznikiem Nr 1-4 

- Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia  

25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 

budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462 z późn. zm.) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126) 

- Pomiary geodezyjne 

- Polskie Normy branżowe, uzgodnienia. 

 

1.2. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej nr 112470L  

w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF zgodnie  

z umową Nr 032.94.2017 zawartą w dniu 18.07.2017r. pomiędzy Gminą Wólka  

a Biurem Usług Projektowych DROGOWIEC. 

 

1.3. Adres inwestycji 

Planowane przedsięwzięcie pod nazwą: „Rozbudowa drogi gminnej  

nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą 

krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF” 

położone jest administracyjnie na terenie gminy Wólka, powiat lubelski, województwo 

lubelskie. Inwestycja realizowana będzie na następujących działkach położonych  

w obrębie ewidencyjnym 16 Łuszczów I: 

987 – własność Skarb Państwa Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 

Oddział w Lublinie 

983 – własność Gmina Wólka 

291/5, 291/6, 293/7, 293/2, 294/1, 295, 296/1, 296/2, 96/8, 96/10, 96/12, 97/7, 97/8, 

145/7, 145/11, 145/8, 145/19 – własność prywatna 
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1.4. Inwestor 

Inwestorem przedsięwzięcia jest: 

Gmina Wólka 

Jakubowice Murowane 8 

20-258 Lublin 62 

 

1.5. Jednostka projektowa 

Niniejszy projekt został opracowany przez: 

„Drogowiec – Biuro Usług Projektowych” 

Dys, ul. Lubelska 4, 21-003 Ciecierzyn 

 

1.6. Dane personalne projektanta branży drogowej 

mgr inż. Robert Puliński – uprawnienia budowlane Nr LUB/0077/POOD/03 w 

specjalności dróg w zakresie projektowania. 

 

1.7. Dane personalne sprawdzającego branży drogowej. 

inż. Wojciech Puliński – uprawnienia budowlane Nr 961/Lb/89 w specjalności 

konstrukcyjno – inżynieryjnej w zakresie projektowania 

 

2. Zakres i cel opracowania 

Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy 

wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego 

w ramach projektu Mobilny LOF swoim zakresem obejmuje: 

- roboty przygotowawcze w tym zdjęcie humusu i roboty rozbiórkowe, 

- wykonanie robót ziemnych, w tym wykopów i nasypów związanych  

z formowaniem korpusu drogowego, 

- wycinkę drzew oraz krzewów, 

- frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni, 

- wymiana warstwy ścieralnej na drodze krajowej nr 82 na nową na odcinku  

od km 13+950,00 do km 14+196,50 

- przebudowę wlotu drogi gminnej nr 112470L do drogi krajowej nr 82  

w technologii mas bitumicznych, 
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- poszerzenie nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 do szerokości 

zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu ruchu po 3,5 m każdy oraz 2x0,5 m 

opaska zewnętrzna bitumiczna) w związku w wykonaniem pełnowymiarowego 

dodatkowego pasa dla pojazdów skręcających w lewo, 

- wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej w technologii mas bitumicznych  

i szerokości 

• 6,0 m od km 0+005,75 do km 0+035,25 

• 4,5 m od km 0+050,25 do km 0+125,35 (zmiana szerokości jezdni na 

odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25) 

- budowę zatok autobusowych (dwie zatoki w ciągu drogi krajowej nr 82) 

- budowę nowych ciągów pieszych, 

- przebudowę istniejących zjazdów 

- budowę drogi dojazdowej od istniejącej drogi gminnej nr 112470L do działki  

nr 96/8 i działek przyległych, 

- budowę węzła przesiadkowego PARKUJ I JEDŹ (P&R) – 5 miejsc 

postojowych w tym 1 miejsce dla osób niepełnosprawnych 

- wykonanie rowu krytego w ciągu lewostronnego rowu drogi krajowej Nr 82 

- wykonanie rowów odwadniających w ciągu drogi krajowej nr 82 w dowiązaniu 

do istniejących rowów 

- wykonanie umocnień skarp i dna rowu poprzez humusowanie wraz  

z obsianiem mieszanką traw 

- humusowanie wraz z obsianiem mieszanką traw pasa zieleni 

- wykonanie nowego oznakowania pionowego, poziomego (wg technologii 

grubowarstwowej) oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

- budowę oświetlenia drogowego 

- zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu (sieć elektroenergetyczna, 

sieć teletechniczna). 

 

3. Stan istniejący 

3.1. Charakterystyka drogi 

Według podziału administracyjnego, planowany do rozbudowy odcinek drogi 

gminnej nr 112470L wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 położony jest na 

terenie gminy Wólka w powiecie lubelskim, województwo lubelskie. 
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Droga krajowa nr 82 na opracowywanym odcinku przebiega przez miejscowość 

Łuszczów Pierwszy i posiada następujące parametry techniczne: 

klasa drogi – GP, 

liczba jezdni – 1, 

liczba pasów ruchu – 2, 

szerokość jezdni – 7,00 m, 

szerokość pasa ruchu – 3,50 m, 

szerokość pobocza – 1,5 m 

pochylenie podłużne nawierzchni jezdni drogi krajowej ok. 1,15% w kierunku Lublina 

 

Przekrój drogi krajowej można zasadniczo określić jako szlakowy. Geometria 

trasy drogowej drogi krajowej w stanie istniejącym składa się z odcinków 

prostoliniowych i łuków poziomych wraz z krzywymi przejściowymi. Stan nawierzchni 

drogi krajowej można określić jako dobry. Odwodnienie drogi funkcjonuje 

powierzchniowo w sposób sprawny w oparciu o rowy przydrożne, które przechwytują  

wody opadowe i roztopowe spływające z koron drogi. W ciągu rowów przydrożnych 

pod istniejącymi zjazdami indywidualnymi oraz pod włączeniem drogi gminnej 

zinwentaryzowano przepusty betonowe o średnicy 50 cm wyposażone w kołnierzowe 

zakończenie rur. Na przedmiotowym odcinku droga krajowa przebiega przez obszar 

niezabudowany z występującą luźną zabudową jednorodzinną wraz z punktami 

usługowymi. 

 

Droga gminna nr 112470L na odcinku objętym opracowaniem posiada jezdnię 

bitumiczną w bardzo złym stanie technicznym z licznymi ubytkami o szerokości  

około 4 - 4,5 m, natomiast istniejące włączenie (obszar skrzyżowania) do drogi 

krajowej nr 82 wykonane jest z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Według 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Wólka droga gminna 

nr 112470L posiada klasę techniczną D (droga dojazdowa). Zjazdy indywidualne do 

posesji posiadają nawierzchnię z kruszywa łamanego, natomiast zjazd publiczny do 

hurtowni stali posiada nawierzchnie z kostki brukowej betonowej obramowanej 

krawężnikiem betonowym. Odwodnienie drogi gminnej w stanie istniejącym odbywa 

się powierzchniowo na przyległy teren w granicach pasa drogowego. 
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3.2. Stan nawierzchni drogi 

Istniejącą konstrukcję nawierzchni możemy zaliczyć ze względu na 

występowanie w podbudowie zasadniczej tłucznia bazaltowego do konstrukcji 

podatnej. 

W wyniku szczegółowych badań nawierzchni przeprowadzonych październiku 

2017 r. za pomocą wykonanych otworów badawczych o śr. 150 mm w głąb 

konstrukcji nawierzchni i późniejszej analizie laboratoryjnej stwierdzono 

występowanie (pas ruchu) następujących warstw konstrukcyjnych: 

 

1) km 13+950, strona lewa: 

warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubości 44 cm,  / 0 - 44 cm / 

podbudowa zasadnicza z tłucznia bazaltowego o grubości 10 cm,  / 44 – 54 cm / 

2) km 14+050, strona prawa: 

warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubości 29,5 cm,  / 0 -29,5 cm / 

podbudowa zasadnicza z tłucznia bazaltowego o grubości 12 cm,  / 29,5 – 41,5 

cm / 

      Na podstawie wykonanych odwiertów bieżących można stwierdzić, iż 

łącznie pakiet warstw bitumicznych zawiera się w przedziale od 29,5 cm do 44 cm. 

Przeprowadzona ocena wizualna stanu powierzchni jezdni pozwoliła stwierdzić 

jednorodność nawierzchni, brak pęknięć podłużnych i poprzecznych w nawierzchni. 

 W bardzo złym stanie znajdują się drogi boczne krzyżujące się z drogą 

krajową, większość z tych dróg nie była remontowana od wielu lat lub wykonywane 

zabiegi są nie wystarczające.  

 

3.3. Opinia geotechniczna podłoża gruntowego 

3.3.1. Warunki gruntowe 

W wyniku przeprowadzonych odwiertów badawczych w miesiącu październiku 

2017 r., stwierdzono występowanie bezpośrednio pod konstrukcją nawierzchni 

następujących gruntów: zwietrzelina gliniasta z domieszką margla, piaski średnie  

i pylaste. 

3.3.2. Warunki wodne 

Określenie warunków gruntowo wodnych wykonano w oparciu o Katalog 

Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydanie 2014 r. 
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Przeprowadzone odwierty badawcze nie wykazały zasadniczo obecności wody 

gruntowej do głębokości ok. 2,50 m p.p.t.  

W związku z powyższym oraz biorąc pod uwagę wysokość nasypów i 

głębokość wykopów istniejącego korpusu wyodrębniono jeden odcinek dla 

projektowanych elementów infrastruktury drogowej o jednolitych warunkach 

gruntowych i wodnych oraz przyjęto dla nich odpowiednio grupę nośności podłoża 

gruntowego zgodnie z poniższą tabelą: 

Tabela 1 Odcinki o jednolitych warunkach gruntowo – wodnych. 

L.p. Oznaczenie odcinka Zakres Warunki gruntowo - wodne Grupa 
nośności 
podłoża od km do km Grupa gruntu Wodne 

1 droga krajowa Nr 82                        
oraz pozostałe elementy 
infrastruktury drogowej   

13+900,00 14+277,95 
Wątpliwy 

(piasek pylasty, 
zwietrzelina 
gliniasta z 

domieszką margla) 

przeciętne G2/G3 

 

Z uwagi na występujące w podłożu warunki gruntowe i wodne tj. zwietrzelinę 

gliniastą w stanie plastycznym przyjęto ostatecznie bardziej niekorzystne warunki tj. 

grupę nośności podłoża G3 przyjęto również wzmocnienie podłoża nawierzchni w 

postaci podbudowy pomocniczej bądź ulepszonego podłoża.   

Na podstawie Dz. U. z 27 kwietnia 2012 r. poz. 463 §4 rozbudowę przedmiotowego 

skrzyżowania zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. 
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3.4. Rozpoznanie istniejącej konstrukcji nawierzchni i podłoża 

gruntowego wykonane przez Laboratorium Drogowe 

LABDROG z Lublina 

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.15
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.16
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.17
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.18
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.19
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.20
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.21
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

 
 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.22
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

4. Obliczenia konstrukcji wzmocnienia istniejącej nawierzchni. 

4.1. Założenia projektowe 

Celem niniejszej inwestycji jest rozbudowa odcinka drogi gminnej Nr 112470L 

oraz skrzyżowania z drogą krajową nr 82 poprzez wykonanie pełnowymiarowego 

pasa dla pojazdów skręcających w lewo z drogi krajowej na drogę gminną wraz  

z wykonaniem azylu na projektowanym przejściu dla pieszych. W obrębie 

projektowanego skrzyżowania zachodzi konieczność poszerzenia nawierzchni jezdni 

drogi krajowej do szerokości zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu ruchu po 3,5 m 

każdy oraz 2x0,5 m opaska zewnętrzna bitumiczna). Parametry techniczne 

projektowanego poszerzenia odcinka drogi krajowej Nr 82 dostosowano do klasy 

techniczno - użytkowej „GP” (droga główna ruchu przyśpieszonego). Przyjęto 

prędkość projektową na wyżej wym. odcinku drogi krajowej Vp=60 km/h (poza 

terenem zabudowy). Poszerzenie przedmiotowej drogi krajowej zaprojektowano  

w technologii mas bitumicznych przy uwzględnieniu kategorii ruchu KR4.  

Droga gminna Nr 112470L zaliczona jest do klasy techniczno - użytkowej „D” 

(droga dojazdowa). Konstrukcję drogi gminnej zaprojektowano w technologii mas 

bitumicznych przy uwzględnieniu kategorii ruchu KR1. 

 

4.2. Przebieg trasy w planie sytuacyjnym 

Początek zakresu robót drogowych na drodze krajowej przewidzianych  

w niniejszej dokumentacji projektowej przyjęto w km 13+950,00, koniec zakresu 

robót przyjęto w km 14+277,95. Oś trasy drogi zaprojektowano w planie sytuacyjnym 

zasadniczo w niezmienionej geometrii. Na odcinku projektowanego lewoskrętu 

zaprojektowano jezdnię o szerokości 11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu ruchu po 3,5 m 

każdy oraz 2x0,5 m opaska zewnętrzna bitumiczna), natomiast na pozostałym 

odcinku utrzymano istniejący przekrój drogi krajowej (2 pasy ruchu po 3,5 m). 

Pobocza gruntowe zaprojektowano o szerokości 1,5 m umocnione kruszywem 

łamanym o gr. 20 cm (1,0 m na odcinku występowania opaski zewnętrznej 

bitumicznej). Poszerzenia drogi krajowej związane są głównie ze zmianą przekroju 

drogi. 

Początek zakresu robót na drodze gminnej założono na projektowanej 

krawędzi jezdni drogi krajowej w km 0+005,75, natomiast koniec przewidziano  

w km 0+125,35. Geometria trasy drogi gminnej składa się z odcinków prostych i 
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łuków kołowych bez krzywych przejściowych.  Na odcinku od km 0+005,75  

do km 0+035,25 zaprojektowano jezdnię o szerokości 6,0 m (2 pasy ruchu po 3,0 m), 

natomiast na odcinku od km 0+050,25 do km 0+125,35 zaprojektowano jezdnię  

o szerokości 4,5 m. Zmianę szerokości jezdni zaprojektowano na odcinku  

od km 0+035,25 do km 0+050,25 z zastosowaniem skosów 1:20. Na całym odcinku 

drogi gminnej zaprojektowano obustronne pobocze gruntowe umocnione kruszywem 

o szerokości 0,75 m.  

  

4.3. Prognoza ruchu drogowego 

Do obliczeń prognozy ruchu drogowego wykorzystano dane z Generalnego 

Pomiaru Ruchu w 2015 roku dla dróg krajowych udostępnionych na stronach serwisu 

GDDKiA pod adresem http://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015. Dodatkowo 

zastosowano wskaźniki wzrostu PKB dla województwa lubelskiego oraz przyjęto 

sposób obliczenia wskaźników podany na stronach serwisu GDDKiA pod adresem 

http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu . 

Wyniki prognozy ruchu dla drogi krajowej Nr 82 przedstawiono w tabeli 

poniżej. 

4.4. Obliczenie wskaźnika wzrostu ruchu 

 Zgodnie z „zasadami prognozowania wskaźników wzrostu ruchu 

wewnętrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celów planistyczno  

projektowych, wskaźniki wzrostu ruchu wewnętrznego zostały określone w 

zależności od wskaźników wzrostu PKB dla czterech kategorii pojazdów:  

• samochody osobowe,  

• samochody dostawcze,  

• samochody ciężarowe bez przyczep i naczep,  

• samochody ciężarowe z przyczepami i naczepami.  

 Dla uproszczenia ze względu na niewielkie udziały ruchu autobusowego  

w SDR, w obszarach zamiejskich do celów analiz planistyczno projektowych 

(nieistotny wpływ SDR autobusowego na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni) 

przyjęto wskaźnik wzrostu równy 1,0 (autobusy).  

 W celu obliczenia wskaźnika rocznego procentowego wzrostu ruchu na 

podstawie wskaźnika rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii 
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pojazdów, przemnożono odpowiedni Współczynnik elastyczności We (Tabela 2) 

przez właściwy wskaźnik wzrostu PKB dla podregionu lubelskiego oraz wybranego 

roku. Wyniki otrzymanych obliczeń SDR z podziałem na kategorie pojazdów  

w analizowanym roku zestawiono w tabeli  nr 3 „Prognoza ruchu” 

Współczynnik elastyczności We uzależniający wskaźnik wzrostu ruchu od wskaźnika 

wzrostu PKB w poszczególnych okresach przedstawiono w poniższej tabeli.  

Tabela nr 2 

Kategoria pojazdów We wskażnik elastyczności 
w latach 

2008-2015 2016-2040 
1 2 3 

Samochody osobowe 0,9 0,8 
Samochody dostawcze 0,33 0,33 
Samochody ciężarowe bez przyczep i 
naczep 

0,35 

0,35 
Samochody ciężarowe z przyczepami i 
naczepami 

1,07 

1 

 

4.5. Ustalenie kategorii ruchu drogowego 

  Kategorię ruchu obliczono na podstawie liczby osi obliczeniowych (L) 100 KN 

na pas na dobę w przekroju drogi. Ustalenie kategorii ruchu przeprowadzono na 

podstawie „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych  

z dnia  16-06-2014 r. (opracowanie w Katedrze Inżynierii Drogowej Politechniki 

Gdańskiej). 

Założenia do obliczeń są następujące:  

- zasadniczo droga dwujezdniowa czteropasowa, 

- szerokość pasa ruchu ≥3,5 m, 

- pochylenie niwelety mniejsze niż 6%, 

- okres projektowy 20 lat 

  Ruch projektowy czyli sumaryczną liczbę równoważnych osi 

standardowych 100 KN przypadających na pas obliczeniowy w całym okresie 

20 letniej eksploatacji drogi obliczono według  wzoru : 

N100 = f1 x f2 x f3 x (Nc x rC + NC+P x rC+P + NA x rA)  



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.25
DRO

GOW
IE

C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

Gdzie: 

N100 - ruch projektowany, czyli sumaryczna liczba równoważnych osi 

standardowych 100 kN w całym okresie projektowym nawierzchni przypadająca 

na pas obliczeniowy, 

Nc, NC+P, NA – sumaryczna liczba samochodów ciężarowych bez przyczep (C),  

z przyczepami (CP), autobusów (A), w całym okresie projektowym 

rC, rC+P, rA – współczynnik przeliczeniowy liczby samochodów ciężarowych bez 

przyczep (C), z przyczepami (CP), autobusów (A), na liczbę osi standardowych 

100 kN (Tablica 6.3 KTKNPP-2014) 

f1 – współczynnik obliczeniowego pasa ruchu (Tablica 6.4 KTKNPP-2014) 

f2 – współczynnik szerokości pasa ruchu (Tablica 6.5 KTKNPP-2014) 

f3 – współczynnik pochylenia niwelety (Tablica 6.6 KTKNPP-2014) 

 

Po podstawieniu do powyższego wzoru, otrzymujemy: 

N100 = 0,5 x 1,00 x 1,00 x (3975 x 0,50 + 15229 x 1,80 + 4480 x 1,20) x 365 = 

6 346 433 osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w całym okresie projektowym 

(20 lat) 

Obliczona kategoria ruchu w całym 20 letnim okresie eksploatacji drogi 

przypadającej na lata 2018 – 2037 wynosi więc KR4 zgodnie z Tablicą 6.1 

KTKNPiP. 

 

Prognozowana ilość osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od 

wykonania rozbudowy odcinka drogi będzie wynosić w zaokrągleniu 6,3 mln 

Zgodnie z metodologią obliczeń przyjętą wg katalogu typowych konstrukcji 

nawierzchni podatnych i półsztywnych z roku 2014 r. zaprojektowana konstrukcja 

drogi przewidziana jest na obciążenie 115 KN/oś. 
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4.6. Ustalenia końcowe dotyczące prognozy ruchu. 

 

 Niniejszą prognozę ruchu opracowano stosując  metodę obliczeniową opartą 

na wskaźnikach wzrostu ruchu wewnętrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej 

przyjęte w zależności od wskaźników wzrostu PKB oraz zastosowano wskaźniki 

elastyczności dla odpowiedniej grupy pojazdów. Obliczona kategoria ruchu w całym 

20 letnim okresie eksploatacji drogi przypadającej na lata 2018 – 2037 wynosi KR4.  
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Tab. nr 3. Prognoza ruchu dla drogi krajowej Nr 82 

 

2015 PKB 2016 PKB 2017 PKB 2018 PKB 2019 PKB 2020 PKB 2021 PKB 2022 PKB 2023 PKB 2024 PKB 2025 PKB 2026 PKB 2027 PKB 2028 PKB 2029 PKB 2030 PKB 2031 PKB 2032 PKB 2033 PKB 2034 PKB 2035 PKB 2036 PKB 2037 PKB

motocykle 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 -

sam. osobowe (mikrobusy) 7942 - 8126 2,9 8321 3 8514 2,9 8698 2,7 8886 2,7 9085 2,8 9281 2,7 9474 2,6 9664 2,5 9850 2,4 10039 2,4 10239 2,5 10436 2,4 10636 2,4 10841 2,4 11040 2,3 11243 2,3 11450 2,3 11670 2,4 11894 2,4 12113 2,3 12336 2,3

lekkie sam. ciężarowe (dostawcze) 511 - 516 2,9 521 3 526 2,9 531 2,7 535 2,7 540 2,8 545 2,7 550 2,6 554 2,5 559 2,4 563 2,4 568 2,5 572 2,4 577 2,4 581 2,4 586 2,3 590 2,3 595 2,3 599 2,4 604 2,4 609 2,3 613 2,3

sam. ciężarowe bez przyczep 177 - 179 2,9 181 3 183 2,9 184 2,7 186 2,7 188 2,8 190 2,7 191 2,6 193 2,5 195 2,4 196 2,4 198 2,5 200 2,4 201 2,4 203 2,4 205 2,3 206 2,3 208 2,3 210 2,4 211 2,4 213 2,3 215 2,3

sam. ciężarowe z przyczepami 545 - 561 2,9 578 3 594 2,9 610 2,7 627 2,7 644 2,8 662 2,7 679 2,6 696 2,5 713 2,4 730 2,4 748 2,5 766 2,4 784 2,4 803 2,4 822 2,3 841 2,3 860 2,3 881 2,4 902 2,4 922 2,3 944 2,3

autobusy 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 - 224 -

ciągniki rolnicze 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 - 9 -

RAZEM  WSZYSTKICH  POJAZDÓW NA DOBĘ 9441 - 9648 - 9867 - 10083 - 10290 - 10500 - 10724 - 10944 - 11161 - 11373 - 11582 - 11794 - 12019 - 12240 - 12465 - 12694 - 12918 - 13146 - 13379 - 13626 - 13877 - 14123 - 14374 -

LICZBA OSI OBLICZ. 100 KN NA PAS/DOBĘ

KATEGORIA RUCHU

zasadniczo droga jednojezdniowa dwupasowa,

- szerokość pasa ruchu ≥3,5 m,

- pochylenie niwelety mniejsze niż 6%,

1

Samochody osobowe

Samochody dostawcze

Samochody ciężarowe bez przyczep i 

naczepSamochody ciężarowe z przyczepami i 

naczepami

Prognozowana ilość osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od wykonania rozbudowy drogi będzie wynosić:
Ncałkowity=

Prognozowana ilość osi obliczeniowych w przeliczeniu na 115 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od wykonania rozbudowy drogi będzie wynosić:
Ncałkowity=

6 346 433

Kategoria pojazdów

11,07

699684

2

0,33

Rodzaj pojazdu

KR4

dopuszczalne obciążenie na oś: 115 KN

793

KR4

745715

0,9

0,33

0,8

3

730669 809

KR4

825

KR4KR4 KR4KR4

777

KR4 KR4

891

KR4KR4

761

KR4

840

KR4

857

KR4

943

KR4

960

KR4KR4

908

KR4

925

KR4

874

„Przebudowa skrzyżowania drogi krajowej nr 82 z drogą gminną nr 112470L"

PROGNOZA  RUCHU

1018

KR5

1037

KR5

979

KR4

999

KR4

3 628 594

Przyjęto początek okresu eksploatacji drogi na rok 2018 (okres projektowy 20 lat)

(okres eksploatacji 20 lat w okresie od 2018 roku do 2037 roku)

(okres eksploatacji 20 lat w okresie od 2018 roku do 2037 roku)

We wskażnik 
elastyczności w latach

2008-2015 2016-2040

UWAGA: Prognozę ruchu na poszczególne lata wyliczono w oparciu o PKB i wskaźnik elastyczności dla odpowiedniej grupy pojazdów wg poniższej tabeli

0,350,35
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4.7.  Wnioski końcowe 

Połączenie poszerzenia nawierzchni z konstrukcją istniejącą projektuje się 

zabezpieczyć przy użyciu geosiatki układanej na szerokości  min. 1,0 m. Projektuje się 

zastosowanie geosiatki wstępnie powlekanej bitumem usytuowanej pod warstwą 

wiążącą/wyrównawczą o wytrzymałości na zerwanie 120/120 KN/m, powyższa siatka 

pozwala na bezpośredni wjazd na nią bez ryzyka jej uszkodzenia rozkładarki do mas 

bitumicznych. 

Mieszankę mastyksowo – grysową SMA11 projektuje się z zastosowaniem asfaltu 

modyfikowanego. W celu uszorstnienia nawierzchni należy warstwę gorącą przed 

wykonaniem zagęszczania posypać grysem 2-4 mm odpornym na polerowanie, w ilości 

ok. 1,5 kg/m2 a następnie rozpocząć proces zagęszczania walcem stalowym. Wykonana 

mieszanka z SMA musi spełniać wymagania zawarte w SST.  

W związku z powyższym konstrukcje nawierzchni poszczególnych elementów 

zaprojektowano jako: 

• konstrukcje nowe – w miejscach projektowanych poszerzeń istniejącej 

nawierzchni i projektowanych nowych elementów infrastruktury drogowej  

w nawiązaniu do przyjętych rozwiązań geometrycznych  

 

5. Konstrukcja nawierzchni drogowej 

5.1. Obciążenie ruchem 

Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchu drogowego (Prognoza ruchu) przyjęto 

dla poszczególnych projektowanych elementów infrastruktury drogowej następujące 

kategorie ruchu wg tabeli 8. 

                    
 tabela 4 

Gmina/Miasto nr skrzyżowania Nr drogi Klasa 
techniczna 

Przyjęta 
kategoria 

ruchu 

WÓLKA 

SK01 112470L D KR1 
- zatoki 

autobusowe 
 
- 

KR4 

- chodniki  - Nie określa 
się 

- zjazdy - Nie określa 
się 
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5.2. Konstrukcje nowe 

W oparciu o „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych  

z dnia 16-06-2014 r.” - opracowany w Katedrze Inżynierii Drogowej Politechniki Gdańskiej 

oraz w oparciu o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych z roku 2014 r. - 

opracowany w Katedrze Dróg i Lotnisk Instytutu Inżynierii Lądowej Politechniki 

Wrocławskiej dobrano następujące rozwiązania dla projektowanych warstw konstrukcji 

nawierzchni dla grupy nośności podłoża G1 wg poniższej tabeli 5: 

 

Tabela 5 

Ozn. Elementy konstrukcji Gr. w-

wy [cm] 

A Konstrukcja nawierzchni drogi krajowej nr 82 (dla KR4) 40 

 warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej SMA 11 

PMB 45/80-65 

4 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W  PMB 25/55-60 6 

 geosiatka z włókien szklanych wstępnie powlekana bitumem o 

wytrz. na rozciąg. 120/120 kN/m podłużnie/poprzecznie (na 

połączeniach „stara / nowa”) 

- 

 podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 35/50 10 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 20 

B Konstrukcja nawierzchni (dla KR1) dla drogi gminnej 29 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 4 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 5 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 20 

C Konstrukcja zatok autobusowych (dla KR4)  41 

 warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 8 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego 

cementem C5/6 

30 

D Konstrukcja chodnika (bez możliwości postoju pojazdów) 9 

 warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 6 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

E Konstrukcja drogi dojazdowej i parkingu dla samochodów 

osobowych 

31 

 warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 8 
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Ozn. Elementy konstrukcji Gr. w-

wy [cm] 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 20 

 

Z uwagi na występujące w podłożu warunki gruntowe i wodne przyjęto ostatecznie 

bardziej niekorzystne warunki tj. grupę nośności podłoża G3 przyjęto również 

wzmocnienie podłoża nawierzchni w postaci podbudowy pomocniczej bądź ulepszonego 

podłoża.   

Wstępny układ warstw poszczególnych pakietów dolnych warstw konstrukcji zestawiono  

w tabeli nr 10 (dostosowanie podłoża do grupy nośności G1). 

Na podstawie Polskiej Normy przyjęto głębokość przemarzania na terenie inwestycji  

o wartości hz=1,00m, dla ustalonych pakietów konstrukcji sprawdzono warunek 

mrozoodporności podłoża. 

Z uwagi na ujednolicenie konstrukcyjne nawierzchnię zatok autobusowych projektuje się  

z kostki brukowej betonowej. 

 

Tabela 6 

O
zn

ac
ze

n
ie

 

Pakiety warstw Kat. 
ruch

u 

Grup
a 

nośn. 

Rzecz. gr. 
pakietu 

Min. 
gr. 

pakiet
u 

Warunek 
mrozood

p. 
spełniony 

Oznaczenie 
typu 

konstrukcji 
wg  

KTKNPiP 
Tab. 8.2-8.3 

Dolna warstwa nawierzchni tab. 8 tab. 1 [cm] [cm] tak / nie 

A Typ 7 

WM  gr. 22 cm z 
mieszanki kruszywa 

związanego cementem 
C1,5/2 

WUP gr. 25 cm z gruntu 
związanego cementem 

C0,4/0,5 

KR4 G3 22+25+40
=87 

 
65 

 
tak 

B Typ 10  
 

WM  gr. 22 cm z 
mieszanki kruszywa 

związanego cementem 
C1,5/2 

KR1 G3 22+29=51 

 
50 

 
tak 

C Typ 7 

WM  gr. 22 cm z 
mieszanki kruszywa 

związanego cementem 
C1,5/2 

WUP gr. 25 cm z gruntu 
związanego cementem 

C0,4/0,5 

KR4 G3 
22+25+41

=88 

 
65 

 
tak 
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O
zn

ac
ze

n
ie

 

Pakiety warstw Kat. 
ruch

u 

Grup
a 

nośn. 

Rzecz. gr. 
pakietu 

Min. 
gr. 

pakiet
u 

Warunek 
mrozood

p. 
spełniony 

Oznaczenie 
typu 

konstrukcji 
wg  

KTKNPiP 
Tab. 8.2-8.3 

Dolna warstwa nawierzchni tab. 8 tab. 1 [cm] [cm] tak / nie 

D - 

WM gr. 10 cm z 
mieszanki kruszywa 

związanego cementem 
C1,5/2 

- G3 9+10=19 

- - 

E Typ 10 

WM  gr. 22 cm z 
mieszanki kruszywa 

związanego cementem 
C1,5/2 

- G3 22+31=53 

- - 

 
WM – warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem  

WUP – warstwa ulepszonego podłoża z  gruntu stabilizowanego cementem lub gruntu 

niewysadzinowego naturalnego o CBR>20% lub gruntu stabilizowanego cementem 

Przyjęte ostatecznie pełne pakiety warstw konstrukcyjnych wraz z lokalizacją podaje 

tabela  nr 7 po uwzględnieniu dolnych warstw konstrukcyjnych.  

 

Tabela 7 – OSTATECZNY UKŁAD WARSTW KONSTRUKCYJNYCH 

Ozn. Elementy konstrukcji pełnej konstrukcji nawierzchni z 

podziałem na układ warstw 

Gr. w-wy 

[cm] 

A Konstrukcja (nowa) nawierzchni drogi krajowej Nr 82 (dla 

KR4) na poszerzeniach  

87 

warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej SMA 11 

PMB 45/80-65 

4 

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 6 

geosiatka z włókien szklanych wstępnie powlekana bitumem o 

wytrz. na rozciąg. 120/120 kN/m podłużnie/poprzecznie (na 

połączeniach „stara / nowa”) 

- 

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 35/50 10 

podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego 

C90/3 

20 

WM  z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 22 

WUP z gruntu związanego cementem C0,4/0,5 25 

B Konstrukcja nawierzchni (dla KR1) dla drogi gminnej 51 
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Ozn. Elementy konstrukcji pełnej konstrukcji nawierzchni z 

podziałem na układ warstw 

Gr. w-wy 

[cm] 

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 4 

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 5 

podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego 

C90/3 

20 

WM  z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 22 

C Konstrukcja zatok autobusowych (dla KR4) 88 

warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 8 

podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego 

cementem C5/6 

30 

WM  z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 22 

WUP z gruntu związanego cementem C0,4/0,5 25 

D Konstrukcja chodnika (bez możliwości postoju pojazdów) 19 

warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 6 

podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

WM  z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 10 

E Konstrukcja drogi dojazdowej i parkingu dla samochodów 

osobowych 

53 

warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej 8 

podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 

podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego 

C90/3 

20 

WM z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 22 

 

WM – warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem  

WUP – warstwa ulepszonego podłoża z  gruntu stabilizowanego cementem lub gruntu 

niewysadzinowego naturalnego o CBR>20% lub gruntu stabilizowanego cementem 
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6. Stan projektowany 

6.1. Parametry główne projektowanej drogi 

- klasa techniczno - użytkowa drogi krajowej: GP (główna ruchu przyśpieszonego) 

- klasa techniczno - użytkowa drogi gminnej: D (dojazdowa) 

- kategoria ruchu: KR1 dla drogi gminnej 

- kategoria ruchu: KR4 dla drogi krajowej 

- prędkość projektowa drogi krajowej Vp=60 km/h 

- prędkość projektowa drogi gminnej Vp=40 km/h 

- kategoria gruntu: G3 

 

6.2. Założenia projektowe 

Celem niniejszej inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej Nr 112470L wraz ze 

skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego. Inwestycja 

polegać będzie na wykonaniu pełnowymiarowego pasa dla pojazdów skręcających w lewo 

z drogi krajowej na drogę gminną wraz z wykonaniem azylu na projektowanym przejściu 

dla pieszych. W obrębie projektowanego skrzyżowania zachodzi konieczność poszerzenia 

nawierzchni jezdni drogi krajowej do szerokości zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu 

ruchu po 3,5 m każdy oraz 2x0,5 m opaska zewnętrzna bitumiczna). Parametry techniczne 

projektowanego poszerzenia odcinka drogi krajowej Nr 82 dostosowano do klasy 

techniczno - użytkowej „GP” (droga główna ruchu przyśpieszonego). Przyjęto prędkość 

projektową na wyżej wym. odcinku drogi krajowej Vp=60 km/h (poza terenem zabudowy). 

Poszerzenie przedmiotowej drogi krajowej zaprojektowano w technologii mas 

bitumicznych przy uwzględnieniu kategorii ruchu KR4.  

Droga gminna Nr 112470L zaliczona jest do klasy techniczno - użytkowej „D” (droga 

dojazdowa). Konstrukcję drogi gminnej zaprojektowano w technologii mas bitumicznych 

przy uwzględnieniu kategorii ruchu KR1. 

W ramach węzła przesiadkowego typu „Park and Ride” zaprojektowano parking  

z pięcioma miejscami postojowymi (w tym jedno dla osób niepełnosprawnych). W związku 

z likwidacją zjazdu z drogi krajowej w km 13+999,50 (strona lewa), w celu 

skomunikowania działek obsługiwanych przez ten zjazd z drogą krajową oraz obsługą 

węzła przesiadkowego typu „Park and Ride” zaprojektowano drogę dojazdową o 

szerokości zasadniczej 4,0 m (5,0m na odcinku występowania parkingu). Przy 

projektowanych miejscach postojowych przewidziano ustawienie energooszczędnego 

oświetlenia. 
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6.3. Przebieg trasy w planie sytuacyjnym. 

Początek zakresu robót drogowych na drodze krajowej przewidzianych w niniejszej 

dokumentacji projektowej przyjęto w km 13+950,00, koniec zakresu robót przyjęto  

w km 14+277,95. Oś trasy drogi zaprojektowano w planie sytuacyjnym zasadniczo  

w niezmienionej geometrii. Na odcinku od km 13+950,00 do km 13+955,00 oraz  

od km 14+176,50 do km 14+196,50 zaprojektowano jezdnię o szerokości 8,0 m (2x3,5 m – 

dwa pasu ruchu po 3,5 m każdy oraz 2x0,5 m opaska zewnętrzna bitumiczna) Na odcinku 

projektowanego lewoskrętu od km 13+990,00 do km 14+124,00 zaprojektowano jezdnię  

o szerokości 11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu ruchu po 3,5 m każdy oraz 2x0,5 m opaska 

zewnętrzna bitumiczna). 

Zmianę szerokości jezdni zaprojektowano na odcinku od km 13+955,00  

do km 13+990,00 oraz od km 14+124,00 do km 14+176,50.  

Na odcinku od km 13+950,00 do km 14+196,50 zaprojektowano wymianę warstwy 

ścieralnej na nową. Na w/w odcinku drogi krajowej zaprojektowano pobocza gruntowe 

zaprojektowano o szerokości 1,0 m umocnione kruszywem łamanym o gr. 20 cm. 

Zakres robót na odcinku od km 14+196,50 do km 14+277,95 obejmuje wykonanie 

poboczy gruntowych o szerokości 1,5 m umocnionych kruszywem łamanym o gr. 20 cm. 

 

Początek zakresu robót na drodze gminnej założono na projektowanej krawędzi 

jezdni drogi krajowej w km 0+005,75, natomiast koniec przewidziano w km 0+125,35. 

Geometria trasy drogi gminnej składa się z odcinków prostych i łuków kołowych bez 

krzywych przejściowych.  Na odcinku od km 0+005,75 do km 0+035,25 zaprojektowano 

jezdnię o szerokości 6,0 m (2 pasy ruchu po 3,0 m), natomiast na odcinku  

od km 0+050,25 do km 0+125,35 zaprojektowano jezdnię o szerokości 4,5 m. Zmianę 

szerokości jezdni zaprojektowano na odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25  

z zastosowaniem skosów 1:20. Na całym odcinku drogi gminnej zaprojektowano 

obustronne pobocze gruntowe umocnione kruszywem o szerokości 0,75 m.  

 Początek zakresu robót na drodze dojazdowej założono na projektowanej krawędzi 

jezdni drogi gminnej nr 112470L w km 0+003,00, natomiast koniec drogi przewidziano na 

granicy projektowanego pasa drogowego drogi gminnej w km 0+110,00. 

Geometria trasy drogi gminnej składa się z odcinków prostych i łuków kołowych bez 

krzywych przejściowych.  Na odcinku od km 0+003,00 do km 0+039,93 zaprojektowano 

jezdnię o szerokości 5,0 m (2 pasy ruchu po 2,5 m), natomiast na odcinku  

od km 0+049,14 do km 0+110,00 zaprojektowano jezdnię o szerokości 4,0 m. Zmianę 

szerokości jezdni zaprojektowano na odcinku od km 0+039,93 do km 0+049,14. Na całym 
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odcinku drogi gminnej zaprojektowano obustronną opaskę gruntową o szerokości 0,75 m. 

Nawierzchnię drogi dojazdowej projektuje się wykonać z betonowej kostki brukowej szarej 

gr. 8 cm koloru szarego, natomiast obramowanie jezdni projektuje się wykonać z opornika 

betonowego o wym. 12x25x100 cm na ławie z betonu C12/15 gr. 15 cm z oporem. 

 

6.4. Zatoki autobusowe 

Przy drodze krajowej przewidziano dwie nowe zatoki autobusowe w km 14+052,00 

(strona lewa) i w km 14+158,00 (strona prawa), które zaprojektowano w sposób 

rozjazdowy wraz z peronami i miejscami na wiaty przystankowe. W celu skomunikowania 

ze sobą zatok autobusowych i parkingu zaprojektowano chodnik przy krawędzi jezdni o 

szerokości 2,5 m (łącznie z krawężnikiem) wraz z dwoma przejściami dla pieszych i 

azylem dla pieszych na drodze krajowej.  

Nawierzchnię chodników projektuje się wykonać z betonowej kostki brukowej szarej 

gr. 6 cm, natomiast obramowanie chodnika projektuje się wykonać z obrzeża betonowego 

o wym. 8x30x100 cm na ławie z betonu C12/15 gr. 10 cm z oporem.  

 

Zatoki autobusowe zaprojektowano o parametrach: 

• szerokość zatoki: 2,5 m (przyległa do opaski zewnętrznej 0,5 m) 

• długość krawędzi zatrzymania: 20,0 m 

• skos wyjazdowy z drogi: 1:8 

• skos wjazdowy na drogę: 1:4 

• wyokrąglenie załomów krawędzi jezdni łukami o promieniu: R=30 m (28 m) 

• pochylenie poprzeczne zatoki: 2% w kierunku krawędzi jezdni drogi krajowej 

• szerokości peronu: 2,0 m (łącznie z krawężnikiem) 

• wymiary miejsca na wiatę przystankową: 1,5 x 5,0 m 

 

6.5. Skrzyżowania i zjazdy 

 W ramach inwestycji przewidziano `wykonanie skrzyżowania drogi krajowej  

Nr 82 z drogą gminną nr 112470L w km 14+104,00. Zaprojektowano nową jezdnię o 

szerokości 6,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego. Krawędź pasa ruchu dla pojazdów 

skręcających w prawo na skrzyżowaniu należy wyokrąglić łukiem kołowym o promieniu 

R=10,0 m na wlocie drogi krajowej oraz o promieniu R=12,0 m na wlocie drogi gminnej. 

Włączenie drogi dojazdowej do drogi gminnej zaprojektowano na parametrach 

zjazdu publicznego. Połączenie krawędzi w/w drogi dojazdowej z krawędzią drogi gminnej 

nr 112470L zaprojektowano za pomocą łuków kołowych o promieniu R=6m. 
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Zjazdy indywidualne z drogi gminnej i drogi dojazdowej na działki przyległe do pasa 

drogowego zaprojektowano o szerokości jezdni 4,5 m wraz obustronną opaską gruntową o 

szerokości 0,5 m. Połączenie krawędzi jezdni zjazdu z krawędzią jezdni drogi 

zaprojektowano za pomocą łuków kołowych o promieniu R=3m. 

Zjazd przez chodnik w km 14+185,35 drogi krajowej zaprojektowano jako zjazd 

indywidualny o szerokości 4,5 m wraz obustronną opaską gruntową o szerokości 0,5 m. 

Połączenie krawędzi jezdni zjazdu z krawędzią jezdni drogi zaprojektowano za pomocą 

skosów 1:1.  

Nawierzchnię zjazdów projektuje się wykonać z betonowej kostki brukowej barwy 

czerwonej gr. 8 cm, natomiast obramowanie zjazdu projektuje się wykonać z obrzeża 

betonowego o wym. 8x30x100 cm na ławie z betonu C12/15 gr. 10 cm z oporem. Na 

połączeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnią drogi gminnej i dojazdowej zaprojektowano 

opornik betonowy o wym. 12x25x100 cm na ławie z betonu C12/15  

gr. 15 cm z oporem. 

Na końcu zjazdów zaprojektowano krawężnik betonowy „leżący” o wym. 15x30x100 

cm na ławie z betonu C12/15 gr. 15 cm. 

Dodatkowo należy wykonać regulację wysokościową istniejącego zjazdu 

publicznego o nawierzchni z betonowej kostki brukowej w km 0+071,00. 

Wykaz zjazdów indywidualnych i publicznych, ich podstawowe parametry podano w 

poniższej tabeli. 
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nawierzchnia 
z betonowej 

kostki 
brukowej  

gr. 8 cm (kolor 
czerwony) na 

podsypce 
cementowo - 
piaskowej 1:4 

gr. 5 cm 

Uwagi 

L - lewa 
P - prawa 

[m] R=… [m]  [m] [mb] [m2] [m2] 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

Droga krajowa nr 82 

1 13+999,50 L  - - - - - 
zjazd indywidualny               

do likwidacji 

2 14+185,35 P  4,5 Skos 1:1 6,9 - 37,5 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej  

Droga gminna nr 112470L 

3 0+041,00 P 4,5 3,0 8,5 - 42,1 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej  

4 0+060,70 P 4,5 3,0 8,3 - 41,0 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej  

5 0+071,00 L  Istn. 3,7 44,5 - 
zjazd publiczny    

 do regulacji 
wysokościowej 

6 0+120,15 P 4,5 3,0 4,1 - 22,2 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej  

Droga dojazdowa 

7 0+034,76 P 4,5 3,0 3,0 - 17,5 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej 

8 0+081,00 P 4,5 3,0 6,9 - 35,0 
zjazd indywidualny               
z kostki betonowej 

RAZEM: 45 195   

 

6.6. Przekroje normalne 

Przekroje normalne drogi zaprojektowano z uwzględnieniem następujących 

parametrów technicznych: 

- klasa techniczno - użytkowa drogi krajowej: GP (główna ruchu przyśpieszonego) 

- klasa techniczno - użytkowa drogi gminnej: D (dojazdowa) 

- kategoria ruchu: KR1 dla drogi gminnej 

- kategoria ruchu: KR4 dla drogi krajowej 

- prędkość projektowa drogi krajowej Vp=60 km/h 

- prędkość projektowa drogi gminnej Vp=40 km/h 

- kategoria gruntu: G3 

- pochylenie poprzeczne jezdni drogi krajowej na prostej i łuku: daszkowe 2% 

- pochylenie poprzeczne jezdni drogi gminnej na prostej i łuku: jednostronne 2% 
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- pochylenie poprzeczne jezdni drogi dojazdowej na prostej i łuku: jednostronne 2% 

- szerokość jezdni drogi gminnej zasadniczo: 4,5 m, przy skrzyżowaniu z drogą 

krajową 6,0 m  

- szerokość poboczy ulepszonych kruszywem na drodze krajowej: 1,0 -1,5 m 

- szerokość poboczy ulepszonych kruszywem na drodze gminnej: 0,75 m 

- pochylenie poprzeczne pobocza drogi krajowej: 6% w kierunku terenu 

- pochylenie poprzeczne pobocza drogi gminnej: 8% w kierunku terenu 

- szerokość zatoki autobusowej: 2,5 m 

- pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej: 2% w kierunku jezdni drogi krajowej 

- szerokość chodnika przy krawędzi jezdni: 2,5 m (łącznie z krawężnikiem) 

- szerokość peronu: 2,0 m (łącznie z krawężnikiem) 

- szerokość opaski gruntowej chodnika: 0,5 m 

- szerokość opaski gruntowej drogi dojazdowej: 0,75 m 

- pochylenie poprzeczne opaski: 8% w kierunku terenu 

- pochylenia skarp zasadniczo1:1,5 z miejscowym ograniczeniem do 1:1  

 

Szczegółowe rozwiązania poszczególnych przekroi normalnych, zakres ich 

występowania oraz szczegóły konstrukcyjne przedstawiono w części rysunkowej  

Rys. nr 4/1 - 4/3 Przekroje normalne, szczegóły konstrukcyjne. 

 

6.7. Przekroje konstrukcyjne 

Przekrój konstrukcyjny 1 – projektowana konstrukcja na połączeniu projektowanej 

nawierzchni drogi krajowej z istniejącą (dla KR4): 

- 4 cm - warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej SMA11 z zastosowaniem 

polimeroasfaltu PMB 45/80-65 

- 6 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem polimeroasfaltu 

PMB 25/55-60 

- geosiatka z włókien szklanych wstępnie powlekana bitumem o wytrzymałości na 

zerwanie 120/120 kN/m podłużnie/poprzecznie (na połączeniach „stara / nowa”) 

Przekrój konstrukcyjny 2 – projektowana konstrukcja poszerzenia nawierzchni 

jezdni drogi krajowej (dla KR4): 

- 4 cm - warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej SMA11 z zastosowaniem 

polimeroasfaltu PMB 45/80-65 

- 6 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem polimeroasfaltu 

PMB 25/55-60 
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- 10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P z zastosowaniem  

asfaltu 35/50 

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonego 

mechanicznie 

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

- 25 cm - warstwa ulepszonego podłoża z gruntu związanego cementem C0,4/0,5 

 

Przekrój konstrukcyjny 3 – projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni drogi 

gminnej (dla KR1): 

- 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S z zastosowaniem asfaltu 50/70 

- 5 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem asfaltu 50/70 

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonego 

mechanicznie 

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny 4 – projektowana konstrukcja zatoki autobusowej (dla KR4): 

- 8 cm - warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor szary) 

- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 

- 30 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C5/6 

(wykonywana w dwóch warstwach po 15 cm każda) 

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

- 25 cm - warstwa ulepszonego podłoża z gruntu związanego cementem C0,4/0,5 

 

Przekrój konstrukcyjny 5 – projektowana konstrukcja chodnika/peronu (bez 

możliwości postoju pojazdów): 

- 6 cm - warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor szary) 

- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 

- 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny 6 – projektowana konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej 

i parkingu dla samochodów osobowych: 

- 8 cm - warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej  

• parking – kostka koloru grafitowego 

• droga dojazdowa – kostka koloru szarego 

- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
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- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonego 

mechanicznie 

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny 7 – projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdów z kostki 

betonowej: 

- 8 cm - warstwa ścieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor czerwony) 

- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 

- 14 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

- 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Konstrukcję nawierzchni drogi i jej elementów zaprojektowano w oparciu o aktualny 

„Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych z dnia 16.06.2014r.” 

opracowany w Katedrze Inżynierii Drogowej Politechniki Gdańskiej. 

 

6.8. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania 

Powierzchnia zagospodarowania terenu przy rozbudowie drogi gminnej  

nr 112470L wraz ze skrzyżowaniem z droga krajową nr 82 i wykonaniem węzła 

przesiadkowego wg niniejszego opracowania wynosi łącznie 7536,7 m2, w tym: 

• powierzchnia jezdni drogi krajowej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA – 2594,2 m2 

• powierzchnia jezdni drogi gminnej z betonu asfaltowego – 647,0 m2 

• powierzchnia drogi dojazdowej z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm – 486,6 m2 

• powierzchnia zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm – 173,3 m2 

• powierzchnia parkingu z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm – 76,5 m2 

• powierzchnia zjazdów z DK 82 z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm– 37,5 m2 

• powierzchnia zjazdów z DG 112470L z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm – 105,3 m2 

• powierzchnia zjazdu z drogi dojazdowej z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm – 52,5 m2 

• powierzchnia zjazdu z DG 112470L do regulacji wysokościowej – 44,5 m2 

• powierzchnia chodników z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm – 363,7 m2 

• powierzchnia pobocza gruntowego umocnionego kruszywem (DK82) – 578,5 m2 

• powierzchnia pobocza gruntowego umocnionego kruszywem (DG112470L) – 105,0 m2 

• powierzchnia terenów zielonych – 2272,1 m2. 
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6.9. Profil Podłużny 

W związku z wymianą w-wy ścieralnej nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 na 

odcinku od km 13+950,00 do km 14+196,50 konieczne jest wykonanie lokalnego 

frezowania istniejącej nawierzchni, co wynikało głównie z potrzeby skorygowania 

istniejących pochyleń poprzecznych. Zaprojektowano niweletę drogi krajowej o pochyleniu 

podłużnym zgodnym ze stanem istniejącym od 1,12 do 1,33 %. Niweletę drogi na 

początku i końcu zakresu robót nawierzchniowych na drodze krajowej dowiązano 

sytuacyjnie i wysokościowo do istniejącej nawierzchni jezdni.  

Niweletę drogi gminnej nr 112470L zaprojektowano z uwzględnieniem wymagań 

dotyczących wysokościowego ukształtowania niwelety drogi podrzędnej na skrzyżowaniu. 

Początek niwelety drogi gminnej w km 0+005,75 dowiązano sytuacyjnie  

i wysokościowo do projektowanej krawędzi jezdni drogi krajowej nr 82. Zaprojektowano 

niweletę o pochyleniu podłużnym od 3,00% do 4,70 %. W miejscu załamania niwelety 

zaprojektowano łuk pionowy wypukły o promieniu 4800 m. Koniec niwelety  

w km 0+125,35 dowiązano sytuacyjnie i wysokościowo do projektowanej  niwelety drogi 

gminnej Nr 112470L wg odrębnego opracowania projektowego pn. „Przebudowa drogi 

gminnej nr 112470L na odcinku od km 0+125,35 do km 0+746,70 w miejscowości 

Łuszczów Pierwszy”.  

Początek niwelety drogi dojazdowej dowiązano do sytuacyjnie i wysokościowo do 

projektowanej krawędzi jezdni drogi gminnej Nr 112470L. Zaprojektowano niweletę o 

pochyleniu podłużnym od 1,30% do 3,20 %. W miejscu załamania niwelety 

zaprojektowano łuk pionowy wypukły o promieniu 3500 m. Koniec niwelety  

w km 0+110,00 dowiązano sytuacyjnie i wysokościowo do istniejącego terenu. 

Na profilach podłużnych przedstawiono również: 

- lokalizacje oraz rzędne wysokościowe projektowanych rowów 

- lokalizację zjazdów oraz skrzyżowań 

- lokalizację oraz rzędne wysokościowe przepustów pod zjazdami 

- lokalizację oraz rzędne wysokościowe rowów krytych 

- lokalizację przekroi poprzecznych 

- zakres przekroi normalnych 

- zakres umocnień skarp 

Profil podłużny sporządzono w skali 1:100/1000 (Rys. nr 3/1-3/2). 

 

 

 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.42
DRO

GOW
IE

C

rok
 za

ł. 1
99

8

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

6.10. Odwodnienie 

Odwodnienie drogi krajowej na opracowywanym odcinku będzie odbywać się 

powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne do projektowanego obustronnego 

rowu przydrożnego. Zaprojektowano odtworzenie (renowację) rowów przydrożnych wraz  

z profilowaniem skarp. Pochylenie skarp należy ukształtować w granicy 1:1,5 – 1:2,0  

w zależności od warunków terenowych. 

W celu utrzymania ciągłości rowu lewostronnego na odcinku od km 14+089,45 do 

km 14+125,00 zaprojektowano rów kryty z rur PP SN8 o średnicy 60 cm na ławie żwirowej 

gr. 30 cm. Na odcinku rowu krytego założono dwie studnie rewizyjne z kręgów 

betonowych o średnicy wewnętrznej 100 cm z włazem żeliwnym klasy D400. Wewnętrzna 

powierzchnia rowu krytego z rur PP powinna być gładka, co umożliwi sprawny spływ wód 

opadowych w rowie. Skarpy na wlocie i wylocie z rowu krytego projektuje się umocnić 

brukowcem o gr. 16-20 cm z kamienia ułożonego na podsypce cementowo-piaskowej 

wraz z wypełnieniem spoin zaprawą cementową, natomiast końce rur typu PP powinny 

być przycięte do pochylenia skarp. 

Na skrzyżowaniu drogi krajowej z drogą gminną w celu uniknięcia zastoisk wody 

zaprojektowano w miejscu krawężnika betonowego odwodnienie liniowe krawężnikowe  

o długości 8 m. Wodę zebraną przez wymienione krawężniki odwadniające projektuje się 

odprowadzić za pomocą krawężnikowej studni odwadniającej i przykanalika (króćca 

odpływowego) z rury PP o średnicy 160 mm do projektowanego rowy krytego. 

Pod zjazdem w km 14+185,35 oraz pod miejscami przeznaczonymi na wiatę  

przystankową zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o średnicy ∅50 cm na ławie 

żwirowej gr. 25 cm. Wewnętrzna powierzchnia przepustu z rur PP powinna być gładka, co 

umożliwi sprawny spływ wód opadowych w rowie. Ścięcie wlotów i wylotów przepustów 

dostosować należy do nachylenia skarp nasypu drogowego, który wynosi 1:1.5. Wloty  

i wyloty przepustów należy umocnić brukowcem gr. 16-20 cm na zaprawie cementowej. 

Odwodnienie drogi gminnej na opracowywanym odcinku będzie odbywać się 

powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne do projektowanego po stronie 

lewej na odcinku od km 0+032,00 do km 0+125,35 ścieku betonowego o wymiarach 

8x25x33 cm na ławie z betonu C12/15 gr. 25 cm. 

Odwodnienie drogi dojazdowej na opracowywanym odcinku będzie odbywać się 

powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne na przyległy teren w granicach 

projektowanego pasa drogowego drogi gminnej. 
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Wody opadowe z opracowywanego odcinka drogi krajowej, drogi gminnej 

oraz drogi dojazdowej zostaną zagospodarowane w granicach linii 

rozgraniczających powyższe drogi  (w granicach pasa drogowego przedmiotowych 

dróg). W związku z powyższym obszarze inwestycji nie nastąpi zmiana stosunków 

wodnych.  

 

6.11. Umocnienie skarp 

Skarpy oraz dno rowu projektuje się umocnić przed szkodliwym działaniem wód 

opadowych (erozja) poprzez rozścielenie warstwy ziemi urodzajnej (torfu) gr. 5 cm  

i posianie mieszanki traw. 

W miejscu występowania skarp o pochyleniu 1:1 (droga gminna na odcinku  

od km 0+019,00 do km 0+038,25, w tym skarpa zjazdu) zaprojektowano ich umocnienie 

płytami ażurowymi o wym. 60x40x8 cm na podsypce piaskowej gr. 10 cm wraz  

z wypełnieniem otworów gruntem rodzimym – zakres występowania umocnień pokazano 

w części rysunkowej na profilu podłużnym rys. 3/2. 

 

6.12. Usunięcie drzew i krzewów 

W obrębie drogi gminnej i skrzyżowania z drogą krajową występują drzewa, krzewy 

oraz karpiny kolidujące z planowaną inwestycją. Drzewa, krzewy oraz karpiny 

przeznaczone do usunięcia zaznaczono na planie sytuacyjnym - Rys. nr 2/1. 

Na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody  

(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 2134) drzewa te wymagają uzyskania zezwolenia na 

usunięcie. 

Na podstawie art. 21 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach 

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 

721), do usuwania drzew i krzewów znajdujących się na nieruchomościach objętych 

decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, z wyjątkiem drzew i krzewów 

usuwanych z nieruchomości wpisanej do rejestru zabytków, nie stosuje się przepisów  

o ochronie przyrody w zakresie obowiązku uzyskiwania zezwoleń na ich usunięcie oraz 

opłat z tym związanych. 

 

7. Urządzenia obce 

W obszarze objętym zakresem robót zlokalizowane są następujące urządzenia 

infrastruktury technicznej: 

- sieć elektroenergetyczna (napowietrzna i doziemna) 
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- sieć telekomunikacyjna (doziemna) 

- sieć wodociągowa 

 

W miejscach poprzecznego przejścia pod projektowanymi drogami, zatokami 

autobusowymi, zjazdami, parkingiem a także rowami przydrożnymi istniejącego kabla 

telekomunikacyjnego i energetycznego projektuje się wykonać jego zabezpieczenie 

poprzez założenie na kablu telekomunikacyjnym i kablu elektroenergetycznym eNN rury 

osłonowej dwudzielnej HDPE o śr. 110 mm, natomiast na kablu elektroenergetycznym 

eSN rury HDPE o średnicy 160 mm wg lokalizacji jak na planie sytuacyjnym.  

Prace ziemne w pobliżu urządzeń teletechnicznych i elektroenergetycznych należy 

wykonywać ręcznie zgodnie z warunkami na zabezpieczenie sieci wydanymi przez 

zarządców sieci. 

Wszystkie urządzenia infrastruktury technicznej zaznaczono kolorami na planie 

sytuacyjnym (rys. nr 2/1). 

Nie przewiduje się wystąpienia kolizji z urządzeniami infrastruktury 

technicznej w związku z rozbudową drogi gminnej nr 112470L w miejscowości 

Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 i wykonaniem 

węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF. 

 

8. Warunki ochrony środowiska 

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia  

9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 71) nie kwalifikuje się do przedsięwzięć 

mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko ani do przedsięwzięć mogących 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 

3 października 2008r. (Dz. U. 2017 poz. 1405) o udostępnianiu informacji o środowisku i 

jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko, przedsięwzięcie nie wymaga uzyskania decyzji  

o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

9. Ochrona zabytków 

W obszarze objętym zakresem robót nie występują zabytki widniejące w rejestrze  

i ewidencji zabytków Województwa Lubelskiego. 

W związku z planowanymi pracami ziemnymi Inwestor w przypadku ujawnienia 

przedmiotu, który posiada cechy zabytku wstrzyma wszelkie roboty mogące uszkodzić lub 
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zniszczyć odkryty przedmiot, a także zabezpieczy go i miejsce jego odkrycia oraz 

niezwłocznie zawiadomić Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków lub, gdy nie jest to 

możliwe Wójta Gminy Wólka (zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie 

zabytków i opiece nad zabytkami). 

 

10. Ochrona interesów osób trzecich 

Zgodnie z warunkami prowadzenia inwestycji drogowych teren pod rozbudowę 

drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem  

z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny 

LOF oraz elementów infrastruktury stanowić musi własność Inwestora. 

Grunty niezbędne dla pozyskania pod pas drogowy rozbudowywanej drogi gminnej 

wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową i wykonaniem węzła przesiadkowego, stanowiące 

własność osób indywidualnych, zostaną nabyte przez Inwestora na mocy decyzji  

o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej wydanej przez Starostę Lubelskiego, na 

podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania  

i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (tzw. specustawy). 

 

11. Obszar oddziaływania inwestycji 

Zgodnie z ustawą Prawo budowlane (tekst jednolity DZ. U. 2017 r poz. 1332) 

rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze 

skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach 

projektu Mobilny LOF będzie oddziaływała tylko na obszar pasa drogowego drogi krajowej 

Nr 82, drogi gminnej Nr 112470L oraz działki sąsiadujące z drogą na które przewidziano 

zjazdy. Jednakże niniejsza inwestycja w ocenie przepisów odrębnych tj. Rozporządzenia 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie nie spowoduje ograniczenia w zagospodarowaniu i użytkowaniu 

sąsiadujących z drogą nieruchomości. Przedmiotowa droga gminna  

nr 112470L, skrzyżowanie z drogą krajową nr 82 oraz węzeł przesiadkowy zostały 

zaprojektowane przy zachowaniu wszystkich obowiązujących przepisów techniczno-

budowalnych. 
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„INFORMACJA DOTYCZĄCA 

BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA”  

(INFORMACJA BIOZ) 

Projektant: 

mgr inż. Robert Puliński 
Dys, ul. Lubelska 4, 21-003 Ciecierzyn 

Inwestor: 

Gmina Wólka 
Jakubowice Murowane 8 

20-258 Lublin 62 
Zamierzenie budowlane: 

Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy  
wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF 

Lokalizacja inwestycji: 

Województwo – lubelskie 
Powiat – lubelski 
Gmina - Wólka 
Jednostka ewidencyjna – 060914_2 Wólka 
Obręb ewidencyjny: 16 Łuszczów I 

Inwestycja położona na działkach o numerach ewidencyjnych: 
Obręb – 0016 Łuszczów I 
987 – własność Skarb Państwa Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Lublinie 
983 – własność Gmina Wólka 
291/5, 291/6, 293/7, 293/2, 294/1, 295, 296/1, 296/2, 96/8, 96/10, 96/12, 97/7, 97/8, 145/7, 145/11, 
145/8, 145/19 – własność prywatna 

 

Skład Zespołu 

 

Imię i Nazwisko Nr uprawnień 

 

Podpis 

Projektant  

branża drogowa 

mgr inż. Robert Puliński 
upr. bud. Nr LUB/0077/POOD/03  

do projektowania bez ograniczeń w specjalności drogi 
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1. Zakres opracowania 

Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze 

skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82 i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach 

projektu Mobilny LOF swoim zakresem obejmuje: 

1.1. w branży drogowej 

- roboty przygotowawcze w tym zdjęcie humusu i roboty rozbiórkowe 

- wykonanie robót ziemnych, w tym wykopów i nasypów związanych z formowaniem 

korpusu drogowego, 

- wycinkę drzew oraz krzewów, 

- frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni, 

- wymiana warstwy ścieralnej na drodze krajowej nr 82 na nową na odcinku  

od km 13+950,00 do km 14+196,50 

- przebudowę wlotu drogi gminnej nr 112470L do drogi krajowej nr 82 w technologii 

mas bitumicznych, 

- poszerzenie nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 do szerokości zasadniczej 

11,5 m (3x3,5 m – trzy pasu ruchu po 3,5 m każdy oraz 2x0,5 m opaska 

zewnętrzna bitumiczna) w związku w wykonaniem pełnowymiarowego 

dodatkowego pasa dla pojazdów skręcających w lewo, 

- wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej w technologii mas bitumicznych  

i szerokości 

• 6,0 m od km 0+005,75 do km 0+035,25 

• 4,5 m od km 0+050,25 do km 0+125,35 (zmiana szerokości jezdni na 

odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25) 

- budowę zatok autobusowych (dwie zatoki w ciągu drogi krajowej nr 82) 

- budowę nowych ciągów pieszych, 

- przebudowę istniejących zjazdów 

- budowę drogi dojazdowej od istniejącej drogi gminnej nr 112470L do działki  

nr 96/8 i działek przyległych, 

- budowę węzła przesiadkowego PARKUJ I JEDŹ (P&R) – 5 miejsc postojowych  

w tym 1 miejsce dla osób niepełnosprawnych 

- wykonanie rowu krytego w ciągu lewostronnego rowu drogi krajowej Nr 82 

- wykonanie rowów odwadniających w ciągu drogi krajowej nr 82 w dowiązaniu do 

istniejących rowów 

- wykonanie umocnień skarp i dna rowu poprzez humusowanie wraz z obsianiem 

mieszanką traw 
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- humusowanie wraz z obsianiem mieszanką traw pasa zieleni 

- wykonanie nowego oznakowania pionowego, poziomego (wg technologii 

grubowarstwowej) oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

- budowę oświetlenia drogowego 

- zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu (sieć elektroenergetyczna, sieć 

teletechniczna). 

 

2. Kolejność wykonywanych robót 

- zagospodarowanie placu budowy 

- roboty przygotowawcze 

- roboty ziemne 

- roboty budowlane 

- roboty wykończeniowe. 

 

3. Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

szczególnie niebezpiecznych 

- szkolenie pracowników w zakresie bhp, 

- zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

- zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby, 

- zasady stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej oraz odzieży  

i obuwia roboczego. 

 

4. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót 

budowlanych 

4.1. Zagospodarowanie placu budowy 

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje się przed rozpoczęciem robót 

budowlanych, co najmniej w zakresie: 

a) ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych, 

b) wykonania dróg, wyjść i przejść dla pieszych, 

c) urządzenia pomieszczeń higieniczno-sanitarnych i socjalnych, 

d) zapewnienia oświetlenia naturalnego i sztucznego, 

e) urządzenia składowisk materiałów i wyrobów 
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Dla pojazdów używanych w trakcie wykonywania robót budowlanych należy 

wyznaczyć i oznakować miejsca postojowe na terenie budowy. 

Szerokość dróg komunikacyjnych na placu budowy lub robót powinna być 

dostosowana do używanych środków transportowych. 

Drogi i ciągi piesze na placu budowy powinny być utrzymane we właściwym stanie 

technicznym. 

Nie wolno na nich składować materiałów, sprzętu lub innych przedmiotów. 

Przejścia i strefy niebezpieczne powinny być oświetlone i oznakowane znakami 

ostrzegawczymi lub znakami zakazu. 

Strefa niebezpieczna, w której istnieje zagrożenie spadania z wysokości 

przedmiotów, powinna być ogrodzona balustradami i oznakowana w sposób 

uniemożliwiający dostęp osobom postronnym. 

Strefa ta nie może wynosić mniej niż 1/10 wysokości, z której mogą spadać 

przedmioty, lecz nie mniej niż 6,0 m. 

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, składowisk wyrobów i 

materiałów lub maszyn i urządzeń budowlanych bezpośrednio pod napowietrznymi liniami 

elektroenergetycznymi lub w odległości liczonej w poziomie od skrajnych przewodów, 

mniejszej niż: 

a) 3,0 m – dla linii o napięciu znamionowym nieprzekraczającym 1 KV, 

b) 5,0 m – dla linii i napięciu znamionowym powyżej 1 KV, lecz nieprzekraczającym 

15 KV, 

c) 10,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 15 KV, lecz 

nieprzekraczającym 30 KV, 

d) 15,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 30 KV, lecz 

nieprzekraczającym 110 KV, 

e) 30,0 m – dla linii o napięciu znamionowym powyżej 110 KV. 

Żurawie samojezdne, koparki i inne urządzenia ruchome, które mogą zbliżyć się na 

niebezpieczną odległość do w/w napowietrznych lub kablowych linii 

elektroenergetycznych, powinny być wyposażone w sygnalizatory napięcia. 

Przewody elektryczne zasilające urządzenia mechaniczne powinny być 

zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi, a ich połączenia z urządzeniami 

mechanicznymi wykonane w sposób zapewniający bezpieczeństwo pracy osób 

obsługujących takie urządzenia. 



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowości Łuszczów Pierwszy wraz ze skrzyżowaniem z drogą krajową nr 82  

i wykonaniem węzła przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF  
 

 

 str.50
DRO

GOW
IE

C

rok
 za

ł. 1
99

8

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

Okresowe kontrole stanu stacjonarnych urządzeń elektrycznych pod względem 

bezpieczeństwa powinny być przeprowadzane, co najmniej jeden raz w miesiącu, 

natomiast kontrola stanu i oporności izolacji tych urządzeń, co najmniej dwa razy w roku, a 

ponadto: 

a) przed uruchomieniem urządzenia po dokonaniu zmian i napraw części 

elektrycznych i mechanicznych, 

b) przed uruchomieniem urządzenia, jeżeli urządzenie było nieczynne przez 

ponad miesiąc, 

c) przed uruchomieniem urządzenia po jego przemieszczeniu. 

 

W przypadkach zastosowania urządzeń ochronnych różnicowoprądowych w w/w 

instalacjach, należy sprawdzać ich działanie każdorazowo przed przystąpieniem do pracy. 

Dokonywane naprawy i przeglądy urządzeń elektrycznych powinny być odnotowywane  

w książce konserwacji urządzeń. 

Napoje należy zapewnić pracownikom zatrudnionym: 

- przy pracach na otwartej przestrzeni przy temperaturze otoczenia poniżej 100C 

lub powyżej 25 0C. 

Pracownikom nie przysługuje ekwiwalent pieniężny za posiłki i napoje.  

Zabrania się urządzania w jednym pomieszczeniu szatni i jadalni w przypadkach, 

gdy na terenie budowy, na której roboty budowlane wykonuje więcej niż 20 – pracujących. 

W przypadku usytuowania pomieszczeń higieniczno – sanitarnych w kontenerach 

dopuszcza się wysokość tych pomieszczeń do 2,20 m. 

Na terenie budowy powinny być wyznaczone oznakowane, utwardzone i 

odwodnione miejsca do składania materiałów i wyrobów. 

Składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych należy wykonać w 

sposób wykluczający możliwość wywrócenia, zsunięcia, rozsunięcia się lub spadnięcia 

składowanych wyrobów i urządzeń. 

Materiały drobnicowe powinny być ułożone w stosy o wysokości nie większej niż  

2,0 m, a stosy materiałów workowanych ułożone w warstwach krzyżowo do wysokości 

nieprzekraczającej 10 – warstw. 

Odległość stosów przy składowaniu materiałów nie powinna być mniejsza niż: 

a) 0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowań, 

b) 5,00 m - od stałego stanowiska pracy. 
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Opieranie składowanych materiałów lub wyrobów o płoty, słupy napowietrznych linii 

elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub ściany obiektu 

budowlanego jest zabronione. 

 

4.2. Roboty przygotowawcze – wycinka krzaków, roboty rozbiórkowe 

Roboty rozbiórkowe elementów dróg obejmują usunięcie z terenu budowy 

wszystkich przewidzianych elementów zgodnie z dokumentacją projektową. 

Roboty rozbiórkowe można wykonywać mechanicznie lub ręcznie w sposób 

określony w dokumentacji. Należy zwrócić szczególną uwagę przy prowadzeniu robót 

rozbiórkowych mechanicznie przy użyciu np. koparek. Materiały z rozbiórki należy 

składować w stosy i wywozić poza teren budowy skazany w dokumentacji. 

Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy usunąć wszystkie przewidziane  

w dokumentacji drzewa. Przy wykonywaniu tych prac mogą powstać zagrożenia związane  

z nieostrożną obsługą piły łańcuchowej (skaleczenia, uszkodzenia trwałe kończyn), 

przygniecenie pracownika przez drzewo, potrącenie pracownika przez sprzęt ciężki 

(koparki) użyty do karczowania pni jak i upuszczenia w trakcie prac rozbiórkowych i 

załadunku elementów nawierzchni i innych.  

 

4.3. Roboty ziemne 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót ziemnych: 

a) upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu, zasypanie pracownika  

w wykopie wąskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia ścian wykopu przed 

obsunięciem się; obciążenie klina naturalnego odłamu gruntu urobkiem pochodzącym 

z wykopu), 

b) potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu 

wykopów lub w miejscu dostępnym dla osób postronnych (brak wygrodzenia strefy 

niebezpiecznej). 

Roboty ziemne powinny być prowadzone na podstawie projektu określającego 

położenie instalacji i urządzeń podziemnych, mogących znaleźć się w zasięgu 

prowadzonych robót. 

Wykonywanie robót ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie sieci, takich jak: 

- elektroenergetyczne, 

- telekomunikacyjne, 

- gazowe 
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powinno być poprzedzone określeniem przez kierownika budowy bezpiecznej odległości  

w jakiej mogą być one wykonywane od istniejącej sieci i sposobu wykonywania tych robót. 

W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy ogrodzić i 

umieścić napisy ostrzegawcze.  

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób 

niezatrudnionych przy tych robotach, należy wokół wykopów pozostawionych na czas 

zmroku i w nocy ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru 

czerwonego. 

Poręcze balustrad powinny znajdować się na wysokości 1,10 m nad terenem i w 

odległości nie mniejszej niż 1,0 m od krawędzi wykopu. 

Wykopy o ścianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogą 

być wykonywane tylko do głębokości 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren 

przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości wykopu. 

Wykopy bez umocnień o głębokości większej niż 1,0 m, lecz nie większej od 2,0 m 

można wykonywać, jeżeli pozwalają na to wyniki badań gruntu i dokumentacja 

geologiczno – inżynierska. 

4.4. Roboty budowlane 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych: 

- przygniecenie pracownika elementami prefabrykowanymi podczas wykonywania robót 

związanych z wykonaniem elementów ulic 

- przebywanie pracownika w strefie zagrożenia, tj. w obszarze równym rzutowi 

przemieszczanego elementu, powiększonym z każdej strony o 6,0 m). 

- potrącenia przez pojazdy samochodowe przy nie zachowaniu warunków 

bezpieczeństwa  

w trakcie wykonywania robót nawierzchniowych 

- upuszczenia w trakcie prac elementów takich jak; ścieki, płyty betonowe i elementy 

prefabrykowane przepustów 

- przysypanie osób gruntem, materiałami mineralnymi w trakcie wyładunku. 

Roboty montażowe konstrukcji i prefabrykowanych mogą być wykonywane na 

podstawie planu „bioz” przez pracowników zapoznanych z rodzajem używanych maszyn i 

innych urządzeń technicznych. 

Zabronione jest w szczególności: 

- przechodzenie osób w czasie pracy koparki (roboty rozbiórkowe, wykopy) w obszarze 

zasięgu ramienia łyżki. 
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- przebywanie osób w trakcie pracy sprzętu mechanicznego takiego jak : równiarka, 

walec, rozkładarka itp. na odcinku wykonywanych robót w bliskiej odległości przed lub 

za pracującym sprzętem 

- składowanie materiałów budowlanych na koronie drogi. 

Wszelkie prace budowlane w pasie drogi powinny być oznakowane zgodnie z 

zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy. 

 

4.5. Roboty wykończeniowe 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót wykończeniowych: 

- potrącenie pracowników przez pojazdy samochodowe podczas pracy „pod ruchem” 

- upuszczenie elementów prefabrykowanych (płyty) do umocnień rowów. 

Stanowiska pracy powinny umożliwić swobodę ruchu, niezbędną do wykonywania 

pracy. 

4.6. Maszyny i urządzenia techniczne użytkowane na placu budowy 

Zagrożenia występujące przy wykonywaniu robót budowlanych przy użyciu maszyn  

i urządzeń technicznych: 

- pochwycenie kończyny górnej lub kończyny dolnej przez napęd (brak pełnej osłony 

napędu), 

- potrącenie pracownika lub osoby postronnej łyżką koparki przy wykonywaniu 

wykopów, 

- porażenie prądem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodów zasilających 

urządzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi). 

Maszyny i inne urządzenia techniczne oraz narzędzia zmechanizowane powinny 

być montowane, eksploatowane i obsługiwane zgodnie z instrukcją producenta oraz 

spełniać wymagania określone w przepisach dotyczących systemu oceny zgodności. 

Maszyny i inne urządzenia techniczne, podlegające dozorowi technicznemu, mogą 

być używane na terenie budowy tylko wówczas, jeżeli wystawiono dokumenty 

uprawniające do ich eksploatacji. 

Wykonawca, użytkujący maszyny i inne urządzenia techniczne, niepodlegające 

dozorowi technicznemu, powinien udostępnić organom kontroli dokumentację techniczno 

– ruchową lub instrukcję obsługi tych maszyn lub urządzeń. 

Operatorzy maszyn budowlanych, kierowcy maszyn o napędzie silnikowym powinni 

posiadać wymagane kwalifikacje. 

Stanowiska pracy operatorów maszyn lub innych urządzeń technicznych, które nie 

posiadają kabin, powinny być:  
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- zadaszone i zabezpieczone przed spadającymi przedmiotami, 

- osłonięte w okresie zimowym. 

 

4.7. Instruktaż pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

szczególnie niebezpiecznych 

Szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracowników 

zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza się jako: 

- szkolenie wstępne,  

- szkolenie okresowe. 

Pracownicy przed przystąpieniem do pracy, powinni być zapoznani z ryzykiem 

zawodowym związanym z pracą na danym stanowisku pracy. 

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstępnego ogólnego, szkolenia 

wstępnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien być 

potwierdzony przez pracownika na piśmie oraz odnotowany w aktach osobowych 

pracownika. 

Szkolenia wstępne podstawowe w zakresie bhp, powinny być przeprowadzone w 

okresie nie dłuższym niż 6 – miesięcy od rozpoczęcia pracy na określonym stanowisku 

pracy. 

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracowników zatrudnionych na 

stanowiskach robotniczych, powinny być przeprowadzane w formie instruktażu nie rzadziej 

niż raz na 3 – lata, a na stanowiskach pracy, na których występują szczególne zagrożenia 

dla zdrowia lub życia oraz zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorów maszyn budowlanych i innych 

maszyn o napędzie silnikowym powinni posiadać wymagane kwalifikacje. 

Na placu budowy powinny być udostępnione pracownikom do stałego korzystania, 

aktualne instrukcje bezpieczeństwa i higieny pracy dotyczące: 

- wykonywania prac związanych z zagrożeniami wypadkowymi lub zagrożeniami 

zdrowia pracowników, 

- obsługi maszyn i innych urządzeń technicznych, 

- postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi, 

- udzielania pierwszej pomocy. 

W/w instrukcje powinny określać czynności do wykonywania przed rozpoczęciem 

danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynności do 

wykonywania po jej zakończeniu oraz zasady postępowania w sytuacjach awaryjnych 

stwarzających zagrożenia dla życia lub zdrowia pracowników. 
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Nie wolno dopuścić pracownika do pracy, do której wykonywania nie posiada 

wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności, a także dostatecznej znajomości 

przepisów oraz zasad BHP. 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują odpowiednio kierownik budowy (kierownik robót) oraz mistrz budowlany, 

stosownie do zakresu obowiązków. 

 

4.8. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót 

budowlanych 

Bezpośredni nadzór nad bezpieczeństwem i higieną pracy na stanowiskach pracy 

sprawują odpowiednio kierownik budowy (kierownik robót) oraz mistrz budowlany, 

stosownie do zakresu obowiązków. 

Nieprzestrzeganie przepisów bhp na placu budowy prowadzi do powstania 

bezpośrednich zagrożeń dla życia lub zdrowia pracowników. 

Osoba kierująca pracownikami jest obowiązana: 

- organizować stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczeństwa i 

higieny pracy, 

- dbać o sprawność środków ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie  

z przeznaczeniem, 

- dbać o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczeń pracy i wyposażenia technicznego,  

a także o sprawność środków ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie  

z przeznaczeniem, kierownik budowy powinien podjąć stosowne środki profilaktyczne 

mające na celu: 

a) zapewnić organizację pracy i stanowisk pracy w sposób zabezpieczający 

pracowników przed zagrożeniami wypadkowymi,  

b) zapewnić likwidację zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników głównie przez 

stosowanie technologii, materiałów i substancji nie powodujących takich zagrożeń. 

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni być wyposażeni w środki ochrony 

indywidualnej oraz odzież i obuwie robocze, zgodnie z tabelą norm przydziału środków 

ochrony indywidualnej oraz odzieży i obuwia roboczego opracowaną przez pracodawcę. 

Środki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeństwa 

użytkowników tych środków powinny zapewniać wystarczającą ochronę przed 

występującymi zagrożeniami. Kierownik budowy obowiązany jest informować 

pracowników o sposobach posługiwania się tymi środkami. 
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B. CZĘŚĆ GEODEZYJNA 

1. Wykaz punktów głównych trasy drogi krajowej 

WYKAZ PUNKTÓW GŁÓWNYCH TRASY 

LP Punkt trasy Kilometraż Współrzędne geodezyjne 

X (N) Y (E) 
1 2 3 4 5 

Droga krajowa nr 82 

1 PŁK 13+894,77 5686079.63 8412229.48 
          

2 W-1 DK 13+956,03 5686054.43 8412285.31 
          

3 KŁK 14+017,27 5686030.76 8412341.80 
          

4 PZ 14+190,00 5685964.00 8412501.10 
          

5 KRN 14+196,50 5685961.50 8412507.10 
          

Droga gminna nr 112470L 

6 PT 0+000,00 5685997.24 8412421.79 
          

7 PŁK 0+011,51 5686007.85 8412426.24 
          

8 W-1 DG 0+015,78 5686011.79 8412427.89 
        

9 KŁK 0+020,00 5686015.11 8412430.57 
        

10 PŁK 0+059,95 5686046.19 8412455.68 
        

11 W-2 DG 0+081,25 5686062.76 8412469.07 
        

12 KŁK 0+102,55 5686078.80 8412483.09 
        

13 PŁK 0+104,31 5686080.13 8412484.26 
        

14 W-3 DG 0+114,58 5686087.85 8412491.01 
     

15 KŁK 0+124,83 5686095.85 8412497.44 
        

16 KT 0+125,35 5686096.25 8412497.77 

Droga dojazdowa 

17 PT 0+000,00 5686017.84 8412432.78 
     

18 PŁK 0+004,33 5686020.56 8412429.41 

     

19 W-1 DD 0+007,17 5686022.35 8412427.20 
     

20 KŁK 0+009,98 5686023.45 8412424.57 
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21 PŁK 0+039,93 5686035.02 8412396.95 
     

22 W-2 DD 0+044,55 5686036.81 8412392.69 
     

23 KŁK 0+049,14 5686037.78 8412388.17 
     

24 PŁK 0+064,47 5686041.02 8412373.19 
     

25 W-3 DD 0+069,09 5686041.99 8412368.68 
     

26 KŁK 0+073,68 5686043.78 8412364.42 
     

27 PŁK 0+090,82 5686050.40 8412348.61 
     

28 W-4 DD 0+104,13 5686055.55 8412336.33 
     

29 KŁK 0+109,35 5686065.90 8412344.69 
     

30   KT  0+110,00  5686066.41  8412345.10 
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C. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

Plan orientacyjny skala 1:10 000 Rys. nr 1 
Plan sytuacyjny skala 1:1000 Rys. nr 2/1 
Plan warstwicowy skrzyżowania skala 1:500 Rys. nr 2/2 
Plan tyczenia skala 1:1000 Rys. nr 2/3 
Profile podłużne skala 1:100/1000 Rys. nr 3/1 – 3/2 
Przekroje normalne skala 1:50 Rys. nr 4/1 – 4/2 
Szczegóły konstrukcyjne skala 1:10, 1:20, 1:50, 1:100 Rys. nr 4/3 

 


