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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz.
1332) o$wiadcza sig, iz praca projektowa pod nazwa: ,,Rozbudowa drogi gminnej
nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyZowaniem z drogg
krajowq nr 82 i wykonaniem wezla przesiadkowego w ramach projektu Mobilny
LOF”, w stadium projektu budowlanego jest wykonana zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz umowg nr 032.94.2017 z dnia
18.07.2017r. na opracowanie dokumentacji projektowej oraz jest kompletna z punktu

widzenia celu, ktoremu ma stuzyc¢.

Lublin, 14 luty 2018r.

Projektant branzy drogowe;j Sprawdzajacy branzy drogowe;j
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A.OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i podstawa opracowania

1.1. Podstawa opracowania

Umowa Nr 032.94.2017 z dnia 18.07.2017r. na wykonanie kompleksowej
dokumentacji projektowej dla przedsiewziecia pod nazwg: ,Rozbudowa drogi

gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem

z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu

Mobilny LOF”

Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000, ktérej operat techniczny zostat

wpisany do ewidencji materiatbw panstwowego zasobu geodezyjnego

kartograficznego Starostwa Powiatowego w Lublinie, identyfikator ewidencyjny

operatu technicznego P.0609.2017.4464, data wpisania do ewidenciji

21.09.2017r.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017r.

poz. 1332)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016r. poz. 124)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.

w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2017

poz. 2222)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity

Dz. U. 2017 poz. 1260 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie

szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z dnia 14 kwietnia 2017r., poz. 784 — tekst

jednolity)

Rozporzgdzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych

(Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pézn. zm.)

& ) drogowiec
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.) wraz z zatgcznikiem Nr 1-4

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462 z pézn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126)

Pomiary geodezyjne

Polskie Normy branzowe, uzgodnienia.

1.2. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej nr 112470L
w miejscowosci tuszczéw Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF zgodnie
z umowg Nr 032.94.2017 zawartg w dniu 18.07.2017r. pomiedzy Gming Wdlka
a Biurem Ustug Projektowych DROGOWIEC.

1.3. Adres inwestycji

Planowane przedsiewzigcie pod nazwg: ,Rozbudowa drogi gminnej
nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg
krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF”
potozone jest administracyjnie na terenie gminy Wélka, powiat lubelski, wojewddztwo
lubelskie. Inwestycja realizowana bedzie na nastepujgcych dziatkach potozonych
w obrebie ewidencyjnym 16 tuszczow I:
987 — wilasnos¢ Skarb Panstwa Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie
983 — wtasnos¢ Gmina Wélka
291/5, 291/6, 293/7, 293/2, 294/1, 295, 296/1, 296/2, 96/8, 96/10, 96/12, 97/7, 97/8,
145/7,145/11, 145/8, 145/19 — wtasnos¢ prywatna
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1.4. Inwestor
Inwestorem przedsiewziecia jest:
Gmina Wélka
Jakubowice Murowane 8
20-258 Lublin 62

1.5. Jednostka projektowa
Niniejszy projekt zostat opracowany przez:
,orogowiec — Biuro Ustug Projektowych”
Dys, ul. Lubelska 4, 21-003 Ciecierzyn

1.6. Dane personalne projektanta branzy drogowej
mgr inz. Robert Pulinski — uprawnienia budowlane Nr LUB/0077/POOD/03 w

specjalnosci drog w zakresie projektowania.

1.7. Dane personalne sprawdzajgcego branzy drogowej.
inz. Wojciech Pulinski — uprawnienia budowlane Nr 961/Lb/89 w specjalnosci

konstrukcyjno — inzynieryjnej w zakresie projektowania

2. Zakres i cel opracowania
Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczdédw Pierwszy
wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego
w ramach projektu Mobilny LOF swoim zakresem obejmuje:
- roboty przygotowawcze w tym zdjecie humusu i roboty rozbiérkowe,
- wykonanie robdét ziemnych, w tym wykopdw i nasypdw zwigzanych
z formowaniem korpusu drogowego,
- wycinke drzew oraz krzewéw,
- frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni,
- wymiana warstwy Scieralnej na drodze krajowej nr 82 na nowg na odcinku
od km 13+950,00 do km 14+196,50
- przebudowe wlotu drogi gminnej nr 112470L do drogi krajowej nr 82

w technologii mas bitumicznych,

& D) drogowiec s

Biuro Ustug Projektowych
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- poszerzenie nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 do szeroko$ci
zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m — trzy pasu ruchu po 3,5 m kazdy oraz 2x0,5 m
opaska zewnetrzna bitumiczna) w zwigzku w wykonaniem petnowymiarowego
dodatkowego pasa dla pojazdoéw skrecajgcych w lewo,

- wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej w technologii mas bitumicznych
i szerokosci

* 6,0 mod km 0+005,75 do km 0+035,25
* 4,5m od km 0+050,25 do km 0+125,35 (zmiana szerokosci jezdni na
odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25)

- budowe zatok autobusowych (dwie zatoki w ciggu drogi krajowej nr 82)

- budowe nowych ciggdw pieszych,

- przebudowe istniejgcych zjazdow

- budowe drogi dojazdowej od istniejgcej drogi gminnej nr 112470L do dziatki
nr 96/8 i dziatek przylegtych,

- budowe wezta przesiadkowego PARKUJ | JEDZ (P&R) — 5 miejsc
postojowych w tym 1 miejsce dla oséb niepetnosprawnych

- wykonanie rowu krytego w ciggu lewostronnego rowu drogi krajowej Nr 82

- wykonanie rowéw odwadniajgcych w ciggu drogi krajowej nr 82 w dowigzaniu
do istniejgcych rowdw

- wykonanie umocnien skarp i dna rowu poprzez humusowanie wraz
Z obsianiem mieszankg traw

- humusowanie wraz z obsianiem mieszanka traw pasa zieleni

- wykonanie nowego oznakowania pionowego, poziomego (wg technologii
grubowarstwowej) oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

- budowe oswietlenia drogowego

- zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu (sie¢ elektroenergetyczna,
sie¢ teletechniczna).

3. Stan istniejacy
3.1. Charakterystyka drogi
Wedtug podziatu administracyjnego, planowany do rozbudowy odcinek drogi
gminnej nr 112470L wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 potozony jest na
terenie gminy Wélka w powiecie lubelskim, wojewddztwo lubelskie.
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogq krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

Droga krajowa nr 82 na opracowywanym odcinku przebiega przez miejscowosé
tuszczdw Pierwszy i posiada nastepujace parametry techniczne:
klasa drogi — GP,
liczba jezdni— 1,
liczba paséw ruchu — 2,
szerokosc¢ jezdni — 7,00 m,
szerokos¢ pasa ruchu — 3,50 m,
szerokos¢ pobocza — 1,5 m

pochylenie podtuzne nawierzchni jezdni drogi krajowej ok. 1,15% w kierunku Lublina

Przekrdj drogi krajowej mozna zasadniczo okresli¢ jako szlakowy. Geometria
trasy drogowej drogi krajowej w stanie istniejgcym skiada sie z odcinkéw
prostoliniowych i tukdw poziomych wraz z krzywymi przejsciowymi. Stan nawierzchni
drogi krajowej mozna okresli¢ jako dobry. Odwodnienie drogi funkcjonuje
powierzchniowo w sposob sprawny w oparciu o rowy przydrozne, ktére przechwytujg
wody opadowe i roztopowe sptywajgce z koron drogi. W ciggu rowdw przydroznych
pod istniejagcymi zjazdami indywidualnymi oraz pod wigczeniem drogi gminnej
zinwentaryzowano przepusty betonowe o $rednicy 50 cm wyposazone w kotnierzowe
zakonczenie rur. Na przedmiotowym odcinku droga krajowa przebiega przez obszar
niezabudowany z wystepujacg luzng zabudowg jednorodzinng wraz z punktami

ustugowymi.

Droga gminna nr 112470L na odcinku objetym opracowaniem posiada jezdnie
bitumiczng w bardzo ztym stanie technicznym z licznymi ubytkami o szerokosci
okoto 4 - 45 m, natomiast istniejgce wiaczenie (obszar skrzyzowania) do drogi
krajowej nr 82 wykonane jest z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Wedtug
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Wélka droga gminna
nr 112470L posiada klase techniczng D (droga dojazdowa). Zjazdy indywidualne do
posesji posiadajg nawierzchnie z kruszywa famanego, natomiast zjazd publiczny do
hurtowni stali posiada nawierzchnie z kostki brukowej betonowej obramowanej
kraweznikiem betonowym. Odwodnienie drogi gminnej w stanie istniejgcym odbywa

sie powierzchniowo na przylegty teren w granicach pasa drogowego.
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogq krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

3.2. Stan nawierzchni drogi
Istniejacg konstrukcje nawierzchni mozemy zaliczy¢ ze wzgledu na
wystepowanie w podbudowie zasadniczej ttucznia bazaltowego do konstrukcji
podatnej.
W wyniku szczego6towych badan nawierzchni przeprowadzonych pazdzierniku
2017 r. za pomocg wykonanych otworow badawczych o $r. 150 mm w gtgb
konstrukcji nawierzchni i pdzniejszej analizie laboratoryjnej stwierdzono

wystepowanie (pas ruchu) nastepujgcych warstw konstrukcyjnych:

1) km 13+950, strona lewa:

warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubosci 44 cm, /0 -44 cm/
podbudowa zasadnicza z ttucznia bazaltowego o grubosci 10 cm, /44 —54 cm/
2) km 14+050, strona prawa:

warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubosci 29,5 cm, /0 -29,5cm /
podbudowa zasadnicza z ttucznia bazaltowego o grubosci 12 cm, /29,5 — 41,5
cm/

Na podstawie wykonanych odwiertdw biezgcych mozna stwierdzi¢, iz
tacznie pakiet warstw bitumicznych zawiera sie w przedziale od 29,5 cm do 44 cm.
Przeprowadzona ocena wizualna stanu powierzchni jezdni pozwolita stwierdzi¢
jednorodnosé nawierzchni, brak peknie¢ podtuznych i poprzecznych w nawierzchni.

W bardzo ztym stanie znajdujg sie drogi boczne krzyzujace sie z drogg
krajowa, wiekszos$¢ z tych drég nie byta remontowana od wielu lat lub wykonywane

zabiegi sg nie wystarczajgce.

3.3. Opinia geotechniczna podioza gruntowego
3.3.1. Warunki gruntowe
W wyniku przeprowadzonych odwiertow badawczych w miesigcu pazdzierniku
2017 r., stwierdzono wystepowanie bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni
nastepujgcych gruntéw: zwietrzelina gliniasta z domieszkg margla, piaski $rednie
i pylaste.
3.3.2. Warunki wodne
Okreslenie warunkéw gruntowo wodnych wykonano w oparciu o Katalog

Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydanie 2014 r.
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogq krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

Przeprowadzone odwierty badawcze nie wykazaty zasadniczo obecnosci wody

gruntowej do gtebokosci ok. 2,50 m p.p.t.

W zwigzku z powyzszym oraz biorgc pod uwage wysoko$¢ nasypow i

gtebokos¢ wykopow istniejgcego korpusu wyodrebniono
projektowanych elementéw

jeden odcinek dla

infrastruktury drogowej o jednolitych warunkach

gruntowych i wodnych oraz przyjeto dla nich odpowiednio grupe nosnosci podtoza

gruntowego zgodnie z ponizszg tabela:

Tabela 1 Odcinki o jednolitych warunkach gruntowo — wodnych.

L.p. Oznaczenie odcinka

Zakres

Warunki gruntowo - wodne

od km

do km

Grupa gruntu

Wodne

Grupa
NOSNOoSCi
podtoza

1 droga krajowa Nr 82

13+900,00 | 14+277,95

Watpliwy
(piasek pylasty,

przecietne

G2/G3

oraz pozostate elementy

infrastruktury drogowej zwietrzelina

gliniasta z
domieszka margla)

Z uwagi na wystepujgce w podtozu warunki gruntowe i wodne tj. zwietrzeline
gliniastg w stanie plastycznym przyjeto ostatecznie bardziej niekorzystne warunki tj.
grupe nosnosci podtoza G3 przyjeto réwniez wzmocnienie podioza nawierzchni w
postaci podbudowy pomocniczej bgdz ulepszonego podtoza.

Na podstawie Dz. U. z 27 kwietnia 2012 r. poz. 463 §4 rozbudowe przedmiotowego

skrzyzowania zakwalifikowano do pierwszej kateqorii geotechnicznej.
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

3.4. Rozpoznanie istniejacej konstrukcji nawierzchni i podioza

gruntowego wykonane przez Laboratorium Drogowe
LABDROG z Lublina

LABORATORIUM DROGOWE

[_LAB D Rog ~*.M:-*-_._-4 REGON 430531351 NIP 9461836161

=5 : BADANIA W ZAKRESIE:
MATERIALOW | WYROBOW e PODLOZA GRUNTOWEGO
NAWIERZCHNI DROGOWYCH e USTALANIE RECEPTUR

tel./fax 81 445 90 25 tel. kom 509 366 453 tel. kom 509 366 454

ROZPOZNANIE ISTNIEJACEJ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
I PODLOZA GRUNTOWEGO
DROGI KRAJOWEJ NR 82 ODC. LUBLIN - LECZNA

ZLECENIODAWCA:

DROGOWIEC - BIURO USLUG
PROJEKTOWYCH
ROBERT PULINSKI
20-003 Ciecierzyn k/Lublina

Dys 302 D
LUBLIN, PAZDZIERNIK 2017 r.
EE EEEENERENEEBN | 20330LublinA W Wisa 10
e-mail: labdrog@wp.pl
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Biuro Ustug Projektowych



Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

LABDROG Laboratorium Drogowe

20-330 Lublin Al. W. Witosa 10 tel.: 81 445-90-25 e-mail: labdrog@wp.pl

Rozpoznanie istniejacej konstrukcji nawierzchni i podloza gruntowego
drogi krajowej nr 82 odc. Lublin - L.¢czna
1. WSTEP

Niniejsze badania opracowano na zlecenie DROGOWIEC — Biuro Ustug Projektowych
Robert Pulinski 20-003 Ciecierzyn k/Lublina, Dys 302 D.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest ustalenie rodzaju, grubosci poszczegodlnych warstw konstrukceji nawierzchni
i badania makroskopowe podtoza gruntowego oraz wykonanie ugi¢¢ nawierzchni.

3. ZAKRES ROBOT

W ramach prac terenowych w dniu 01.10.2017 r.wykonano 4 otwory badawcze 6150 mm

w konstrukeji nawierzchni w miejscach wskazanych przez Zleceniodawce . W tych otworach
odwiercono grunty do glebokosci 2,0 m ponizej konstrukeji nawierzchni w celu przeprowadzenia badan
makroskopowych gruntéw do oceny podtoza gruntowego.

Wykonano badania ugig¢ sprezystych nawierzchni belka Benkelmana co 25 m przy temperaturze
warstwy bitumicznej + 7° C.

4. WYNIKI BADAN

Warstwy konstrukcyjne

Na podstawie wykonanych badan stwierdza si¢ nastgpujace grubosci:
- warstwy bitumiczne o zmiennej grubosci od 26,0 cm do 44,0 cm.
- warstwe podbudowy stanowi grunt stabilizowany cementem i ttuczen bazaltowy
grubosci od 10,0 cm do 15,0 cm.
Grubosci, uktad i rodzaj poszczegolnych warstw bitumicznych i podbudowy zestawiono
w zatgczniku Nr 1.
Na podstawie wykonanych pomiarow ugigé sprezystych ugigcie miarodajne wynosi 0,42 mm.

Podloze gruntowe

Podloze stanowia zwietrzelina gliniasta , piaski srednie i pylaste.
Wyniki badan w zataczniku Nr 2.

Warunki gruntowo-wodne

Woda gruntowa do glebokosci 2 m ponizej konstukeji nawierzchni nie wystepuje.
Zgodnie z Katalogiem Przebudéw i Remontow Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — 2001
do wymiarowania konstrukcji nawierzchni proponuje sie przyjac¢ nosnos¢ podtoza gruntowego G 2.

ZAYLACZNIKI:

ZALACZNIK NR 1 — Rodzaje i grubosci warstw konstrukeji nawierzchni.
ZALACZNIK NR 2 — Wyniki badan laboratoryjnych podtoza gruntowego.
ZALACZNIK NR 3 — Pomiary ugi¢¢ nawierzchni.

drogowiec str.15
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

LABDROG Laboratorium Drogowe

20-330 Lublin Al. W. Witosa 10 tel.: 81445-90-25 e-mail: labdrog@wp.pl

WYNIKI BAI?AN LABORATORYJNYCH ZALACZNIK NR 2
PODLOZA GRUNTOWEGO

Zleceniodawca: DROGOWIEC - Biuro Uslug Projektowych Robert Pulinski
20-003 Ciecierzyn k/Lublina, Dys 302 D

Miejsce badan: Droga krajowa nr 82 odc. Lublin - F.¢czna

Data pobrania probek: 01.10.2017 r.

Pobrane prébki Badanie makroskopowe

%

Rodzaj gruntu
barwa

Numer otworu
Miejsce
pobrania
Glebokos¢
pobrania m.
Rodzaj probki
Wilgotnosé
Liczba
wateczkowan
Stan gruntu
Zawartosé
CaCos
Nawiercony
poziom wody

s
~
o
=l
(=]

3 5 6

[

0.41+1.2 |NW Pn/Ilp — piasek pylasty na -
pograniczu pylu piaszczystego w
brgzowa

1.2+-1.8 |NW KWg (90% Gnrztm) —
zwietrzelina gliniasta (90%gliny
pylastej zwiezlej z domieszka
margla
bezowa

w 5x6 pl >5 -

str. P

km 7+ 250

1.8+24 | NW KWg (30%Gn + m) —
zwietrzelina gliniasta (80% gliny | w Ix1 tpl >35 -
z domieszka margla)
jasnoszaro-bezowa

0.45+09 | NW Ps — piasek sredni w - . >5 -
bezowa

[§5]

str. L

09+25 | NW KWg (50%Gm + m) —

zwietrzelina gliniasta (50% gliny | w 2x3 tpl >5 -

pylastej z domieszka margla)
bezowa

km 7 + 550

0.54+0.7 | NW Ps//G — piasek $redni w
przewarstwiony glina
bezowo-szara

%)

str. L

0.7+25 | NW KWg (80%G + m) -

zwietrzelina gliniasta (80% gliny | w 2x3 tpl >

z domieszkg margla)
bezowa

km 13+ 930

w
'

0.415+0.7 | NW KWg (20%I1Ip + m) —

Al e M. ) -

/_\\lﬁ',ll”{dbll’ld gliniasta (2Q % p_\lu w 0x0 _— >5 -
piaszczystego z domieszka

margla)

bezowa

str. L

P~
km 14+ 050

0.7+24 | NW KWg (90%Gn + m) —

zwietrzelina gliniasta (90% gliny | w 2x2 tpl >35 -

pylastej z domieszka margla)
bezowa

Nie nawiercono wody gruntowej do glebokosci 2 m ponizej konstrukej nawierzchni. /8N !
Badania wykonano zgodnie z PN-88/B-04481 ..Grunty budowlane . Badania probek gruntu™; Asosafos
PN-B-02480 ..Grunty budowlane. Okreslenia, symbole, podzial i opis gruntow. sor Gy
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82

i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

Dane statystyczne

Numer drogi: 82 Data Pomiaru: 2017-10-01

Nazwa drogi: droga krajowa Nr 82 odc. Lublin-Leczna
KM: 6+850 - 7+700

Obciagzenie [KN]: 50

Objasnienia:
N - ilos¢ pomiarow UM - ugiecie miarodajne wg wzoru UM=US+2.0*S
US - ugiecie srednie R - obszar zmiennosci wg wzoru R=Rmax-Rmin
S - odchylenie standardowe V - wspodtczynnik zmiennosci wg wzoru V=S/US
LP  odcinek od km - do km i N us S UM R ‘ \Y UWAGI
1 6+850 - 7+700 35 0,18 0,12 0,42 0,54 0,67

UWAGI:

Pomiary ugie¢ wg wariantu 1 wykonano zgodnie z BN-70/8931-06: "Drogi samochodowe. Pomiar ugiec¢
nawierzchni podatnych ugieciomierzem belkowym."

Przy wyznaczaniu grubosci wzmocnienia dla wybranych odcinkéw jednorodnych, ugiecie miarodajne nalezy
oblicza¢ indywidualnie dla danego odcinka.

Py sagnnal Kierownik Pracowni Kierownik Laboratorium

B . 6
@] IS Y
LABORATORIUN D‘O%‘?E

in:; Jl.(['ga Banach
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

Pomiary no$nosci nawierzchni drogi.
W.ltosa 10 droga krajowa Nr 82 odc. Lublin-teczna

Data i czas rozpoczecia pomiarow: 2017-10-01 06:15:00
Wykres ugie¢
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Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogq krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

4. Obliczenia konstrukcji wzmocnienia istniejgcej hawierzchni.
4.1. Zalozenia projektowe

Celem niniejszej inwestycji jest rozbudowa odcinka drogi gminnej Nr 112470L
oraz skrzyzowania z drogg krajowg nr 82 poprzez wykonanie petnowymiarowego
pasa dla pojazdow skrecajgcych w lewo z drogi krajowej na droge gminng wraz
z wykonaniem azylu na projektowanym przejSciu dla pieszych. W obrebie
projektowanego skrzyzowania zachodzi koniecznos¢ poszerzenia nawierzchni jezdni
drogi krajowej do szerokosci zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m — trzy pasu ruchu po 3,5 m
kazdy oraz 2x0,5 m opaska zewnetrzna bitumiczna). Parametry techniczne
projektowanego poszerzenia odcinka drogi krajowej Nr 82 dostosowano do klasy
techniczno - uzytkowej ,GP” (droga gtdbwna ruchu przyspieszonego). Przyjeto
predkos¢ projektowg na wyzej wym. odcinku drogi krajowej Vp=60 km/h (poza
terenem zabudowy). Poszerzenie przedmiotowej drogi krajowej zaprojektowano
w technologii mas bitumicznych przy uwzglednieniu kategorii ruchu KR4.

Droga gminna Nr 112470L zaliczona jest do klasy techniczno - uzytkowej ,D”
(droga dojazdowa). Konstrukcje drogi gminnej zaprojektowano w technologii mas
bitumicznych przy uwzglednieniu kategorii ruchu KR1.

4.2. Przebieg trasy w planie sytuacyjnym

Poczatek zakresu rob6t drogowych na drodze krajowej przewidzianych
w niniejszej dokumentacji projektowej przyjeto w km 13+950,00, koniec zakresu
robét przyjeto w km 14+277,95. OS trasy drogi zaprojektowano w planie sytuacyjnym
zasadniczo w niezmienionej geometrii. Na odcinku projektowanego lewoskretu
zaprojektowano jezdnie o szerokosci 11,5 m (38x3,5 m — trzy pasu ruchu po 3,5 m
kazdy oraz 2x0,5 m opaska zewnetrzna bitumiczna), natomiast na pozostatym
odcinku utrzymano istniejgcy przekrdj drogi krajowej (2 pasy ruchu po 3,5 m).
Pobocza gruntowe zaprojektowano o szerokosci 1,5 m umocnione kruszywem
tamanym o gr. 20 cm (1,0 m na odcinku wystepowania opaski zewnetrznej
bitumicznej). Poszerzenia drogi krajowej zwigzane sg gtéwnie ze zmiang przekroju
drogi.

Poczatek zakresu robdét na drodze gminnej zatozono na projektowane;
krawedzi jezdni drogi krajowej w km 0+005,75, natomiast koniec przewidziano
w km 0+125,35. Geometria trasy drogi gminnej skitada sie z odcinkéw prostych i
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lukéw kotowych bez krzywych przejsciowych. Na odcinku od km 0+005,75
do km 0+035,25 zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,0 m (2 pasy ruchu po 3,0 m),
natomiast na odcinku od km 0+050,25 do km 0+125,35 zaprojektowano jezdnie
0 szerokosci 4,5 m. Zmiane szeroko$ci jezdni zaprojektowano na odcinku
od km 0+035,25 do km 0+050,25 z zastosowaniem skosow 1:20. Na catym odcinku
drogi gminnej zaprojektowano obustronne pobocze gruntowe umocnione kruszywem

o szerokosci 0,75 m.

4.3. Prognoza ruchu drogowego
Do obliczeh prognozy ruchu drogowego wykorzystano dane z Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2015 roku dla drog krajowych udostepnionych na stronach serwisu
GDDKIA pod adresem http://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015. Dodatkowo
zastosowano wskazniki wzrostu PKB dla wojewodztwa lubelskiego oraz przyjeto

sposbb obliczenia wskaznikdéw podany na stronach serwisu GDDKIA pod adresem

http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu .

Wyniki prognozy ruchu dla drogi krajowej Nr 82 przedstawiono w tabeli
ponizej.
4.4. Obliczenie wskaznika wzrostu ruchu
Zgodnie z ,zasadami prognozowania wskaznikbw wzrostu ruchu
wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno
projektowych, wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego zostaly okreslone w

zaleznosci od wskaznikow wzrostu PKB dla czterech kategorii pojazdow:

. samochody osobowe,

. samochody dostawcze,

. samochody ciezarowe bez przyczep i naczep,

. samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

Dla uproszczenia ze wzgledu na niewielkie udziaty ruchu autobusowego
w SDR, w obszarach zamiejskich do celéw analiz planistyczno projektowych
(nieistotny wptyw SDR autobusowego na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni)

przyjeto wskaznik wzrostu réwny 1,0 (autobusy).

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na

podstawie wskaznika rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii
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pojazdéw, przemnozono odpowiedni Wspotczynnik elastycznosci We (Tabela 2)
przez wtasciwy wskaznik wzrostu PKB dla podregionu lubelskiego oraz wybranego
roku. Wyniki otrzymanych obliczen SDR z podziatem na kategorie pojazdow

w analizowanym roku zestawiono w tabeli nr 3 ,Prognoza ruchu”

Wspbtczynnik elastycznosci We uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika

wzrostu PKB w poszczegdinych okresach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 2
Kategoria pojazdow We wskaznik elastycznosci
w latach
2008-2015 2016-2040
1 2 3
Samochody osobowe 0,9 0,8
Samochody dostawcze 0,33 0,33
Samochody ciezarowe bez przyczep i 0,35
naczep 0,35
Samochody ciezarowe z przyczepami i 1,07
naczepami 1

4.5. Ustalenie kategorii ruchu drogowego
Kategorie ruchu obliczono na podstawie liczby osi obliczeniowych (L) 100 KN
na pas na dobe w przekroju drogi. Ustalenie kategorii ruchu przeprowadzono na
podstawie ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
z dnia 16-06-2014 r. (opracowanie w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki
Gdanskiej).
Zatozenia do obliczen sg nastepujace:
- zasadniczo droga dwujezdniowa czteropasowa,
- szeroko$¢ pasa ruchu 23,5 m,
- pochylenie niwelety mniejsze niz 6%,
- okres projektowy 20 lat
Ruch projektowy czyli

sumaryczng liczbe réwnowaznych osi

standardowych 100 KN przypadajgcych na pas obliczeniowy w catym okresie

20 letniej eksploataciji drogi obliczono wedtug wzoru :

N1go=f1 X f2 X f3 X (N¢ X rc + Ncip X resp + Na X 1a)
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Gdzie:

Nigo - ruch projektowany, czyli sumaryczna liczba rdéwnowaznych osi

standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni przypadajgca

na pas obliczeniowy,

N¢, Nc.p, Na — sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep (C),

z przyczepami (CP), autobusdw (A), w catym okresie projektowym

rc, rcsp, fa — Wspoétczynnik przeliczeniowy liczby samochoddw ciezarowych bez

przyczep (C), z przyczepami (CP), autobuséw (A), na liczbe osi standardowych

100 kN (Tablica 6.3 KTKNPP-2014)
f1 — wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu (Tablica 6.4 KTKNPP-2014)
f, — wspbtczynnik szerokosci pasa ruchu (Tablica 6.5 KTKNPP-2014)

f3 — wspétczynnik pochylenia niwelety (Tablica 6.6 KTKNPP-2014)

Po podstawieniu do powyzszego wzoru, otrzymujemy:

N1oo = 0,5 x 1,00 x 1,00 x (3975 x 0,50 + 15229 x 1,80 + 4480 x 1,20) x 365 =

6 346 433 osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w catym okresie projektowym

(20 lat)

Obliczona kategoria ruchu w catym 20 letnim okresie eksploatacji drogi

przypadajacej na lata 2018 — 2037 wynosi wiec KR4 zgodnie z Tablica 6.1

KTKNPiP.

Prognozowana ilos¢ osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od

wykonania rozbudowy odcinka drogi bedzie wynosi¢ w zaokragleniu 6,3 min

Zgodnie z metodologig obliczen przyjeta wg katalogu typowych konstrukciji

nawierzchni podatnych i potsztywnych z roku 2014 r. zaprojektowana konstrukcja

droqi przewidziana jest na obciazenie 115 KN/os.
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4.6. Ustalenia koncowe dotyczace prognozy ruchu.

Niniejszg prognoze ruchu opracowano stosujgc metode obliczeniowg opartg
na wskaznikach wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej
przyjete w zaleznosci od wskaznikbw wzrostu PKB oraz zastosowano wskazniki
elastycznosci dla odpowiedniej grupy pojazdéw. Obliczona kategoria ruchu w catym

20 letnim okresie eksploatacji drogi przypadajgcej na lata 2018 — 2037 wynosi KR4.
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Tab. nr 3. Prognoza ruchu dla drogi krajowej Nr 82

PROGNOZA RUCHU

.Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 82 z drogg gminng nr 112470L"

Rodzaj pojazdu

2015 |PKB| 2016 [PKB| 2017 |PKB| 2018 |PKB| 2019 |PKB| 2020 |PKB| 2021 [PKB| 2022 |PKB( 2023 (PKB| 2024 [PKB| 2025 |PKB| 2026 | PKB| 2027 (PKB| 2028 |PKB| 2029 [PKB| 2030 |PKB| 2031 [PKB| 2032 |PKB| 2033 |PKB| 2034 |PKB| 2035 |PKB| 2036 |PKB| 2037 [PKB
motocykle 33 - 33 - 33 33 - 33 - 33 33 - 33 33 - 33 - 33 - 33 - 33 33 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 - 33 -
sam. osobowe (mikrobusy) 7942 | - | 8126 2,9 | 8321 851429 | 8698 | 2,7 | 8886 | 2,7 | 9085 | 2,8 | 9281 [ 2,7 | 9474 | 2,6 | 9664 | 2,5 | 9850 | 2,4 |10039| 2,4 |10239( 2,5 [10436| 2,4 |10636| 2,4 |10841| 2,4 [11040| 2,3 |11243| 2,3 [11450| 2,3 [11670| 2,4 |11894| 2,4 (12113 2,3 |12336| 2,3
lekkie sam. cigzarowe (dostawcze) 511 - | 516 [ 29 | 521 526 | 29| 531 [ 27| 535 | 2,7 | 540 (28| 545 | 2,7 | 550 | 26 | 554 | 25| 559 (24 | 563 | 24 | 568 | 25| 572 [ 24 | 577 | 24 | 581 | 24 | 586 (23 | 590 | 2,3 | 595 [ 2,3 | 599 (24 | 604 | 24 | 609 | 23 [ 613 | 23
sam. cigzarowe bez przyczep 177 | - 179 (29| 181 183 129 | 184 | 27| 186 [ 2,7 | 188 | 28| 190 (27 | 191 | 26| 193 | 25| 195 | 24 | 196 | 24 198 [ 25| 200 | 24 | 201 (24 [ 203 | 24 | 205 | 2,3 | 206 [ 23| 208 | 2,3 | 210 | 24 | 211 | 24 | 213 | 23| 215 [ 23
sam. cigzarowe z przyczepami 545 | - | 561 [ 29| 578 594 | 29| 610 |27 | 627 | 2,7 | 644 (28| 662 | 2,7 | 679 | 26| 696 | 25| 713 (24 | 730 | 24 | 748 | 25| 766 (24 | 784 | 24 | 803 | 24 | 822 (23 | 841 | 23| 860 | 2,3 | 881 (24| 902 | 24 | 922 [ 23 [ 944 | 23
autobusy 224 | - 224 | - 224 224 | - 224 | - 224 224 - 224 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | - 224 | -
ciggniki rolnicze 9 - 9 - 9 9 - 9 - 9 9 9 9 9 - 9 9 - 9 9 9 9 9 - 9 9 - 9 9 - 9 9 -
RAZEM WSZYSTKICH POJAZDOW NA DOBE | 9441 9648 9867 10083 10290 10500 10724 10944 11161 11373 11582 11794 12019 12240 12465 12694 12018 13146 13379 13626 13877 14123 14374
LICZBA OSI OBLICZ. 100 KN NA PAS/DOBE 669 684 699 75 730 745 761 7 793 809 825 840 857 874 891 908 925 943 960 979 999 1018 1037
KATEGORIA RUCHU KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR4 KR5 KR5
Przyjeto poczatek okresu eksploatacii drogi na rok 2018 (okres projektowy 20 lat)
iczo droga jednojezdniowa dwup: ,
- szerokosé pasa ruchu >3,5m,
- pochylenie niwelety mniejsze niz 6%,
dopuszczalne obcigzenie na o$: 115 KN
UWAGA: Prognoze ruchu na poszczegoine lata wyliczono w oparciu o PKB i wskaznik elastycznosci dla odpowiedniej grupy pojazdéw wg ponizszej tabeli
Kategoria pojazdow We wskaznik
elastycznosciw latach
2008-2015[2016-2040
1 2 3
Samochody osobowe 0,9 0,8
Samochody dostawcze 0,33 0,33
Samochody cigzarowe bez przyczep i 0,35 0,35
Samochody cigzarowe z przyczepami i 1,07 1
Prognozowana ilos¢é osi obliczeniowych 100 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od wykonania rozbudowy drogi bedzie wynosic:
Neatkowity= 6 346 433 (okres eksploatacji 20 lat w okresie od 2018 roku do 2037 roku)
F ilos¢ osi obliczeni w na 115 KN na pas ruchu w okresie 20 lat od wykonania rozbudowy drogi bedzie wynosic:
Neaowity= 3 628 594 (okres eksploatacji 20 lat w okresie od 2018 roku do 2037 roku)
str.27
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4.7. Wnioski koncowe

Potgczenie poszerzenia nawierzchni z konstrukcjg istniejacg projektuje sie
zabezpieczy¢ przy uzyciu geosiatki uktadanej na szerokosci min. 1,0 m. Projektuje sie
zastosowanie geosiatki wstepnie powlekanej bitumem usytuowanej pod warstwg
wigzgca/wyréwnawczg o wytrzymatosci na zerwanie 120/120 KN/m, powyzsza siatka
pozwala na bezposredni wjazd na nig bez ryzyka jej uszkodzenia rozktadarki do mas
bitumicznych.
Mieszanke mastyksowo — grysowg SMA11 projektuje sie z zastosowaniem asfaltu
modyfikowanego. W celu uszorstnienia nawierzchni nalezy warstwe gorgcg przed
wykonaniem zageszczania posypa¢ grysem 2-4 mm odpornym na polerowanie, w ilosci
ok. 1,5 kg/m? a nastepnie rozpoczaé proces zageszczania walcem stalowym. Wykonana
mieszanka z SMA musi spetnia¢ wymagania zawarte w SST.
W zwigzku z powyzszym Kkonstrukcje nawierzchni poszczegélnych elementow
zaprojektowano jako:

» konstrukcie nowe — w miejscach projektowanych poszerzenh istniejgcej

nawierzchni i projektowanych nowych elementéw infrastruktury drogowe;j

w nawigzaniu do przyjetych rozwigzan geometrycznych

5. Konstrukcja nawierzchni drogowej
5.1. Obciazenie ruchem
Na podstawie przeprowadzonej analizy ruchu drogowego (Prognoza ruchu) przyjeto
dla poszczegdinych projektowanych elementéw infrastruktury drogowej nastepujace

kategorie ruchu wg tabeli 8.

tabela 4
Klasa Przyjeta
Gmina/Miasto | nr skrzyzowania Nr drogi . kategoria
techniczna
ruchu
SKO01 112470L D KR1
- zatoki KR4
] autobusowe -
WOLKA - chodniki - Nie okresla
sie
- Zjazdy - Nie okresla
sie
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5.2. Konstrukcje nowe
W oparciu o ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych
z dnia 16-06-2014 r.” - opracowany w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej
oraz w oparciu o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych z roku 2014 r. -
Lotnisk Politechniki

Wroctawskiej dobrano nastepujgce rozwigzania dla projektowanych warstw konstrukciji

opracowany w Katedrze Drog i Instytutu Inzynierii Lgdowej

nawierzchni dla grupy nosnosci podtoza G1 wg ponizszej tabeli 5:

Tabela 5
Ozn. | Elementy konstrukcji Gr. w-
wy [cm]
A Konstrukcja nawierzchni drogi krajowej nr 82 (dla KR4) 40
warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo — grysowej SMA 11 4
PMB 45/80-65
‘warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 | 6
‘geosiatka z widkien szklanych wstepnie powlekana bitumem o| - -
wytrz. na rozcigg. 120/120 kN/m podtuznie/poprzecznie (na
potgczeniach ,stara / nowa”)
‘podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 3550 | 10
‘podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Ceos | 20
B Konstrukcja nawierzchni (dla KR1) dla drogi gminnej 29
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 4
‘warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 | 5
‘podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Ceos | 20
C Konstrukcja zatok autobusowych (dla KR4) 41
warstwa sScieralna z wibroprasowanej kostki betonowej
‘podsypka cementowo — piaskowa 1:4 | 3
‘podoudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa zwigzanego| 30
cementem Csjs
D Konstrukcja chodnika (bez mozliwosci postoju pojazdow) 9
warstwa scieralna z wibroprasowanej kostki betonowe;j
‘podsypka cementowo — piaskowa 1:4 | 3
E Konstrukcja drogi dojazdowej i parkingu dla samochodow 31
osobowych
warstwa Scieralna z wibroprasowanej kostki betonowe;j 8
str.29
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Ozn. | Elementy konstrukcji Gr. w-
wy [cm]
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3
‘podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Ceos | 20

Z uwagi na wystepujace w podtozu warunki gruntowe i wodne przyjeto ostatecznie
bardziej niekorzystne warunki tj. grupe nosnosci podtoza G3 przyjeto réwniez
wzmocnienie podtoza nawierzchni w postaci podbudowy pomocniczej badz ulepszonego
podfoza.

Wstepny uktad warstw poszczegdlnych pakietow dolnych warstw konstrukcji zestawiono
w tabeli nr 10 (dostosowanie podtoza do grupy nosnosci G1).

Na podstawie Polskiej Normy przyjeto gtebokosé przemarzania na terenie inwestycji
o wartosci h,=1,00m, dla ustalonych pakietdw konstrukcji sprawdzono warunek
mrozoodpornosci podtoza.

Z uwagi na ujednolicenie konstrukcyjne nawierzchnie zatok autobusowych projekiuje sie

Z kostki brukowej betonowe;.

Tabela 6
Pakiety warstw Kat. | Grup | Rzecz. gr. Min. Warunek
ruch a pakietu ar. mrozood
® u nosn. pakiet p-
'c u spetniony
ﬁ Oznaczenie | Dolna warstwa nawierzchni | tab. 8 | tab. 1 [em] [em] tak / nie
o typu
3 konstrukcji
wg
KTKNPiP
Tab. 8.2-8.3
WM gr.22cm z
mieszanki kruszywa 65 tak
zwigzanego cementem
Al Typ7 Cr 52 KR4 | G3 | 22+2>r40
WUP gr. 25 cm z gruntu a
zwigzanego cementem
Co.ns
WM gr.22cm z
g| Typ10 mieszanki kruszywa KR1 | &3 |22409-51| 0 tak
zwigzanego cementem
Cise
WM gr.22cm z
mieszanki kruszywa 65 tak
zwigzanego cementem
cl Typ7 Cr oo KR4 | Gg | 22424
WUP gr. 25 cm z gruntu a
zwigzanego cementem
Co405
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Pakiety warstw Kat. | Grup | Rzecz. gr. Min. Warunek
ruch a pakietu ar. mrozood
o u nosn. pakiet p-
T u spetniony
ﬁ Oznaczenie | Dolna warstwa nawierzchni | tab. 8 | tab. 1 [em] [em] tak / nie
b typu
3 konstrukcji
wg
KTKNPiP
Tab. 8.2-8.3
WMgr. 10 cm z - -
mieszanki kruszyw.
D - 1eszanii Kruszywa - | G3 | 9+10=19
zwigzanego cementem
Cise
WM gr.22cm z - -
mieszanki kruszyw.
E| Typ10 ieszanki Kruszywa - | G3 |22+31=53
zwigzanego cementem
Cise

WM — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem

WUP — warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego cementem lub gruntu

niewysadzinowego naturalnego o CBR>20% Ilub gruntu stabilizowanego cementem

Przyjete ostatecznie petne pakiety warstw konstrukcyjnych wraz z lokalizacjg podaje

tabela nr 7 po uwzglednieniu dolnych warstw konstrukcyjnych.

Tabela 7 — OSTATECZNY UKLAD WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

Ozn. | Elementy konstrukcji peinej konstrukcji nawierzchni z | Gr. w-wy
podziatem na uktad warstw [ecm]

A Konstrukcja (nowa) nawierzchni drogi krajowej Nr 82 (dla 87
KR4) na poszerzeniach
warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo — grysowej SMA 11 4
PMB 45/80-65
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 6
geosiatka z witdkien szklanych wstepnie powlekana bitumem o -
wytrz. na rozcigg. 120/120 kN/m podtuznie/poprzecznie (na
potgczeniach ,stara / nowa”)
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 35/50 10
podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 20
C90/3
WM z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 52 22
WUP z gruntu zwigzanego cementem Co 4105 25

B Konstrukcja nawierzchni (dla KR1) dla drogi gminnej 51
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Ozn. | Elementy konstrukcji peinej konstrukcji nawierzchni z | Gr. w-wy
podziatem na ukltad warstw [em]
warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 4

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70

podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 20

C90/3

WM z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem C1 52 22
C Konstrukcja zatok autobusowych (dla KR4) 88

warstwa scieralna z wibroprasowanej kostki betonowe;j

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa zwigzanego 30

cementem Cgg

WM z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem C1 52 22
WUP z gruntu zwigzanego cementem Co 4105 25

D Konstrukcja chodnika (bez mozliwosci postoju pojazdow) 19
warstwa scieralna z wibroprasowanej kostki betonowe;j 6
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3
WM z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem C1 52 10

E Konstrukcja drogi dojazdowej i parkingu dla samochodow 53
osobowych

warstwa sScieralna z wibroprasowanej kostki betonowe;j

podsypka cementowo — piaskowa 1:4

podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego 20
Coos3
WM z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 52 22

WM — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
WUP — warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego cementem lub gruntu

niewysadzinowego naturalnego o CBR>20% Ilub gruntu stabilizowanego cementem
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6. Stan projektowany
6.1. Parametry gidwne projektowanej drogi
- klasa techniczno - uzytkowa drogi krajowej: GP (gtéwna ruchu przys$pieszonego)
- klasa techniczno - uzytkowa drogi gminnej: D (dojazdowa)
- kategoria ruchu: KR1 dla drogi gminne;j
- kategoria ruchu: KR4 dla drogi krajowe;j
- predkos¢ projektowa drogi krajowej Vp=60 km/h
- predkosé projektowa drogi gminnej Vp=40 km/h
- kategoria gruntu: G3

6.2. Zatozenia projektowe

Celem niniejszej inwestycji jest rozbudowa drogi gminnej Nr 112470L wraz ze
skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego. Inwestycja
polegac¢ bedzie na wykonaniu petnowymiarowego pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo
z drogi krajowej na droge gminng wraz z wykonaniem azylu na projektowanym przejsciu
dla pieszych. W obrebie projektowanego skrzyzowania zachodzi koniecznos¢ poszerzenia
nawierzchni jezdni drogi krajowej do szerokosci zasadniczej 11,5 m (3x3,5 m — trzy pasu
ruchu po 3,5 m kazdy oraz 2x0,5 m opaska zewnetrzna bitumiczna). Parametry techniczne
projektowanego poszerzenia odcinka drogi krajowej Nr 82 dostosowano do klasy
techniczno - uzytkowej ,GP” (droga gtdbwna ruchu przyspieszonego). Przyjeto predkosc
projektowg na wyzej wym. odcinku drogi krajowej Vp=60 km/h (poza terenem zabudowy).
Poszerzenie przedmiotowej drogi krajowej zaprojektowano w technologii mas
bitumicznych przy uwzglednieniu kategorii ruchu KR4.

Droga gminna Nr 112470L zaliczona jest do klasy techniczno - uzytkowej ,D” (droga
dojazdowa). Konstrukcje drogi gminnej zaprojektowano w technologii mas bitumicznych
przy uwzglednieniu kategorii ruchu KR1.

W ramach wezta przesiadkowego typu ,Park and Ride” zaprojektowano parking
z piecioma miejscami postojowymi (w tym jedno dla oséb niepetnosprawnych). W zwigzku
z likwidacjg zjazdu =z drogi krajowej w km 13+999,50 (strona lewa), w celu
skomunikowania dziatek obstugiwanych przez ten zjazd z drogg krajowg oraz obstugg
wezta przesiadkowego typu ,Park and Ride” zaprojektowano droge dojazdowg o
szerokosci zasadniczej 4,0 m (50m na odcinku wystepowania parkingu). Przy
projektowanych miejscach postojowych przewidziano ustawienie energooszczednego

oswietlenia.
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6.3. Przebieg trasy w planie sytuacyjnym.

Poczatek zakresu robét drogowych na drodze krajowej przewidzianych w niniejszej
dokumentacji projektowej przyjeto w km 13+950,00, koniec zakresu rob6t przyjeto
w km 14+277,95. O$ trasy drogi zaprojektowano w planie sytuacyjnym zasadniczo
w niezmienionej geometrii. Na odcinku od km 13+950,00 do km 13+955,00 oraz
od km 14+176,50 do km 14+196,50 zaprojektowano jezdnie o szerokosci 8,0 m (2x3,5 m —
dwa pasu ruchu po 3,5 m kazdy oraz 2x0,5 m opaska zewnetrzna bitumiczna) Na odcinku
projektowanego lewoskretu od km 13+990,00 do km 14+124,00 zaprojektowano jezdnie
0 szerokosci 11,5 m (3x3,5 m — trzy pasu ruchu po 3,5 m kazdy oraz 2x0,5 m opaska
zewnetrzna bitumiczna).

Zmiane szerokosci jezdni zaprojektowano na odcinku od km 13+955,00
do km 13+990,00 oraz od km 14+124,00 do km 14+176,50.

Na odcinku od km 13+950,00 do km 14+196,50 zaprojektowano wymiane warstwy
Scieralnej na nowg. Na w/w odcinku drogi krajowej zaprojektowano pobocza gruntowe
zaprojektowano o szerokosci 1,0 m umocnione kruszywem tamanym o gr. 20 cm.

Zakres robét na odcinku od km 14+196,50 do km 14+277,95 obejmuje wykonanie

poboczy gruntowych o szeroko$ci 1,5 m umocnionych kruszywem tamanym o gr. 20 cm.

Poczatek zakresu rob6t na drodze gminnej zatozono na projektowanej krawedzi
jezdni drogi krajowej w km 0+005,75, natomiast koniec przewidziano w km 0+125,35.
Geometria trasy drogi gminnej sktada sie z odcinkéw prostych i tukéw kotowych bez
krzywych przejsciowych. Na odcinku od km 0+005,75 do km 0+035,25 zaprojektowano
jezdnie o szerokosci 6,0 m (2 pasy ruchu po 3,0 m), natomiast na odcinku
od km 0+050,25 do km 0+125,35 zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,5 m. Zmiane
szeroko$ci jezdni zaprojektowano na odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25
z zastosowaniem skoséw 1:20. Na catym odcinku drogi gminnej zaprojektowano
obustronne pobocze gruntowe umocnione kruszywem o szerokosci 0,75 m.

Poczatek zakresu robdét na drodze dojazdowej zatozono na projektowanej krawedzi
jezdni drogi gminnej nr 112470L w km 0+003,00, natomiast koniec drogi przewidziano na
granicy projektowanego pasa drogowego drogi gminnej w km 0+110,00.

Geometria trasy drogi gminnej sktada sie z odcinkéw prostych i tukéw kotowych bez
krzywych przejsciowych. Na odcinku od km 0+003,00 do km 0+039,93 zaprojektowano
jezdnie o szerokosci 50 m (2 pasy ruchu po 2,5 m), natomiast na odcinku
od km 0+049,14 do km 0+110,00 zaprojektowano jezdnie o szerokosci 4,0 m. Zmiane
szerokosci jezdni zaprojektowano na odcinku od km 0+039,93 do km 0+049,14. Na catym
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odcinku drogi gminnej zaprojektowano obustronng opaske gruntowg o szerokosci 0,75 m.
Nawierzchnie drogi dojazdowej projektuje sie wykonac¢ z betonowej kostki brukowej szarej
gr. 8 cm koloru szarego, natomiast obramowanie jezdni projektuje sie wykonac¢ z opornika
betonowego o wym. 12x25x100 cm na tawie z betonu C12/15 gr. 15 cm z oporem.

6.4. Zatoki autobusowe

Przy drodze krajowej przewidziano dwie nowe zatoki autobusowe w km 14+052,00
(strona lewa) i w km 14+158,00 (strona prawa), kidére zaprojektowano w sposob
rozjazdowy wraz z peronami i miejscami na wiaty przystankowe. W celu skomunikowania
ze sobg zatok autobusowych i parkingu zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni o
szeroko$ci 2,5 m (tgcznie z kraweznikiem) wraz z dwoma przejsciami dla pieszych i
azylem dla pieszych na drodze krajowej.

Nawierzchnie chodnikow projektuje sie wykonac z betonowej kostki brukowej szarej
gr. 6 cm, natomiast obramowanie chodnika projektuje sie wykona¢ z obrzeza betonowego
o wym. 8x30x100 cm na tawie z betonu C12/15 gr. 10 cm z oporem.

Zatoki autobusowe zaprojektowano o parametrach:
» szerokos¢ zatoki: 2,5 m (przylegta do opaski zewnetrznej 0,5 m)
» dtugo$c¢ krawedzi zatrzymania: 20,0 m
» skos wyjazdowy z drogi: 1:8
» skos wjazdowy na droge: 1:4
» wyokraglenie zatomdw krawedzi jezdni ftukami o promieniu: R=30 m (28 m)
» pochylenie poprzeczne zatoki: 2% w kierunku krawedzi jezdni drogi krajowe;j
» szerokosci peronu: 2,0 m (fgcznie z kraweznikiem)

e wymiary miejsca na wiate przystankowg: 1,5 x 5,0 m

6.5. Skrzyzowania i zjazdy

W ramach inwestycji przewidziano ‘wykonanie skrzyzowania drogi krajowej
Nr 82 z drogg gminng nr 112470L w km 14+104,00. Zaprojektowano nowg jezdnie o
szerokosci 6,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego. Krawedz pasa ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych w prawo na skrzyzowaniu nalezy wyokragli¢ tukiem kotowym o promieniu
R=10,0 m na wlocie drogi krajowej oraz o promieniu R=12,0 m na wlocie drogi gminne;.

Wiaczenie drogi dojazdowej do drogi gminnej zaprojektowano na parametrach
Zjazdu publicznego. Potaczenie krawedzi w/w drogi dojazdowej z krawedzig drogi gminnej
nr 112470L zaprojektowano za pomocg tukéw kotowych o promieniu R=6m.
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Zjazdy indywidualne z drogi gminnej i drogi dojazdowej na dziatki przylegte do pasa
drogowego zaprojektowano o szerokosci jezdni 4,5 m wraz obustronng opaskg gruntowg o
szerokosci 0,5 m. Potaczenie krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi
zaprojektowano za pomocg tukdéw kotowych o promieniu R=3m.

Zjazd przez chodnik w km 14+185,35 drogi krajowej zaprojektowano jako zjazd
indywidualny o szerokosci 4,5 m wraz obustronng opaskg gruntowg o szerokosci 0,5 m.
Potaczenie krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi zaprojektowano za pomoca
skosow 1:1.

Nawierzchnie zjazddéw projektuje sie wykona¢ z betonowej kostki brukowej barwy
czerwonej gr. 8 cm, natomiast obramowanie zjazdu projektuje sie wykonaé z obrzeza
betonowego o wym. 8x30x100 cm na tawie z betonu C12/15 gr. 10 cm z oporem. Na
potgczeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnig drogi gminnej i dojazdowej zaprojektowano
opornik betonowy o wym. 12x25x100 cm na tawie z betonu C12/15
gr. 15 cm z oporem.

Na koncu zjazdow zaprojektowano kraweznik betonowy ,lezgcy” o wym. 15x30x100
cm na tawie z betonu C12/15 gr. 15 cm.

Dodatkowo nalezy wykona¢ regulacje wysokosciowg istniejacego zjazdu
publicznego o nawierzchni z betonowej kostki brukowej w km 0+071,00.

Wykaz zjazddéw indywidualnych i publicznych, ich podstawowe parametry podano w
ponizszej tabeli.
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6.6. Przekroje normalne

Przekroje normalne drogi

parametrow technicznych:

zaprojektowano z

uwzglednieniem nastepujgcych

- klasa techniczno - uzytkowa drogi krajowej: GP (gtéwna ruchu przys$pieszonego)

- klasa techniczno - uzytkowa drogi gminnej: D (dojazdowa)

- kategoria ruchu: KR1 dla drogi gminne;j

- kategoria ruchu: KR4 dla drogi krajowej

- predkos¢ projektowa drogi krajowej Vp=60 km/h
- predkosc¢ projektowa drogi gminnej Vp=40 km/h

- kategoria gruntu: G3

- pochylenie poprzeczne jezdni drogi krajowej na prostej i tuku: daszkowe 2%

- pochylenie poprzeczne jezdni drogi gminnej na prostej i tuku: jednostronne 2%
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- pochylenie poprzeczne jezdni drogi dojazdowej na prostej i tuku: jednostronne 2%
- szeroko$¢ jezdni drogi gminnej zasadniczo: 4,5 m, przy skrzyzowaniu z drogg
krajowg 6,0 m

- szerokos¢ poboczy ulepszonych kruszywem na drodze krajowej: 1,0 -1,5 m

- szeroko$¢ poboczy ulepszonych kruszywem na drodze gminnej: 0,75 m

- pochylenie poprzeczne pobocza drogi krajowej: 6% w kierunku terenu

- pochylenie poprzeczne pobocza drogi gminnej: 8% w kierunku terenu

- szerokos$¢ zatoki autobusowej: 2,5 m

- pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej: 2% w kierunku jezdni drogi krajowej

- szeroko$¢ chodnika przy krawedzi jezdni: 2,5 m (tgcznie z kraweznikiem)

- szerokos¢ peronu: 2,0 m (tgcznie z kraweznikiem)

- szerokos¢ opaski gruntowej chodnika: 0,5 m

- szeroko$¢ opaski gruntowej drogi dojazdowej: 0,75 m

- pochylenie poprzeczne opaski: 8% w kierunku terenu

- pochylenia skarp zasadniczo1:1,5 z miejscowym ograniczeniem do 1:1

Szczegbtowe rozwigzania poszczegdllnych przekroi normalnych, zakres ich
wystepowania oraz szczegdty konstrukcyjne przedstawiono w czesci rysunkowej
Rys. nr 4/1 - 4/3 Przekroje normalne, szczegoty konstrukcyjne.

6.7. Przekroje konstrukcyjne
Przekroj konstrukcyjny 1 — projektowana konstrukcja na potaczeniu projektowanej

nawierzchni drogi krajowej z istniejaca (dla KR4):

- 4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo — grysowej SMA11 z zastosowaniem
polimeroasfaltu PMB 45/80-65

- 6 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem polimeroasfaltu
PMB 25/55-60

- geosiatka z wtdkien szklanych wstepnie powlekana bitumem o wytrzymatosci na

zerwanie 120/120 kN/m podtuznie/poprzecznie (na potgczeniach ,stara / nowa”)

Przekroj konstrukcyjny 2 — projektowana konstrukcja poszerzenia nawierzchni

jezdni droqi krajowej (dla KR4):

- 4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo — grysowej SMA11 z zastosowaniem
polimeroasfaltu PMB 45/80-65

- 6 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem polimeroasfaltu
PMB 25/55-60
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- 10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P z zastosowaniem
asfaltu 35/50

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/3 utrwalonego
mechanicznie

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 552

- 25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu zwigzanego cementem Cq 4/0 5

Przekréj konstrukcyjny 3 — projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni drogi

gminnej (dla KR1):

- 4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S z zastosowaniem asfaltu 50/70

- 5 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W z zastosowaniem asfaltu 50/70

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cg/3 utrwalonego
mechanicznie

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 552

Przekréj konstrukcyjny 4 — projektowana konstrukcija zatoki autobusowej (dla KR4):

- 8 cm - warstwa Scieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor szary)

- 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 30 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Css
(wykonywana w dwoch warstwach po 15 cm kazda)

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 552

- 25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu zwigzanego cementem Cq 40 5

Przekréj konstrukcyiny 5 — projektowana konstrukcja chodnika/peronu (bez

mozliwosci postoju pojazdéw):

- 6 cm - warstwa Scieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor szary)
- 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4

- 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 52

Przekroj konstrukcyjny 6 — projektowana konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej

i parkingu dla samochodow osobowych:

- 8 cm - warstwa Scieralna z wibroprasowanej kostki betonowej
» parking — kostka koloru grafitowego
» droga dojazdowa — kostka koloru szarego

- 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4
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- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/3 utrwalonego
mechanicznie

- 22 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 52

Przekroj konstrukcyjny 7 — projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki

betonowej:
- 8 cm - warstwa $cieralna z wibroprasowanej kostki betonowej (kolor czerwony)

- 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4
- 14 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 552

- 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego cementem Cy 552

Konstrukcje nawierzchni droqi i jej elementdow zaprojektowano w oparciu o aktualny

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych z dnia 16.06.2014r.”

opracowany w Katedrze Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej.

6.8. Zestawienie powierzchni poszczegodlnych czesci zagospodarowania

Powierzchnia zagospodarowania terenu przy rozbudowie drogi gminnej
nr 112470L wraz ze skrzyzowaniem z droga krajowg nr 82 i wykonaniem wezta
przesiadkowego wg niniejszego opracowania wynosi tacznie 7536,7 m?, w tym:
« powierzchnia jezdni drogi krajowej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA — 2594,2 m?
« powierzchnia jezdni drogi gminnej z betonu asfaltowego — 647,0 m?
+ powierzchnia drogi dojazdowej z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — 486,6 m?
+ powierzchnia zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — 173,3 m?
« powierzchnia parkingu z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — 76,5 m?
« powierzchnia zjazdéw z DK 82 z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm— 37,5 m?
« powierzchnia zjazdéw z DG 112470L z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — 105,3 m?
 powierzchnia zjazdu z drogi dojazdowe;j z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm — 52,5 m?
« powierzchnia zjazdu z DG 112470L do regulacji wysokosciowej — 44,5 m?
« powierzchnia chodnikéw z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm — 363,7 m?
« powierzchnia pobocza gruntowego umocnionego kruszywem (DK82) — 578,5 m?
« powierzchnia pobocza gruntowego umocnionego kruszywem (DG112470L) — 105,0 m?

» powierzchnia terenéw zielonych — 2272,1 mZ.
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6.9. Profil Podtuzny

W zwigzku z wymiang w-wy Scieralnej nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 na
odcinku od km 13+950,00 do km 14+196,50 konieczne jest wykonanie lokalnego
frezowania istniejgcej nawierzchni, co wynikato gtéwnie z potrzeby skorygowania
istniejgcych pochylen poprzecznych. Zaprojektowano niwelete drogi krajowej o pochyleniu
podtuznym zgodnym ze stanem istniejagcym od 1,12 do 1,33 %. Niwelete drogi na
poczatku i koncu zakresu robo6t nawierzchniowych na drodze krajowej dowigzano
sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni jezdni.

Niwelete drogi gminnej nr 112470L zaprojektowano z uwzglednieniem wymagan
dotyczacych wysokosciowego uksztattowania niwelety drogi podrzednej na skrzyzowaniu.
Poczatek niwelety drogi gminnej w km 0+005,75 dowigzano sytuacyjnie
i wysokosciowo do projektowanej krawedzi jezdni drogi krajowej nr 82. Zaprojektowano
niwelete o pochyleniu podtuznym od 3,00% do 4,70 %. W miejscu zatamania niwelety
zaprojektowano tuk pionowy wypukly o promieniu 4800 m. Koniec niwelety
w km 0+125,35 dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do projektowanej niwelety drogi
gminnej Nr 112470L wg odrebnego opracowania projektowego pn. ,Przebudowa drogi
gminnej nr 112470L na odcinku od km 0+125,35 do km 0+746,70 w miejscowosci
tuszczow Pierwszy’.

Poczatek niwelety drogi dojazdowej dowigzano do sytuacyjnie i wysokosciowo do
projektowanej krawedzi jezdni drogi gminnej Nr 112470L. Zaprojektowano niwelete o
pochyleniu podtuznym od 1,30% do 3,20 %. W miejscu zatamania niwelety
zaprojektowano tuk pionowy wypukly o promieniu 3500 m. Koniec niwelety
w km 0+110,00 dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcego terenu.

Na profilach podtuznych przedstawiono réwniez:

- lokalizacje oraz rzedne wysokosciowe projektowanych rowéw

- lokalizacje zjazdow oraz skrzyzowan

- lokalizacje oraz rzedne wysokosciowe przepustow pod zjazdami

- lokalizacje oraz rzedne wysokosciowe rowow krytych

- lokalizacje przekroi poprzecznych

- zakres przekroi normalnych

- zakres umocnien skarp

Profil podtuzny sporzadzono w skali 1:100/1000 (Rys. nr 3/1-3/2).

& D) drogowiec str.41

Biuro Ustug Projektowych




Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogq krajowg nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

6.10. Odwodnienie

Odwodnienie drogi krajowej na opracowywanym odcinku bedzie odbywaé sie
powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do projektowanego obustronnego
rowu przydroznego. Zaprojektowano odtworzenie (renowacje) rowow przydroznych wraz
z profilowaniem skarp. Pochylenie skarp nalezy uksztattowa¢ w granicy 1:1,5 — 1:2,0
w zaleznos$ci od warunkéw terenowych.

W celu utrzymania ciggtosci rowu lewostronnego na odcinku od km 14+089,45 do
km 14+125,00 zaprojektowano row kryty z rur PP SN8 o $rednicy 60 cm na tawie zwirowej
gr. 30 cm. Na odcinku rowu krytego zatozono dwie studnie rewizyjne z kregéw
betonowych o srednicy wewnetrznej 100 cm z wtazem zeliwnym klasy D400. Wewnetrzna
powierzchnia rowu krytego z rur PP powinna by¢ gtadka, co umozliwi sprawny sptyw waéd
opadowych w rowie. Skarpy na wlocie i wylocie z rowu krytego projektuje sie umocnic
brukowcem o gr. 16-20 cm z kamienia utozonego na podsypce cementowo-piaskowej
wraz z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa, natomiast konce rur typu PP powinny
by¢ przyciete do pochylenia skarp.

Na skrzyzowaniu drogi krajowej z drogg gminng w celu uniknigecia zastoisk wody
zaprojektowano w miejscu kraweznika betonowego odwodnienie liniowe kraweznikowe
o diugosci 8 m. Wode zebrang przez wymienione krawezniki odwadniajgce projektuje sie
odprowadzi¢ za pomocg kraweznikowej studni odwadniajgcej i przykanalika (krééca
odptywowego) z rury PP o srednicy 160 mm do projektowanego rowy krytego.

Pod zjazdem w km 14+185,35 oraz pod miejscami przeznaczonymi na wiate
przystankowg zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o $rednicy 050 cm na tawie
zwirowej gr. 25 cm. Wewnetrzna powierzchnia przepustu z rur PP powinna by¢ gtadka, co
umozliwi sprawny sptyw wod opadowych w rowie. Sciecie wlotéw i wylotdw przepustow
dostosowac¢ nalezy do nachylenia skarp nasypu drogowego, ktéry wynosi 1:1.5. Wioty
i wyloty przepustéw nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20 cm na zaprawie cementowe;.

Odwodnienie drogi gminnej na opracowywanym odcinku bedzie odbywaé sie
powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do projektowanego po stronie
lewej na odcinku od km 0+032,00 do km 0+125,35 Scieku betonowego o wymiarach
8x25x33 cm na tawie z betonu C12/15 gr. 25 cm.

Odwodnienie drogi dojazdowej na opracowywanym odcinku bedzie odbywac sie
powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na przylegty teren w granicach

projektowanego pasa drogowego drogi gminne;.
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Wody opadowe z opracowywanego odcinka drogi krajowej, drogi gminnej

oraz__drogi dojazdowej zostang __zaqospodarowane w granicach _linii

rozgraniczajgcych powyzsze drogi (w granicach pasa drogoweqo przedmiotowych

dréq). W zwiagzku z powyzszym obszarze inwestycji nie nastapi zmiana stosunkow

wodnych.

6.11. Umocnienie skarp

Skarpy oraz dno rowu projektuje sie umocni¢ przed szkodliwym dziataniem waod
opadowych (erozja) poprzez rozscielenie warstwy ziemi urodzajnej (torfu) gr. 5 cm
| posianie mieszanki traw.

W miejscu wystepowania skarp o pochyleniu 1:1 (droga gminna na odcinku
od km 0+019,00 do km 0+038,25, w tym skarpa zjazdu) zaprojektowano ich umocnienie
ptytami azurowymi o wym. 60x40x8 cm na podsypce piaskowej gr. 10 cm wraz
z wypetnieniem otwordéw gruntem rodzimym — zakres wystepowania umocnien pokazano

w czesci rysunkowej na profilu podtuznym rys. 3/2.

6.12. Usuniecie drzew i krzewéw

W obrebie drogi gminnej i skrzyzowania z drogg krajowg wystepujg drzewa, krzewy
oraz karpiny kolidujgce z planowang inwestycja. Drzewa, krzewy oraz Kkarpiny
przeznaczone do usuniecia zaznaczono na planie sytuacyjnym - Rys. nr 2/1.

Na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
(tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 2134) drzewa te wymagajg uzyskania zezwolenia na
usuniecie.

Na podstawie art. 21 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2003 Nr 80 poz.
721), do usuwania drzew | krzewdw znajdujgcych sie na nieruchomosciach objetych
decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, z wyjatkiem drzew i krzewow
usuwanych z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow, nie stosuje sie przepisow
0 ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolenn na ich usuniecie oraz

opfat z tym zwigzanych.

7. Urzadzenia obce

W obszarze objetym zakresem robét zlokalizowane sg nastepujace urzadzenia
infrastruktury technicznej:

- sie¢ elektroenergetyczna (napowietrzna i doziemna)
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- sie¢ telekomunikacyjna (doziemna)

- sie¢ wodociggowa

W miejscach poprzecznego przejscia pod projektowanymi drogami, zatokami
autobusowymi, zjazdami, parkingiem a takze rowami przydroznymi istniejgcego kabla
telekomunikacyjnego i energetycznego projektuje sie wykonac¢ jego zabezpieczenie
poprzez zatozenie na kablu telekomunikacyjnym i kablu elekiroenergetycznym eNN rury
ostonowej dwudzielnej HDPE o $r. 110 mm, natomiast na kablu elektroenergetycznym
eSN rury HDPE o srednicy 160 mm wg lokalizaciji jak na planie sytuacyjnym.

Prace ziemne w poblizu urzadzen teletechnicznych i elektroenergetycznych nalezy
wykonywaé recznie zgodnie z warunkami na zabezpieczenie sieci wydanymi przez
zarzgdcéw sieci.

Wszystkie urzgdzenia infrastruktury technicznej zaznaczono kolorami na planie
sytuacyjnym (rys. nr 2/1).

Nie przewiduje sie wystapienia kolizji z urzadzeniami _infrastruktury

technicznej w zwiazku z rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci

Luszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem

wezta przesiadkoweqo w ramach projektu Mobilny LOF.

8. Warunki ochrony srodowiska

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 71) nie kwalifikuje sie do przedsiewzieé
mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko ani do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. (Dz. U. 2017 poz. 1405) o udostepnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, przedsiewziecie nie wymaga uzyskania decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

9. Ochrona zabytkéw

W obszarze objetym zakresem robét nie wystepujg zabytki widniejgce w rejestrze
i ewidencji zabytkow Wojewddztwa Lubelskiego.

W zwigzku z planowanymi pracami ziemnymi Inwestor w przypadku ujawnienia
przedmiotu, ktéry posiada cechy zabytku wstrzyma wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub
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zniszczy¢ odkryty przedmiot, a takze zabezpieczy go i miejsce jego odkrycia oraz
niezwitocznie zawiadomi¢ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw lub, gdy nie jest to
mozliwe Wéjta Gminy Wélka (zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami).

10.0chrona intereséw o0so6b trzecich

Zgodnie z warunkami prowadzenia inwestycji drogowych teren pod rozbudowe
drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze skrzyzowaniem
z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny
LOF oraz elementéw infrastruktury stanowi¢ musi wtasnosc¢ Inwestora.

Grunty niezbedne dla pozyskania pod pas drogowy rozbudowywanej drogi gminnej
wraz ze skrzyzowaniem z drogg krajowg i wykonaniem wezta przesiadkowego, stanowigce
wiasnos¢ osob indywidualnych, zostang nabyte przez Inwestora na mocy decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej wydanej przez Staroste Lubelskiego, na
podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania

i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tzw. specustawy).

11.0bszar oddzialywania inwestyciji

Zgodnie z ustawg Prawo budowlane (tekst jednolity DZ. U. 2017 r poz. 1332)
rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczow Pierwszy wraz ze
skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach
projektu Mobilny LOF bedzie oddziatywata tylko na obszar pasa drogowego drogi krajowej
Nr 82, drogi gminnej Nr 112470L oraz dziatki sgsiadujgce z drogg na ktore przewidziano
zjazdy. Jednakze niniejsza inwestycja w ocenie przepiséw odrebnych tj. Rozporzadzenia
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie nie spowoduje ograniczenia w zagospodarowaniu i uzytkowaniu
sgsiadujgcych z droga nieruchomosci. Przedmiotowa droga gminna
nr 112470L, skrzyzowanie z drogg krajowg nr 82 oraz wezet przesiadkowy zostaty
zaprojektowane przy zachowaniu wszystkich obowigzujgcych przepiséw techniczno-
budowalnych.
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+~INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA”

(INFORMACJA BIOZ)
Projektant:
mgr inz. Robert Pulinski
Dys, ul. Lubelska 4, 21-003 Ciecierzyn
Inwestor:

Gmina Wolka
Jakubowice Murowane 8
20-258 Lublin 62
Zamierzenie budowlane:

Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci Luszczéw Pierwszy
wraz ze skrzyzowaniem z droga krajowa nr 82
i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

Lokalizacja inwestyciji:

Wojewoddztwo — lubelskie

Powiat — lubelski

Gmina - Wélka

Jednostka ewidencyjna — 060914_2 Wolka

Obreb ewidencyjny: 16 Luszczéw |
Inwestycja potozona na dziatkach o humerach ewidencyjnych:
Obreb — 0016 Luszczéw |
987 — wtasnos¢ Skarb Panstwa Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie
983 — wtasnos¢ Gmina Waélka
291/5, 291/6, 293/7, 293/2, 294/1, 295, 296/1, 296/2, 96/8, 96/10, 96/12, 97/7, 97/8, 145/7, 145/11,
145/8, 145/19 — wlasnos¢ prywatna

Skiad Zespotu Imie i Nazwisko Nr uprawnien Podpis

Projektant mgr inz. Robert Pulinski
upr. bud. Nr LUB/0077/POOD/03

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogi

branza drogowa
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1. Zakres opracowania

Rozbudowa drogi gminnej nr 112470L w miejscowosci tuszczéw Pierwszy wraz ze

skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 82 i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach

projektu Mobilny LOF swoim zakresem obejmuije:

1.1. w branzy drogowej
roboty przygotowawcze w tym zdjecie humusu i roboty rozbiérkowe
wykonanie robot ziemnych, w tym wykopdw i nasypow zwigzanych z formowaniem
korpusu drogowego,
wycinke drzew oraz krzewow,
frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni,
wymiana warstwy S$cieralnej na drodze krajowej nr 82 na nowg na odcinku
od km 13+950,00 do km 14+196,50
przebudowe wlotu drogi gminnej nr 112470L do drogi krajowej nr 82 w technologii
mas bitumicznych,
poszerzenie nawierzchni jezdni drogi krajowej Nr 82 do szerokosci zasadniczej
11,5m (8x3,5 m — trzy pasu ruchu po 3,5 m kazdy oraz 2x0,5 m opaska
zewnetrzna bitumiczna) w zwigzku w wykonaniem petnowymiarowego
dodatkowego pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo,
wykonanie nowej nawierzchni drogi gminnej w technologii mas bitumicznych
| szerokosci
* 6,0 mod km 0+005,75 do km 0+035,25
* 4,5m od km 0+050,25 do km 0+125,35 (zmiana szerokosci jezdni na
odcinku od km 0+035,25 do km 0+050,25)
budowe zatok autobusowych (dwie zatoki w ciggu drogi krajowej nr 82)
budowe nowych ciggéw pieszych,
przebudowe istniejgcych zjazdéw
budowe drogi dojazdowej od istniejgcej drogi gminnej nr 112470L do dziatki
nr 96/8 i dziatek przylegtych,
budowe wezta przesiadkowego PARKUJ | JEDZ (P&R) — 5 miejsc postojowych
w tym 1 miejsce dla os6b niepetnosprawnych
wykonanie rowu krytego w ciggu lewostronnego rowu drogi krajowej Nr 82
wykonanie rowéw odwadniajgcych w ciggu drogi krajowej nr 82 w dowigzaniu do
istniejgcych rowoéw
wykonanie umocnieh skarp i dna rowu poprzez humusowanie wraz z obsianiem

mieszanka traw
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- humusowanie wraz z obsianiem mieszanka traw pasa zieleni

- wykonanie nowego oznakowania pionowego, poziomego (wg technologii
grubowarstwowej) oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego

- budowe oswietlenia drogowego

- zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu (sie¢ elektroenergetyczna, sie¢

teletechniczna).

2. Kolejnos¢ wykonywanych robot
- zagospodarowanie placu budowy
- roboty przygotowawcze
- roboty ziemne
- roboty budowlane
- roboty wykonczeniowe.

3. Instruktaz pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robot
szczegolnie niebezpiecznych

- szkolenie pracownikow w zakresie bhp,

- zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby,

- zasady stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy

i obuwia roboczego.

4. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom  wynikajagcym z  wykonywania robot
budowlanych

4.1. Zagospodarowanie placu budowy
Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robot
budowlanych, co najmniej w zakresie:
a) ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,
wykonania drdg, wyjs¢ i przejs¢ dla pieszych,

C) urzgdzenia pomieszczen higieniczno-sanitarnych i socjalnych,
) zapewnienia oswietlenia naturalnego i sztucznego,
)

urzgdzenia sktadowisk materiatéw i wyrobow
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Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robo6t budowlanych nalezy
wyznaczy¢ i oznakowac miejsca postojowe na terenie budowy.

Szerokos¢ drog komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢
dostosowana do uzywanych srodkéw transportowych.

Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie
technicznym.

Nie wolno na nich sktadowaé materiatow, sprzetu lub innych przedmiotéw.

Przejscia i strefy niebezpieczne powinny byé oswietlone i oznakowane znakami
ostrzegawczymi lub znakami zakazu.

Strefa niebezpieczna, w ktorej istnieje zagrozenie spadania z wysokosci
przedmiotow, powinna by¢ ogrodzona balustradami i oznakowana w sposob
uniemozliwiajgcy dostep osobom postronnym.

Strefa ta nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej mogg spadaé
przedmioty, lecz nie mniej niz 6,0 m.

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobdw i
materiatow lub maszyn i urzgdzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewodow,
mniejszej niz:

a) 3,0 m —dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 KV,

b) 5,0 m —dla linii i napieciu znamionowym powyzej 1 KV, lecz nieprzekraczajgcym

15 KV,

c) 10,0 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 KV, lecz

nieprzekraczajgcym 30 KV,

d) 150 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 KV, lecz

nieprzekraczajgcym 110 KV,

e) 30,0 m —dla linii 0 napieciu znamionowym powyzej 110 KV.

Zurawie samojezdne, koparki i inne urzgdzenia ruchome, ktére mogg zblizy¢ sie na
niebezpieczng  odlegtos¢ do  w/w  napowietrznych  lub  kablowych linii
elektroenergetycznych, powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

Przewody elekiryczne zasilajgce urzadzenia mechaniczne powinny byé
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi, a ich potaczenia z urzgdzeniami
mechanicznymi wykonane w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy o0soOb

obstugujacych takie urzgdzenia.
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Okresowe kontrole stanu stacjonarnych urzadzen elektrycznych pod wzgledem
bezpieczenstwa powinny by¢ przeprowadzane, co najmniej jeden raz w miesigcu,
natomiast kontrola stanu i opornosci izolacji tych urzgdzen, co najmniej dwa razy w roku, a
ponadto:

a) przed uruchomieniem urzgdzenia po dokonaniu zmian i napraw czesci
elektrycznych i mechanicznych,

b) przed uruchomieniem urzadzenia, jezeli urzadzenie byto nieczynne przez
ponad miesigc,

C) przed uruchomieniem urzgdzenia po jego przemieszczeniu.

W przypadkach zastosowania urzadzen ochronnych réznicowoprgdowych w w/w
instalacjach, nalezy sprawdzac¢ ich dziatanie kazdorazowo przed przystgpieniem do pracy.
Dokonywane naprawy i przeglady urzadzen elektrycznych powinny by¢ odnotowywane
w ksigzce konserwacji urzadzen.

Napoje nalezy zapewni¢ pracownikom zatrudnionym:

- przy pracach na otwartej przestrzeni przy temperaturze otoczenia ponizej 100C
lub powyzej 25 0OC.

Pracownikom nie przystuguje ekwiwalent pieniezny za positki i napoje.

Zabrania sie urzadzania w jednym pomieszczeniu szatni i jadalni w przypadkach,
gdy na terenie budowy, na ktérej roboty budowlane wykonuje wiecej niz 20 — pracujacych.

W przypadku usytuowania pomieszczen higieniczno — sanitarnych w kontenerach
dopuszcza sie wysokosc¢ tych pomieszczen do 2,20 m.

Na terenie budowy powinny by¢é wyznaczone oznakowane, utwardzone i
odwodnione miejsca do sktadania materiatow i wyrobdw.

Sktadowiska materiatdw, wyrobdw i urzadzen technicznych nalezy wykonaé w
sposdb wykluczajgcy mozliwos¢ wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie lub spadniecia
sktadowanych wyrobdéw i urzadzen.

Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wigkszej niz
2,0 m, a stosy materiatbw workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysoko$ci
nieprzekraczajgcej 10 — warstw.

Odlegtos¢ stosow przy sktadowaniu materiatdw nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowan,
b) 5,00 m - od statego stanowiska pracy.
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Opieranie sktadowanych materiatéw lub wyrobdw o ptoty, stupy napowietrznych linii
elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub $ciany obiektu

budowlanego jest zabronione.

4.2. Roboty przygotowawcze — wycinka krzakéw, roboty rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe elementéw drég obejmujg usuniecie z terenu budowy
wszystkich przewidzianych elementéw zgodnie z dokumentacjg projektowa.

Roboty rozbiorkowe mozna wykonywa¢ mechanicznie lub recznie w sposob
okreslony w dokumentacji. Nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage przy prowadzeniu robét
rozbiérkowych mechanicznie przy uzyciu np. koparek. Materiaty z rozbiorki nalezy
sktadowac w stosy i wywozi¢ poza teren budowy skazany w dokumentacji.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy usunaé wszystkie przewidziane
w dokumentaciji drzewa. Przy wykonywaniu tych prac mogq powstaé zagrozenia zwigzane
Z nieostrozng obstugg pity tancuchowej (skaleczenia, uszkodzenia trwate konczyn),
przygniecenie pracownika przez drzewo, potrgcenie pracownika przez sprzet ciezki
(koparki) uzyty do karczowania pni jak i upuszczenia w trakcie prac rozbiérkowych i

zatadunku elementéw nawierzchni i innych.

4.3. Roboty ziemne

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robo6t ziemnych:

a) upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu, zasypanie pracownika
w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia $Scian wykopu przed
obsunieciem sie; obcigzenie klina naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzgacym
z wykopu),

b) potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu
wykopow lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢é prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego
potozenie instalacji i urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu
prowadzonych robét.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:

- elektroenergetyczne,

- telekomunikacyjne,

- gazowe
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powinno byé poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci
w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych roboét.

W czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzic i
umiesci¢ napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oso6b
niezatrudnionych przy tych robotach, nalezy wokot wykopdéw pozostawionych na czas
zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze koloru
czerwonego.

Porecze balustrad powinny znajdowac sie na wysokosci 1,10 m nad terenem i w
odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o scianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia moga
by¢ wykonywane tylko do gtebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren
przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci rownej gtebokosci wykopu.

Wykopy bez umocnien o gtebokosci wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wiekszej od 2,0 m
mozna wykonywaé, jezeli pozwalajg na to wyniki badah gruntu i dokumentacja
geologiczno — inzynierska.

4.4. Roboty budowlane

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu rob6t budowlanych:

- przygniecenie pracownika elementami prefabrykowanymi podczas wykonywania robot
zwigzanych z wykonaniem elementéw ulic

- przebywanie pracownika w strefie zagrozenia, tj. w obszarze réwnym rzutowi
przemieszczanego elementu, powiekszonym z kazdej strony o 6,0 m).

- potrgcenia przez pojazdy samochodowe przy nie zachowaniu warunkéw
bezpieczenstwa
w trakcie wykonywania robét nawierzchniowych

- upuszczenia w trakcie prac elementow takich jak; scieki, ptyty betonowe i elementy
prefabrykowane przepustéw

- przysypanie oséb gruntem, materiatami mineralnymi w trakcie wytadunku.

Roboty montazowe konstrukcji i prefabrykowanych mogg by¢é wykonywane na
podstawie planu ,bioz” przez pracownikéw zapoznanych z rodzajem uzywanych maszyn i
innych urzgdzen technicznych.

Zabronione jest w szczegdlnosci:
- przechodzenie 0s6b w czasie pracy koparki (roboty rozbiérkowe, wykopy) w obszarze

zasiegu ramienia tyzki.
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- przebywanie oso6b w trakcie pracy sprzetu mechanicznego takiego jak : réwniarka,
walec, rozktadarka itp. na odcinku wykonywanych robét w bliskiej odlegtosci przed lub
za pracujgcym sprzetem

- sktadowanie materiatdbw budowlanych na koronie drogi.

Wszelkie prace budowlane w pasie drogi powinny by¢ oznakowane zgodnie z

zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy.

4.5. Roboty wykonczeniowe

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu rob6t wykonczeniowych:

- potracenie pracownikéw przez pojazdy samochodowe podczas pracy ,pod ruchem”
- upuszczenie elementdéw prefabrykowanych (ptyty) do umocnien rowow.

Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania
pracy.

4.6. Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu rob6t budowlanych przy uzyciu maszyn
i urzgdzen technicznych:

- pochwycenie konczyny gornej lub kohczyny dolnej przez naped (brak petnej ostony
napedu),

- potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu
wykopow,

- porazenie pradem elekirycznym (brak zabezpieczenia przewoddéw zasilajgcych
urzgdzenia mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzgdzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny
by¢ montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz
spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach dotyczgcych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzgdzenia techniczne, podlegajgce dozorowi technicznemu, mogg
by¢ uzywane na terenie budowy tylko wbéwczas, jezeli wystawiono dokumenty
uprawniajgce do ich eksploataciji.

Wykonawca, uzytkujacy maszyny i inne urzgdzenia techniczne, niepodlegajace
dozorowi technicznemu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno
— ruchowag lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzgdzen.

Operatorzy maszyn budowlanych, kierowcy maszyn o napedzie silnikowym powinni
posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie
posiadajg kabin, powinny byc¢:
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- zadaszone i zabezpieczone przed spadajgcymi przedmiotami,

- ostoniete w okresie zimowym.

4.7. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot
szczegOlnie niebezpiecznych

Szkolenia w dziedzinie bezpieczeAstwa i higieny pracy dla pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

- szkolenie wstepne,
- szkolenie okresowe.

Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogdlnego, szkolenia
wstepnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien byc¢
potwierdzony przez pracownika na pisSmie oraz odnotowany w aktach osobowych
pracownika.

Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w
okresie nie diuzszym niz 6 — miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku
pracy.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej
niz raz na 3 — lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegdlne zagrozenia
dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania,
aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami
zdrowia pracownikow,

- obstugi maszyn i innych urzgdzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.

W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem
danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych

stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
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Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetno$ci, a takze dostatecznej znajomosci
przepiséw oraz zasad BHP.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robdét) oraz mistrz budowlany,

stosownie do zakresu obowigzkow.

4.8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom  wynikajgcym z  wykonywania robot
budowlanych

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany,
stosownie do zakresu obowigzkow.

Nieprzestrzeganie przepisbw bhp na placu budowy prowadzi do powstania
bezposrednich zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy,

- dba¢ o sprawnos¢ srodkdédw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie
Z przeznaczeniem,

- dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego,
a takze o sprawnos¢ srodkow ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie
z przeznaczeniem, kierownik budowy powinien podjg¢ stosowne srodki profilaktyczne
majgce na celu:

a) zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi,

b) zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez
stosowanie technologii, materiatéw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢é wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu $srodkow
ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
uzytkownikbw tych $rodkdow powinny zapewnia¢ wystarczajgcg ochrone przed
wystepujacymi  zagrozeniami. Kierownik budowy obowigzany jest informowac

pracownikow o sposobach postugiwania sie tymi srodkami.
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B. CZESC GEODEZYJNA

i wykonaniem wezta przesiadkowego w ramach projektu Mobilny LOF

1. Wykaz punktéw giéwnych trasy drogi krajowej

WYKAZ PUNKTOW GLOWNYCH TRASY

LP Punkt trasy Kilometraz Wspolrzedne geodezyjne
X (N) Y (E)
1 2 3 4 5
Droga krajowa nr 82
1 PLK 13+894,77 5686079.63 | 8412229.48
2 W-1 DK 13+956,03 5686054.43 | 8412285.31
3 KEK 14+017,27 5686030.76 | 8412341.80
4 PZ 14+190,00 5685964.00 | 8412501.10
5 KRN 14+196,50 5685961.50 | 8412507.10
Droga gminna nr 112470L
6 PT 0+000,00 5685997.24 | 8412421.79
7 PLK 0+011,51 5686007.85 | 8412426.24
8 W-1DG 0+015,78 5686011.79 | 8412427.89
9 KEK 0+020,00 5686015.11 8412430.57
10 PtK 0+059,95 5686046.19 | 8412455.68
11 W-2 DG 0+081,25 5686062.76 | 8412469.07
12 KEK 0+102,55 5686078.80 | 8412483.09
13 PtK 0+104,31 5686080.13 | 8412484.26
14 W-3 DG 0+114,58 5686087.85 | 8412491.01
15 KEK 0+124,83 5686095.85 | 8412497.44
16 KT 0+125,35 5686096.25 | 8412497.77
Droga dojazdowa

17 PT 0+000,00 5686017.84 | 8412432.78
18 PtK 0+004,33 5686020.56 | 8412429.41
19 W-1 DD 0+007,17 5686022.35 | 8412427.20
20 KEK 0+009,98 5686023.45 | 8412424.57
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21 PLK 0+039,93 5686035.02 8412396.95
22 W-2 DD 0+044,55 5686036.81 8412392.69
23 KELK 0+049,14 5686037.78 8412388.17
24 PLK 0+064,47 5686041.02 8412373.19
25 W-3 DD 0+069,09 5686041.99 | 8412368.68
26 KLK 0+073,68 5686043.78 8412364.42
27 PLK 0+090,82 5686050.40 8412348.61

28 W-4 DD 0+104,13 5686055.55 | 8412336.33
29 KEK 0+109,35 5686065.90 8412344.69
30 KT 0+110,00 5686066.41 8412345.10
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C.CZESC RYSUNKOWA

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny
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Plan tyczenia
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