Przebudowa drogi gminnej nr 106104L wSwidnik Maty

lll. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i podstawa opracowania

1.1. Podstawa opracowania.

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 41 z 1994r. ) z
poOzniejszymi zmianami

umowa Nr 0722/17/2010 na wykonanie prac projektowych z dnia 08.01.2010 r.

warunki wyjsciowe do projektowania (opis przedmiotu zamowienia)

pomiary geodezyjne

aktualne mapy zasadnicze do celow projektowych w skali 1:1000

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z
1997 r.) z pOzniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r w sprawie
szczegoOtowych warunkow zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220 poz. 2181 z 2003 r.) wraz z zatgcznikiem Nr 1-4

Polskie Normy branzowe , uzgodnienia

1.2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej nr 106104L w m. Swidnik

Maly Wie$ i m. Swidnik Maly Kolonia na odcinku od km rob. 0+000.00 do km rob.
1+651.00

1.3. Adres inwestycji.

Projektowana do przebudowy droga gminna Nr 106104L potozona jest na dziatkach

Nr 512/2, 513/3, 513/4, 513/7, 514/2, 515/2, 516/2, 517/2, 518, 520/2, 521/2, 521/3
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(obreb Swidnik Maty Wie$) oraz Nr 53, 267, 260, 32/1, 33/1, 34/1, 35/1, 36/1, 37/1, 39/1,
41/1, 42/1, 128/1, 130/1, 133/1, 238/1, 244/1, 239/1, 240/1, 241/1, 52/5, 54/1, 55/1, 62/1,
38/1, 40/1, 129/1, 132/1 (obreb Swidnik Maly Kolonia) na terenie gminy Woélka w

wojewddztwie lubelskim.

1.4. Uzasadnienie inwestyciji.

Przedmiotowa droga gminna Nr 106104L zaliczona jest do klasy techniczno —
uzytkowej L (droga lokalna). Po wykonaniu planowanej przebudowy przedmiotowego
odcinka drogi gminnej nastapi podniesienie warunkéw technicznych i eksploatacyjnych
drogi. Ponadto w ramach przebudowy drogi projektuje sie: wykonanie nowej nawierzchni
jezdni o szerokosci zasadniczej 5,5 m, przebudowe skrzyzowan, budowe chodnika,
korekty tukdw poziomych i pionowych, utwardzenie istniejgcych zjazdéw i usprawnienie
systemu odwodnienia powierzchniowego. Powyzsze zmiany w stosunku do stanu
istniejacego wraz z czytelnym oznakowaniem wptyng pozytywnie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu. Sprawny system odwodnienia powierzchniowego drogi
ograniczajacy negatywny wptyw na stan czystosci wod i ograniczenie emisji szkodliwych

zwigzkow chemicznych wptynie korzystnie na srodowisko naturalne.

1.5. Inwestor.
Inwestorem przedsiewziecia jest :
Gmina Woalka
Jakubowice Murowane 8
20-258 Lublin 62

1.6. Jednostka projektowa.
Niniejszy projekt zostat opracowany przez:
.Drogowiec — biuro ustug projektowych”
Dys 302 D 21-003 Ciecierzyn

1.7. Dane personalne projektanta bran zy drogowe,.
mgr inz. Robert Puliniski — uprawnienia budowlane Nr LUB/0077/POOD/03 w specjalnosci

drég w zakresie projektowania
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2. Zakres opracowania.

Projekt budowlany na przebudowe drogi gminnej nr 106104L w m. Swidnik Maty
Wies i m. Swidnik Maty Kolonia od km 0+000.00 do km 1+651.00.

Wyzej wym. dokumentacje projektowg wykonano zgodnie z opisem przedmiotu

zamowienia dostarczonym przez Inwestora — jednostce Projektujacej.

Projektowana przebudowa powyzszego odcinka drogi swoim zakresem obejmuije:

Zakres przedsiewziecia obejmuje:

e w branzy drogowej

wzmocnienie nawierzchni jezdni w technologii mas bitumicznych przy uzyciu
nowej warstwy scieralnej z betonu asfaltowego 0/8 mm gr. 4 cm jak dla KR1,
korekte wysokosciowg niwelety drogi poprawiajgcy jej ptynnosc¢ przebiegu,
przebudowe badz remont istniejacych przepustow pod korong drogi gminnej,
korekte skrzyzowan z drogami publicznymi,

budowe chodnika o szerokosci od 1,5 do 2,0 m,

utwardzenie istniejacych zjazdéw w obszarze zwartej zabudowy

wykonanie nowych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego jak bariery
ochronne i ogrodzenia

regulacje poboczy i skarp

wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego wg technologii

grubowarstwowej

« w branzy elektroenergetycznej — projekt bran Zowy wg odr ebnego

opracowania

budowe oswietlenia wzdtuz drogi gminnej nr 106104L,

likwidacje kolizji linii elektroenergetycznych z droga,

zabezpieczenie kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu z projektowanym
zakresem robdt drogowych (rury ostonowe na doziemnych kablach

elektroenergetycznych).

« w bran zy telekomunikacyjnej — projekt bran  zowy wqg odr ebnego opracowania

przebudowe kolidujgcej linii telekomunikacyjnej z droga,
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- zabezpieczenie kolidujgcych urzadzen uzbrojenia terenu z projektowanym
zakresem robot drogowych (rury ostonowe na doziemnych kablach

telekomunikacyjnych).

Niniejsze opracowanie projektowe posiada wszystkie niezb edne decyzje,

uzgodnienia i opinie przewidziane prawem.

3. Stan istniej acy.

Wymieniona droga zaliczona jest do klasy techniczno — uzytkowej L (droga
Lokalna). Droga na przewazajagcym odcinku opracowania przebiega przez teren
zabudowany za wyjatkiem przebiegu trasy przez miejscowo$¢ Swidnik Maty Wie$. Na
przewazajgcym odcinku obowigzuje przekréj szlakowy z jezdnig o szerokosci ok. 5,50 m.
Na odcinku poczatkowym przekréj drogi mozna okresli¢ jako uliczny z jezdnig o szerokosci
ok. 6,0 m. Niewielka grubos¢ warstwy scieralnej z mieszanek mineralno asfaltowych i
stosunkowo dtugi okres eksploatacji drogi bez gruntownego remontu nawierzchni
spowodowat, iz jezdnia drogi obecnie znajduje sie w ztym stanie technicznym. Istniejaca
nawierzchnia charakteryzuje sie duzg ilosciag uszkodzeh obejmujgcych spekania
zmeczeniowe (podituzne, poprzeczne i siatkowe) oraz wykruszenia i ubytki materiatu
warstwy Scieralnej. Na nawierzchni widoczne sg liczne $lady remontow czgstkowych

polegajacych na likwidacji nierownosci i uszczelnieniu nawierzchni drogi.

4. Elementy rozwi gzan projektowych.

4.1. Dane wyj sciowe.
- zalozona lokalizacja

- pomiary geodezyjne

- klasa drogi — L (lokalna)

- predkosc¢ projektowa 40 km/h

- szerokosc¢ pobocza gruntowego od 1,00 do 1,25 m
- szerokosc¢ drogi 5,5 m

- szerokosc¢ chodnika od 1,50 do 2,00 m

- opaska gruntowa chodnika od 0,30 do 0,75 m

- pochylenie skarp zasadniczo 1:1,5 (z miejscowym ograniczeniem do 0,3)
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4.2.  Przebieg drogi gminnej w planie sytuacyjnym.

Poczatek osi drogi gminnej nawigzano do osi istniejgcej drogi powiatowej nr 2101L.
Os$ trasy drogi dostosowano do przebiegu istniejgcej drogi. W miejscach zatamania trasy
zalozono punkty wierzchotkowe. Zaprojektowano osiem punktow kierunkowych oraz trzy
tuki kotowe bez krzywych przejsciowych o wartosciach promienia od R=400 m do R=600
m i jeden tuk kotowy o promieniu R=150 m wraz z symetrycznymi krzywi przejsciowymi.
Parametry techniczne zaprojektowanych krzywizn trasy jak i jej zaltomOw zestawiono w
czesci rysunkowej (plan sytuacyjny i profil podtuzny). Na catym odcinku projektuje sie
jezdnie jednoprzestrzenng o szerokosci 5,5 m (pasy ruchu 2 x 2,75 m).

Koniec osi projektowanej do przebudowy drogi gminnej Nr 106104L dowigzano
sytuacyjnie w km rob. 1+651 do osi istniejgcej ul. Melgiewskiej (droga wojewodzka
nr 822).

4.3.  Profil Podiu zny

Do projektowania niwelety drogi przyjeto parametry jak dla drogi klasy L przy
predkosci projektowej wynoszacej 40 km/h. Niwelete drogi gminnej nr 106104L na
przedmiotowym odcinku zaprojektowano zasadniczo bez wiekszych zmian w stosunku do
istniejacego profilu drogi, lecz azeby poprawi¢ ptynnos¢ jej przebiegu konieczne
wyréwnanie istniejacej nawierzchni, co wynikato gtébwnie z potrzeby skorygowania
istniejacych pochylen i tukéw pionowych.

Zaprojektowano niwelete o pochyleniu od 0,01% do 6,00%. W miejscach zatamania
niwelety o roznicy ok. 0,5% i wiekszych zaprojektowano tuki pionowe.

Na profilu podtuznym przedstawiono rowniez:

- lokalizacje obiektow inzynierskich,

- projektowane Scieki,

- zakres obowigzywania przekroi normalnych.

4.4. Przekroje normalne
Przekroje normalne drogi zaprojektowano z uwzglednieniem nastepujgcych

parametréw technicznych:
- droga o klasie techniczno — uzytkowej L (lokalna)
- predkos¢ projektowa Vp=40 km/h
- kategoria ruchu KR1
- szerokosc jezdni przylegtej do obustronnych poboczy gruntowych — 5,5 m
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- szerokos¢ pobocza gruntowego — od 1,0 do 1,25 m

- szeroko$¢ chodnika — od 1,50 do 2,00 m

- szerokosc¢ opaski gruntowej — od 0,30 do 0,75 m

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej — daszkowe 2%

- pochylenie poprzeczne jezdni na tuku jednostronne

- pochylenia skarp zasadniczo 1:1,5 z miejscowym ograniczeniem do 1:0,3

Zaprojektowano tgcznie trzy przekroje normalne, z czego przekrdj normalny

Nr 1 projektuje sie jako potuliczny na prostej i na tuku kotowym z jezdnig o szerokosci
55 m tj. dwupasowg dwukierunkowg o pochyleniu daszkowym (poprzecznym) 2 %,
lewostronnym poboczem gruntowym o szerokosci 1,0 m i pochyleniu poprzecznym 6 % w
kierunku na zewnatrz oraz prawostronnym chodnikiem o szerokosci 1,50 m i pochyleniu
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Przekréj normalny Nr 2 projektuje sie jako poétuliczny
na tuku z jezdnig o szerokosci 5,9 m tj. dwupasowg dwukierunkowg o pochyleniu
jednostronnym (poprzecznym) 3%, prawostronnym poboczem gruntowym o szerokosci
1,25 m i pochyleniu poprzecznym 6 % w kierunku na zewnatrz oraz lewostronnym
chodnikiem o szerokosci 1,50 m i pochyleniu poprzecznym 2% w kierunku jezdni..
Przekroj normalny Nr 3 projektuje sie jako potuliczny na prostej i na tuku kotowym z
jezdnig o szerokosci 5,5 m tj. dwupasowg dwukierunkowg o pochyleniu daszkowym
(poprzecznym) 2 %, prawostronnym poboczem gruntowym o szerokosci od 1,0 do 1,25 m
I pochyleniu poprzecznym 6 % w kierunku na zewnatrz oraz lewostronnym chodnikiem o
szerokosci od 1,50 do 2,00 m i pochyleniu poprzecznym 2% w kierunku jezdni.

Wszystkie parametry techniczne | geometryczne poszczegolnych przekroi

normalnych przedstawiono w czesci rysunkowej (rys. Nr 4).

4.5. Przekroje konstrukcyjne.

4.5.1. Przekréj konstrukcyjny Nr 1
- wzmochienie istniej acej konstrukcji nawierzchni

- 4 cm; warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC8S) i strukturze zamknietej jak dla
KR1,

- 1 cm; warstwa posrednia z betonu asfaltowego (AC5S) (zabezpieczenie siatki z widkiem
szklanych) i strukturze czesciowo - zamknietej jak dla KR1,

- geosiatka z wtokien szklanych o wytrzymatosci na zerwanie 100 KN/m
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- min. 4 cm; warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego (AC11W) i strukturze czesciowo
- zamknietej jak dla KR1.

4.5.2. Przekréj konstrukcyjny Nr 2

- projektowana nowa konstrukcja na poszerzeniu

- 4 cm; warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (BA) typu ACS8S jak dla KR1,

- 1 cm; warstwa posrednia (zabezpieczenie siatki z witokiem szklanych)
Z betonu asfaltowego (BA) typu AC5S jak dla KR1,

- geosiatka z widkien szklanych o wytrzymatosci na zerwanie 100 KN/m

- 4 cm; warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (BA) typu AC11W jak dla KR1

- 20 cm; podbudowa zasadnicza z kruszywa taman. 0/31,5mm stabiliz. mech.,

- 17 cm; podbudowa pomocnicza z gruntu stabiliz. cementem o Rm=2,5 MPa,

4.5.3. Przekréj konstrukcyjny Nr 3

- konstrukcja chodnika
- 6 cm; kostka betonowa wibroprasowana gr. 6¢cm,
- 3 cm; podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 10 cm; podbudowa z gruntu stab. cem. 1.5 MPa

4.5.4. Przekrodj konstrukcyjny Nr 4

- projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki
- 8.cm; kostka betonowa wibroprasowana,

- 3 cm; podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

15 cm; podbudowa z gruntu stabiliz. cementem o Rm=2,5 MPa

14 cm; warstwa odsgczajgca z piasku

4.6. Przekroje poprzeczne.

Przekroje poprzeczne wykonano w celu okreslenia ilosci mas ziemnych. Przekroje
poprzeczne sporzadzono w skali 1:100 (rys. nr 5) w formacie zamiejskim. Na przekrojach
poprzecznych przedstawiono sposoby umocnien skarp i zakres ich obowigzywania jak

rowniez projektowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu.
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5. Ciagi piesze

W ramach projektu na przebudowe drogi gminnej nr 106104L na catym odcinku
zaprojektowano nowy chodnik. W m. Swidnik Maty Kolonia zaprojektowano cigg pieszy
przy krawedzi jezdni o szer. od 1,50 do 2,00 m po stronie lewej, natomiast w m Swidnik
Malty wies zaprojektowano chodnik o szerokosci od 1,50 do 2,00 po prawej i po lewej
stronie. Nawierzchnie chodnikow projektuje sie wykona¢ z kostki betonowej o gr. 6 cm
barwy szarej.
6. Zjazdy

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi dominujg zjazdy indywidualne.
Zjazdy indywidualne przez chodnik projektuje o nawierzchni betonowej (kostka brukowa
gr. 8 cm barwy czerwonej). Zjazdy publiczne na drogi boczne projektuje o nawierzchni
bitumicznej, natomiast pozostate zjazdy indywidualne projektuje sie o nawierzchni z
kruszywa tamanego.

Parametry techniczne zjazdéw indywidualnych zaprojektowano zgodne z
przepisami technicznymi i wynoszg odpowiednio:
-szeroko$c¢ szer. 4.0 m,
-promienie wyokraglajagce R=3 m.
i dla zjazdu publicznego:
-szeroko$c¢ szer. 5.0 m,

-promienie wyokraglajgce R=5 m.

7. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni przewiduje sie zgodnie ze stanem istniejgcym
poprzez system odwodnienia powierzchniowego polegajgcy na nadaniu korpusowi
drogowemu odpowiednich pochyleh poprzecznych oraz podtuznych i odprowadzeniu wody
poza korone drogi. Na odcinku drogi, gdzie nie bylo mozliwosci odprowadzenia wody
opadowej poza korpus drogi zaprojektowano po stronie lewej sciek "korytkowy" o wym.
60x50x15 cm od km 0+010,00 do km 0+233,00. Wode opadowg z przedmiotowego scieku
projektuje sie odprowadzi¢ poza korone drogi do rowu przydroznego za pomocg Scieku
skarpowego trapezowego o dtugosci 1,0 m. Nad istniejacymi przepustami w celu ochrony
korpusu drogi i scianek czotowych zaprojektowano $cieki trojkatne o wym. 50x50x20(18)
cm. W celu odwodnienia jezdni drogi gminnej Nr 106104L ograniczonej kraweznikiem
zaprojektowano scieki pochodnikowe o di. od 2,0 do 25 m z plyt betonowych

str. 57




Przebudowa drogi gminnej nr 106104L wSwidnik Maty

chodnikowych o wym. 50x50x7 cm i kraweznikow 12x25 cm. Lokalizacje $Sciekow
przedstawiono na planie sytuacyjnym. Wode z powyzszego scieku projektuje sie
odprowadzi¢ poza chodnik na pas drogi za pomocg Scieku skarpowego trapezowego
diugosci 1,0 m. Pod zjazdami w miejscach, gdzie odtworzono i wyregulowano rowy
przydrozne projektuje sie utozy¢ przepusty z rur HDPE o $rednicy od 1¢30 cm do 1¢50 cm
w zaleznosci od miejsca wystepowania wraz z przycieciem w/w rur do pochylenia skarpy.
WiIot i wylot z przepustu typu HDPE i wylot przykanalika do rowu projektuje sie z umocnic
brukowcem o gr. 16-20 cm z kamienia utozonego na podsypce cementowo-piaskowej

wraz z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa.

8. Przepusty.

Przepust w km 0+221.40

Stan istniejacy.
Istniejacy obiekt to przepust jednootworowy bez scianek czotowych

Charakterystyka istniejgcego przepustu:

Srednica przepustu 1,25 m
dtugos¢ przepustu 10,5 m,
szerokos¢ jezdni nad przepustem 5,50 m,
rok budowy przepustu brak danych.

Przepust usytuowany jest ukosnie w stosunku do osi drogi. Swiatto przepustu jest
czesciowo zamulone, co utrudnia swobodny przeptyw wody. Przepust spetnia wymagania

stawiane przez obowigzujace przepisy techniczne w zwigzku, z czym zostanie bez zmian.

Zakres robd6t odtworzeniowych.

W ramach robot odtworzeniowych projektuje sie odmulenie przepustu wraz z

wykonaniem jednostronnej scianki czotowej z betonu B25.

Przepust w km 0+363,10
Stan istniejacy.

Istniejacy obiekt to przepust jednootworowy bez scianek czotowych
Charakterystyka istniejgcego przepustu:

Srednica przepustu 1,25m
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dtugosc¢ przepustu 10,5 m,
szerokos¢ jezdni nad przepustem 5,50 m,
rok budowy przepustu brak danych.

Przepust usytuowany jest ukosnie w stosunku do osi drogi. Swiatto przepustu jest
czesciowo zamulone, co utrudnia swobodny przeptyw wody. Przepust spetnia wymagania

stawiane przez obowigzujace przepisy techniczne w zwigzku, z czym zostanie bez zmian.

Zakres robd6t odtworzeniowych.

W ramach robot odtworzeniowych projektuje sie odmulenie przepustu wraz z

wykonaniem jednostronnej scianki czotowej z betonu B25.

Przepust w km 1+630,25
Stan istniejacy.

Istniejacy obiekt to przepust jednootworowy bez scianek czotowych

Charakterystyka istniejacego przepustu:

Srednica przepustu 0,60 m
dtugosc¢ przepustu 10,5 m,
szerokos¢ jezdni nad przepustem 5,50 m,
rok budowy przepustu brak danych.

Przepust usytuowany jest prostopadle w stosunku do osi drogi. Swiatlo przepustu
jest czesciowo zamulone, co utrudnia swobodny przeptyw wody. Przepust spetnia
wymagania stawiane przez obowigzujgce przepisy techniczne w zwigzku, z czym zostanie

bez zmian.

Zakres robo6t odtworzeniowych.

W ramach robdét odtworzeniowych projektuje sie odmulenie przepustu wraz z

wykonaniem obustronnej scianki czotowej z betonu B25.

9. Umocnienie skarp i rowéw.
Skarpy i dno rowu projektuje sie umocni¢ przed szkodliwym dziataniem waod
opadowych (erozja) poprzez rozscielenie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) gr. 5 cm i

posianie mieszanki traw. W miejscach, gdzie ograniczenia terenu wymusity
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zaprojektowanie bardziej stromych skarp zaprojektowano ich umocnienie plytami
azurowymi 60x40x8 cm na podsypce piaskowej gr. 10 cm. Projektuje sie ponadto
umocnienie dna rowdw ptytkami chodnikowymi 35x35x5 c¢cm na podsypce cementowo —
piaskowej 1:4 gr. 10 cm (po jednej ptytce na skarpe i dno rowu) na odcinkach o znacznym
pochyleniu podiuznym rowu. Szczegbétowe rozmieszczenie umocnienia skarp

przedstawiono w czesci rysunkowej - przekroje poprzeczne.

10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu.

Nad istniejgcymi przepustami zaprojektowano bariere ochronng stalowg
bezprzektadkowg typu SP-04/2. Wzdluz chodnikbw nad przepustami i w miejscu
wystepowania wysokiej skarpy zaprojektowano ogrodzenie segmentowe typu U-12a.
Szczegbtowe rozmieszczenie urzadzen bezpieczenstwa ruchu przedstawiono w czesci

rysunkowej — plan sytuacyjny, przekroje poprzeczne.

11. Ochrona srodowiska.

Zgodnie z art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehnstwa w ochronie Ssrodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2008 r. nr 199, poz. 1227) Wajt
Gminy Wélka wydat decyzje dnia 07.06.2010r. znak:R.0.S. 7624/1/5/2010 stwierdzajaca
brak obowigzku przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego
przedsiewziecia, w ktérym uwzgledniono szczegotowe uwarunkowania wymienione w art.

63 ust. 1 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

Podczas realizacji inwestycji planowane jest wykorzystanie kruszyw naturalnych,
wody, mas betonu asfaltowego i betonu cementowego. Inwestycja bedzie zrealizowana
przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wystepujacych w budownictwie
drogowym. Zastosowane materialy i technologie nie bedg mialy istothego znaczenia z
punktu widzenia ochrony $rodowiska. Planowane przedsiewziecie nie jest powigzane
technologicznie z innymi przedsiewzieciami zatem, nie przewiduje wystgpienia
niebezpieczenstwa kumulacji. Gtéwnymi oddziatywaniami zwigzanymi z realizacjg
inwestycji beda ucigzliwosci zwigzane z halasem, emisjg spalin, pytdw i wibracji
pochodzacych z maszyn i urzadzen wykorzystanych przy realizacji inwestycji drogowej,
lecz normy beda przekroczone tylko w czasie jej wykonywania i ustgpig niezwtocznie po
jej zakonczeniu. Wielkos¢ hatasu od pracujgcego sprzetu budowlanego nalezy
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dostosowac do funkcji przylegtych terendw. Przekroczenia moga wystgpi¢ tylko w porze
dziennej (6:00-22:00). Czas pracy nalezy skrocic do minimum w poblizu terendw
mieszkalnych. Na etapie eksploatacji inwestycji nie wystgpig przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu, a nawet nastgpi jego redukcja w poréwnaniu ze stanem
obecnym. Do inwestycji nalezy wykorzysta¢ sprzet sprawny, poddawany statym kontrolom

technicznym. Wyklucza sie mozliwos¢ remontu i naprawy maszyn w miejscu inwestycii.

Przy stosowanych materiatach i technologii nie przewiduje sie wystgpienia powaznej
awarii. W przypadku wycieku substancji ropopochodnych przeszkoleni pracownicy
zastosujg srodki neutralizujgce. Wszystkie powstajagce w wyniku realizacji inwestycji
odpady nalezy zbiera¢ selektywnie i magazynowac¢ na terenie do czasu odbioru przez
firmy specjalistyczne. Powstajgce w trakcie budowy drogi odpady nie sg zaliczone do
odpaddéw niebezpiecznych, a Scieki technologiczne nie bedg wytwarzane. Odpady beda
maksymalnie wykorzystane gospodarczo, a ich ilos¢ zminimalizowana.

Scieki z przenosnych kabin sanitarnych beda odbierane przez firme $wiadczaca ustugi w
tym zakresie. llos¢ sciekdbw bedzie ograniczona, ze wzgledu na krotki czas trwania
inwestycji. Regulacja skarp i poboczy poprzez rozscietanie warstwy ziemi urodzajnej,
posianie mieszanki traw, odmulenie istniejacych rowdw uporzadkuje gospodarke wodami
opadowymi z terenu pasa drogowego. Wody opadowe z przebudowanej drogi i terenéw
przylegtych odprowadzane bedg do istniejgcych rowow drogowych. Skutecznos$é
zastosowania rozwigzan zaréwno w sytuacji normalnego funkcjonowania drogi oraz w
sytuacjach awaryjnych w pelni zabezpiecza wystepujace tu zasoby wdd gruntowych i
powierzchniowych. Inwestycja jest potozona w rejonie hydrogeologicznym Gitéwnego
Zbiornika Wod Podziemnych nr 406 ,niecka lubelska”. Projektowane odwodnienie
powierzchniowe ze wzgledu na niskg kategorie i male natezenie ruchu drogowego nie
pogorszy stanu wod podziemnych. Wielkos$¢ i rodzaje wprowadzonych zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego bedg dotyczy¢ gtéwnie spalin z maszyn budowlanych
wyposazonych w katalizatory. Wg prognozy oddziatywania na warunki aerosanitarne
otoczenia przebudowanej drogi nalezy stwierdzi¢, ze funkcjonowanie drogi bedzie
spetnialo normy w zakresie dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza w
perspektywie prognozowanych natezeh ruchu. Poza obrebem pasa drogowego nie
wystapig przekroczenia poziomOw dopuszczalnych norm emisji zanieczyszczen
powietrza. Krotkotrwate ww. przekroczenia wystgpig jedynie w fazie realizacji inwestycji i

wytacznie w jej bezposrednim otoczeniu
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Przy wykonywaniu drogi zgodnie z przyjeta technologia nie beda przenikalty do
srodowiska substancje i energie mogace pogorszyC istniejgcy stan $rodowiska
naturalnego. Utrudnienia bedg polega¢ na spowolnieniu szybkosci przejazdu ze wzgledu
na koniecznos¢ wymijania pracujgcych osOb oraz objazdy po istniejgcych drogach.
Istniejgca infrastruktura techniczna nie zostanie istotnie obcigzona z powodu
wykonywania przedsiewziecia jak i uzytkowania stworzonych obiektéw.

Podsumowujgc inwestycja polegajgcg na przebudowie drogi gminnej nr 106104L w m.
Swidnik Maly Wie$ i m. Swidnik Maty Kolonia wplynie na podniesienie warunkow
technicznych i eksploatacyjnych drogi. Ponadto w ramach przebudowy drogi planuje sie
wzmocnienie nawierzchni, budowe chodnika, przebudowe skrzyzowan, korekty tukéw
poziomych i pionowych, utwardzenie istniejacych zjazdow i usprawnienie systemu
odwodnienia powierzchniowego. Powyzsze zmiany w stosunku do stanu istniejgcego wraz
z czytelnym oznakowaniem wplyng pozytywnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu.
Sprawny system odwodnienia powierzchniowego drogi ograniczajacy negatywny wptyw na
stan czystosci wod i ograniczenie emisji szkodliwych zwigzkéw chemicznych wptynie

korzystnie na srodowisko naturalne.

Niniejsza dokumentacja techniczna na przebudow e ciaqu drog gminnych speinia

wymogi ochrony srodowiska stawiane przez decyzji e Wojta Gminy Woélka z dnia
08.09.2010r. znak: R.O.S8. 7624/1/11/2010 stwierdzaj aca brak obowi azku
przeprowadzania oceny oddzialywania na srodowisko dla planowaneqo

przedsi ewziecia.
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