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SPIS TREŚCI: 

 

A. Część uzgodnieniowa 

 

1. Zatwierdzenie Stałej Organizacji Ruchu zer Starostwem Powiatowym w 

Lublinie Nr rej. KTD.5420-116/10 z dnia 23-06-2010 r. 

2. Opinia Stałej Organizacji Ruchu z Komendą Miejską Policji w Lublinie z 

dnia 15-06-2010 r. 

3. Uzgodnienie przebudowy dróg gminnych z Gminą Wólka 

z dnia 26-05-2010r. 

4. Uzgodnienie przebudowy dróg gminnych z Zarządem Dróg Powiatowych 

w Lublinie z/s w Bełżycach z dnia 24-05-2010r. 

5. Uzgodnienie stałej organizacji ruchu z  Gminą Wólka. 

6. Uzgodnienie stałej organizacji ruchu z Zarządem Dróg Powiatowych w 

Lublinie z/s w Bełżycach z dnia 28-05-2010r. 

 

B. Część opisowa 

 

1. Opis techniczny  

 

C. Część rysunkowa 

 

1. Plan orientacyjny - skala 1: 25 000 

2. Plan stałej organizacji ruchu - skala 1: 1000 

3. Profil podłużny - skala 1:100\1000 

     4. Przekroje normalne  - skala 1:50 



OPIS TECHNICZNY 
 

1. Założenia ogólne 
Zakresem opracowania objęto ciąg dróg gminnych Nr 106115L i 106116L 

zlokalizowanych na działkach Nr 2023; 2063; 2115; 2104/9; 2250/5; 2104/10; 2250/2; 

2250/3; 2360 będących w administracji Gminy Wólka i działki Nr 1583 będącej w 

administracji Zarządu Dróg Powiatowych. Projekt stałej organizacji ruchu opracowano w celu 

kompleksowego oznakowania przebudowywanej drogi gminnej stosując się do 

obowiązujących przepisów.  

 

Podstawa opracowania: 

a) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994r. ) z 

późniejszymi zmianami, 

b) rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz. 1133 z 2003 r.) z 

późniejszymi zmianami, 

c) pomiary geodezyjne 

d) mapa zasadnicza do celów projektowych w skali 1:1000  

e) Rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

f) Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim 

powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, 

g) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z 

1997 r.) z późniejszymi zmianami, 

h) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 

nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.), 

i) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania  na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z 

2003 r.) wraz z załącznikiem Nr 1-4, 

j) Polskie Normy branżowe , uzgodnienia 

 

 



 

 

2. Parametry techniczne drogi. 
Wymieniona droga zaliczona jest do klasy techniczno – użytkowej L (droga Lokalna). 

Droga na całości opracowania przebiega przez teren niezabudowany. Po wykonaniu 

planowanej przebudowy przedmiotowego odcinka drogi gminnej nastąpi podniesienie 

parametrów technicznych i eksploatacyjnych drogi. Ponadto w ramach przebudowy drogi 

projektuje się: wykonanie nowej nawierzchni jezdni o szerokości zasadniczej 5,5 m, 

przebudowę skrzyżowań, budowę chodnika na całym odcinku drogi, korekty łuków 

poziomych i pionowych, utwardzenie istniejących zjazdów i usprawnienie systemu 

odwodnienia powierzchniowego. 

 

3. Stała organizacja ruchu. 

3.1.  Projektowane oznakowanie pionowe. 

W ramach projektu stałej organizacji ruchu na ciągu dróg gminnych nr 106116L                

i nr 106115L  zaprojektowano kompleksowo oznakowanie pionowe. Wszystkie znaki 

pionowe zlokalizowane wzdłuż projektowanego ciągu dróg gminnych z uwagi na zły stan i 

nienormatywną wielkość przeznaczono do wymiany na nowe. Na włączeniu drogi gminnej do 

drogi powiatowej i drogi wojewódzkiej w odległości 30,0m od skrzyżowania utrzymano 

istniejący znak A-7 „ustąp pierwszeństwa”, poprzedzony znakiem A-7 „ustąp pierwszeństwa” 

z tabliczką T-1 o treści (250m). Dodatkowo zaprojektowano dwa przejścia dla pieszych które 

oznakowano dwoma obustronnymi znakami D-6 „przejście dla pieszych” umieszczonymi 

przy projektowanych przejściach. Przejście które znajduje się w ciągu projektowanych dróg 

gminnych dodatkowo oznakowano kompletem znaków A-16 „przejście dla pieszych” 

ustawionymi w odległości 250,0m od projektowanego przejścia. Na drodze znajdują się dwa 

niebezpieczne zakręty w odległości ok 100,0m od siebie, które oznakowano dwoma znakami 

A-4 „dwa niebezpieczne zakręty – pierwszy w lewo” ustawionymi w odległości 270,0m od 

początku łuku. W ciągu projektowanych dróg gminnych znajduje się skrzyżowanie z drogą 

publiczną o nawierzchni asfaltowej. Skrzyżowanie to oznakowano kompletem znaków D-1 

„droga z pierwszeństwem” i tabliczką T-6a z informacja o zmianie kierunku przebiegu drogi z 

pierwszeństwem, ustawionymi w odległości 30,0m od skrzyżowania. Z uwagi na ograniczoną 

widoczność na wlocie drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej zaprojektowano znak B-20 

„STOP” ustawiony w odległości 3,0m od krawędzi drogi z pierwszeństwem przejazdu. Na 

projektowanym ciągu grog gminnych wprowadzono ograniczenie prędkości do 50km/h 



ustawiając znaki B-33 w odległości 80,0m od projektowanego przejścia dla pieszych i 120,0m 

od niebezpiecznego łuku, dodatkowo z uwagi na niebezpieczne zakręty ograniczono prędkość 

do 30km/h ustawiając znaki B-33 w odległości 60,0m od początku niebezpiecznych łuków. Z 

uwagi na występowanie skrzyżowania powtórzono znak B-33 ograniczający prędkości do 

30km/h, oraz dla pojazdów wyjeżdżające ze strefy niebezpiecznych łuków podniesiono 

dopuszczalną prędkość do 50km/h ustawiając znak B-33 w odległości 25,0m za łukiem. 

Ograniczenie zostało zniesione znakiem B-34 „koniec ograniczenia prędkości” ustawionym 

10,0m za projektowanym przejściem. Na projektowanym odcinku drogi zaprojektowano 

obustronne zwężenie drogi które oznakowano znakiem A-12a ustawionym w odległości 250,0 

m od początku zwężenia. W ciągu projektowanych dróg gminnych ustawione są znaki E-17a 

(Świdnik Duży Drugi) , do których doprojektowano znaki E-18a „koniec miejscowości” po 

jednym na każdym z kierunków. Znak A-7 ustawiony na odcinku od skrzyżowania z drogą do 

m. Mełgiew, a początkiem opracowania (Teren pod planowane Lotnisko) ustawione zostały 

do czasu budowy lotniska. 

 

Znaki pionowe A-7, B-20 i D-6 należy wykonać w technologii folii odblaskowej 2 typu (II 

generacji) a pozostałe znaki w technologii folii odblaskowej 1 typu (I generacji). Znaki 

pionowe winny spełniać wymagania Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

/Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181). 

  

3.2.  Projektowane oznakowanie poziome. 

W zakresie oznakowania poziomego projektuje się poprawę bezpieczeństwa  pieszych 

przez wyznaczenie i oznakowanie przejść dla pieszych za pomocą linii P-10 o szer. 4,00m i 

dł. 5,00m każde. 

 

 Wszystkie znaki poziome przewiduje się do wykonania w technologii 

oznakowania grubowarstwowego, zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181), przy dodatkowym założeniu 

współczynnika odblasku w całym okresie eksploatacyjnym (min. 3 lata) – min. 300 mcd/lx m2. 

  

 



3.3.  Termin wprowadzenia organizacji ruchu. 

Wstępnie wg uzgodnień z Zamawiającym, przewiduje się przebudowę przedmiotowej 

drogi gminnej w 2010 r. 

 

4. Uwagi końcowe.  

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem /Dz.U. nr 177 z 2003r. 

poz. 1729/. 


